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Ordforanden har ordet

Hej Flygarvanner! Segelstorpsstrand 19 januari

Vilket fantastiskt ar for F 10 Kamratférening.

Var medlemsverksamhet rullar pa som aldrig forr. Vi har genomfort ett
varmote med ca 270 medlemmar narvarande. Ett hostmote, tillika
jubileumsmote, i Malmd med 100 medlemmar och ett antal forelédsningar
och filmkvéllar med 40 till 80 medlemmar. Foreldsningen om JAS 39
Gripen, med Sven Hokborg som foreldsare, drog nastan 200 medlemmar.
Nar vi passerade arsskiftet var vi 1 722 medlemmar!

Inte daligt, vi ar nog Sveriges storsta Kamratforening.

Vi har dven en museiverksamhet som dragit till sig 17 500 mycket néjda
besokare! Berommet har haglat 6ver vara medlemmar som genom sina
frivilliga insatser har lyckats att bade férnya museet och driva det med

bravur. Tack alla museiarbetare!
Vi marker att det tar pa krafterna nar man blir lite aldre, sa darfor efter-
l yser vi "nya” krafter som kan

Vi ses val nagon mandagsformiddag pa museet. Eller?
Din insats ar viktig for var fortsatta verksamhet!

Utan att ta i for mycket, sa blev nog det som hande den 14 december arets
storsta handelse. Det var den dagen vi blev med JAS 39 Gripen.

| oktober manad kom ett mail med uppmaningen att vi snarast skulle ta
kontakt med Hogkvarteret. Handldggaren medde-
lade att vi skulle fa ta emot den forsta serietillver-
kade Gripen med serienummer 39.101 fran Saab,
dar det hade tjanstgjort som provflygplan. Statens
Forsvarshistoriska Museer SFHM genom Flygva-
penmuseum skulle deponera flygplanet till oss.
Vilken éverraskning!

Det borjade dock spridas rykten om att sa inte var
fallet o s v men till slut fick vi ett skriftligt besked.
Den tidigare utlovade tidpunkten ar 2012 blev nu
plotsligt ar 2010. Las mer om 39.101:s historia i
korthet pa sidan 16 - 18.
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Nu har det blivit en febril verksamhet i hangaren. VVaggar flyttas och man
kommer att moblera om for att kut
riga "kungligheter?”. Ett tufft a
mote den 17 april. Men kampargloden ar stor i museiledningen och bland

vara frivilliga byggarbetare.

Man kan ju undra varfor just vi fick 39.101 och just nu? Jag tror att den
frdmsta anledningen &r att vi har visat SFHM och andra att vi har ett mu-

seum som man kan bygga vidare pa och att vi har en struktur i vart arbete

som gor att vi kan mota framtiden. Det ar genom vara medarbetare, d v s

vara aktiva medlemmar, som vi visar att vi kan och vill gora detta bra.

2010 gick v=-r medarbetarresa til!/
seum, SAAB och Flygvapnets Flygskola. Detta for att se och lara.

Vi i styrelsen skall nu jobba vidare med att klara ut hur vara verksamheter
skall utvecklas in i framtiden. Det finns majligheter att utvidga vart
Flygmuseum, men det kommer stélla krav pa olika resurser bl a i form av
bidrag och personal.

Hjartligt valkomna till var- och hostmétena ""Wf’

samt alla forelasningar och filmaftnar under — ¢#% W= GOran Brauer
2011. Program mm hi't W Brgforandey g |
Ett sarskilt tack for Din insats och medverkan ggi@;‘:ﬁ&ge
under 2010. Nu tar vi sats for ett lika bra 2011.

,‘F)

BAKER TILLY | Ye.
SVERIGE AB| F'a

An independent member of Baker Tilly International

BAKER TILLY ANGELHOLM KB
Den ledande revisorn & radgivaren
for agarledda foretag

A /, /

Kamratforeningen

behover Dig som
Redaktor!!!

Gasverksgatan 21 Box 1252,262 23 Angelholm SWEDEN
Office +46431443560 Fax+4643110119

http://www bakertilly.se/
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Museichefen informerar

Det hdnder mycket pa Bjorkhagen 2011-01-07
Angelholms Flygmuseum

2010 har wvarit ett framg-ngsrikt
okat med ca 1000 jamfort med 2009. Vi nadde till slut 17500 besokare.

Trots framgangen kommer vi inte att sla oss till ro utan
hojer malsattningen for 2011. For att kunna detta,
krévs att vi utvecklar och fornyar museet. Lagom till
jul fick vi antligen en JAS 39 Gripen som skall inga i
var utstallning. Om allt fungerar kommer flygplanet
visas for allmanheten i mitten av april manad. For att
lyckas med detta &r vi tvungna att bygga om delar av
museet for att fa utokad golvyta. Arbetet med detta

L s startade direkt efter le Foto: Goran Brauer
Tklss dver utstaliningshallen

= = —

1?«.‘7——*
1) ’ =

JPP—— -
Foto: Mats Roslund HD

F | forra medlemsbladet skrev jag om att vi till-
delats en SK 61 Bulldog. Den finns fortfarande
kvar pa Flygvapenmuseum i Linkoping. For-
hoppningsvis kommer den till Angelholm un-
;. der varen men kommer inte att stallas ut innan

| | viér klar med placering av JAS 39 Gripen. Ar-
| betet med att fa igang den nya J 35-simulatorn

- | fortgar och narmar sig tidpunkten da den kan
inga som en attraktion for vara besokare.
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Var malsattning att na det "sjal\
Pl aner finns pa att skaffa mindre
och ungdomar. Aven pekskarmar finns med pa listan. Avsikten &r att be-
sOkarna sjalv skall kunna finna kunskap genom att soka med hjalp av

skarmarna. An sd lange &r detta i sin linda och kommer kanske inte for-
verkligas under 2011.

Tyvarr har det dven hant trakiga saker pa museet. | samband med motor-
korning med J 22 havererade nagot i motorn, vilket har gjort det omgjligt
att fortsatta med denna attraktion. Trots detta trakiga finns det viss moj-
lighet att kanske kunna fa igang en fungerande motor igen.

Flygande Veteranerna har skankt oss en DC 3-motor som ocksa ar i daligt
skick. Med lite tur kan vi kanske gora en brukbar motor av tva trasiga. Ett
antal av vara duktiga medarbetare kommer att ta sig an uppgiften.

Auvslutningsvis tackar jag alla, bade gamla medarbetare och
nytillkomna, for det arbete som Ni lagger ner pa vart muse-
um. Utan Er entusiasm och intresse skulle vi inte kunna na
de framgangar som vi natt.
Kenneth Hansson
Museichef

Fran Bibliotek och Forskarrum

Gavorna fortsétter att droppa in dven efter sommaren. Denna gang tackar

vi féljande personer: Styrbjorn Holmgren, Stig (Persson) Skoglunds anho-
riga, Sven-Ake Ahl, Bengt Lundqvist, Jens Larsson, Bo Hesselmark, Ake
Palm, Rolf Nilsson och Ake Ringqvist, SvenAke Anhl

Nytt pa hemsidan

Vi forsoker halla var hemsida sa mycket uppdaterad som majligt. En av

de senaste nyheterna &r att Du kan nu na flygvapeninspektorens |t
nyhetsbrev via en lank pa var hemsida. Tryck pd knappen sl s
I var skall vi ocksa ta en fram en enkel kravspecifikation pa hem- -g
sidan for att se 6ver hur vi sprider information och vilket stod vi behéver
for var fortsatta verksamhet. Goran Brauer
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Information om Ro6d Kalle

Nu hander det mycket pa museet, men jag haller mig till 22:an. Det finns
mycket att berdtta om den. Som ni kanske minns vid motorkdérningen i
hostas, var motorn mer an lovligt svarstartad. Och inte gick den sarskilt
bra. Men applader fick jag som vanligt. Tack for det. | vara undersok-
ningar har vi konstaterat en kolv- och vevstaksskada, i cylinder nr 7.

Det innebar att motorn maste tas ur maskinen. Orsaken kan vi bara hitta

nar vi tar isar motorn. En febril verksamhet har varit igang har for att fin-

na reservdelar eller eventuellt en motor. HOr och hapna. Vi har en motor

pd gang. De "FLYGANDE VETERANERN,
at en sadan forening. Vad vi har forstatt
sd ar denna motor ocksa trasig. Nar vi val
har plockat ner var motor och undersokt
vad som har gatt sonder skall vi se om vi
ev kan plocka ihop en fungerande motor
av de tva. Vi ar redan nagra som har bor-
jat med att plocka ur R6d Kalles motor,
men det kommer nog fler. Jag kommer -
att namnge dem i nésta Foreningsblad. AR »
Max Blonnigen

VALHALL

WWW.VALHALLPARK.SE
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// 70ar
[ 2010-10-01

K1 0745 fredagen den 1 oktober avgick bussarna
fran Flygmuseet ner till Malmo Bulltofta. Efter nas-
tan 2 ars planerande var det dags att genomfora en
stor jubileumshogtid i Malmo.

K1 0930 borjade Flygvapnets Hemvarnsmusikkar
fran Angelholm att spela samlingsmusik. Askédar-
platserna fylldes med drygt 100 medlemmar som
anmélt sitt deltagande. K1 1000 inledde foreningens
ordférande Goran Brauer med en kort tillbakablick,
hélsade alla vdlkomna och gav inriktningen for da-
gens program genom oOfr
pd att ni skall fa uppleva en dag som &r vard att
bevara i era minnen?”.
Malmds kommunalrad Carina Nilsson gav en
mycket personligt praglad beskrivning av F 10:s
betydelse for Malmd 1940 - 1945 och hur det kom
att paverka Malmdborna. An en géng tack Carina. Dérefter var det dags
for Bjarepojken, ex F 10-aren och numera flygvapeninspektdren (for oss
ar han CFV, Chefen for Flygvapnet) att knyta ihop det som héande 1940
till 1945 med det som hande senare och fram till idag. Tack CFV.

K1 1040 flog en rote JAS 39 Gripen fran F 17 hogt ovanfor Bulltofta.

Host- och jubileumsmote 2010-10-01

Tiopde Flygflottilien . A< : . < 078 0 4 ‘ 3

Foto: Krister Soriefle " s
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Efter aktiviteterna vid J 20-monumentet pa
Bulltofta klev vi in i bussarna for att aka till
Kirsebergs kyrka som var flottiljens for-
samlingskyrka under kriget. Fast anstalldas
och varnpliktigas forlaggningar samt manga
av flottiljens stodfunktioner fanns gruppera-
de runt Kirsebergs kyrka.

Officiant foér minnes-
gudstjansten var kyrko-
herde Per Hakansson.
Allan Nidsjo, som tjanst-
gjorde pa Bulltofta under
kriget, gav sin personliga
reflektion dver det som
hande da.
Hemvarnstrumslagare Erik Hjalmarsson
gav med sitt trombonspel kyrkomusiken
en sérskild dimension.

}‘ ~ Efter betraktelse och bi-
QR R belldsning genomférde
R i flygvapeninspektoren
och féreningens ordfo-
rande en kransnedlagg-
ning vid minnestavlan
dver omkomna flygare
under kriget 1940-1945.
Malmoborna sk&nkte denna minnestavla for
att uppratthalla minnet av F 10 och det som
{ hant. Tavlan bér devisen:0 De 21 sk ad
ds- sitt Iiv att de dr
Anders Silwer holl ett betraktelse over ris-
kerna for de som tjanstgjorde under andra
vérldskriget och de risker som man utsatter
sig for idag i Flygvapnet och vid tjanstgo-
ring i internationella uppdrag/missioner.

K N
P NNRRLUND

Foto: Krister Sorhede KI 1200 var det dags for en lattare maltid.
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Efter maltiden satte man sig ater i bussarna
och gjorde en rundtur for att studera det
som finns kvar av Tionde Flygflottiljens
olika lokaler. Idag aterstar endast en av de
tre hangarerna som inrymde de operativa
flygplanen. Gamla hangar 1 s
som inrymde avd 6, teknis-
ka verkstaden, &r idag en
inomhusbana for boule
"Boul etofta”
forbi f d vattentornet dven
kallat Cylinderhotellet

och vidare till Teknikens och Sjofartens museum.
Hér vantade invigningen av en minnesutstéllning
"Tionde Flygflott-194%8"
med objekt hamtade fran Angelholms Flygmuseum.
Goran Larsson chef for Malmo museerna invig-
ningstalade och det bjods pa dryck och tilltugg.

KI 1430 var det dags for en underbar och larorik
filmstund och en minnesdialog med vara veteraner
fran Bulltoftatiden. For mig

y. | blev detta dagens hojdpunkt.

%  Tack alla som medverkade och

Foto: Krister Sorhede

"Minnesvard dag”
Goran Brauer

WWW.VALHALLPARK.SE
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Rapport fran simulatorbyggarna

Simulatorn har kommit lite i klam i samband med
ombyggnaden for att fa plats med JAS 39:an men
det far vi ju vara nojda med. Positivt ar att simula-
torn nu har fatt en permanent plats (samma som nu-
varande) med aningen kortare men bredare utrymme
och med plats for tre skarmar. Efter en forsta test
utanfor simulatorn blev branslemataren inmonterad

i dag, vid test efter montering visade ena gruppen
lite for mycket sa dar far dataknuttarna lite jobb att
kroka till programmet sa att visarna pekar dar dom
ska. Under julhelgen har radarindikatorn modifierats med tva stycken mo-
dellflygservo for att driva ILS-nalarna, och star pa tur att testas och mon-
teras in. Trots byggréran gar det framat ratt vad det ar sa kan vi flyga med
var simulator. Lars Eriksson

Foto: Goran Bralier

Vi tankte be alla fara och flygal!

Skanskt, enkelt, miljovénligt och
billigt, vill séga.

Kullaflyg och de andra sex
bolagen inom Sverigeflyg 4r ;(
numera milj8certifierade! [0

Kullaflyg tar dig snabbt och smidigt till och fran Angelholm/
Helsingborg via Stockholm/Bromma, Gotland/Visby

och Silen/Mora. Dessutom gér vi det med stérsta méjliga
hénsyn till bade miljén och din planbok. Lis mer och u a yg.se
boka pa kullaflyg.se. Dér hittar du dessutom alltid bra priser

med hjalp av vér funktion S6k billigaste resa. Vi ses! FLYG LITE GRONARE. FLYG SKANSKT.
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Medarbetarresa till Link6ping

Karntruppen dvs medarbetarna, de som gor jobbet i féreningen och pa
Angelholms Flygmuseum, fick efter en intensiv var och sommar sin upp-
muntran. Férutom en kamratlig samvaro, var malet med resan att studera

och lara av det nya Flygvapenmuseet samt att ka vara kunskaper om JAS

39 Gripen och den grundl &2ggande f
Resan genomfordes den 7/9 - 8/9.

Redan kl 07.15 pa tisdagen startade den
fullsatta bussen mot Linkoping. Vid rat-
ten satt var egen chauffor Jan Johansson.
Reseledare var som vanligt Bengt &
Bengt. Efter ca tva timmar hade var det
dags for fika. | stralande hostvader intog
vi medhavda smorgasar och kaffe pa en
av klargoringsplatserna pa Hagshultsba- Foto: Goran Braver
sen. Efter ytterligare en och en halv timmes bussfard nadde vi Malmslatt.
Malet nu var gamla officersmassen dar lunchen serverades.

Eftermiddagen till bring:
- museum dar vi togs emot av museichefen Mikael
g ==1/gvapen ' Parr. Specialstudier gjordes for att ge oss nya idéer
TR 4 om bl a exponering, ljussattning, informationsma-
s terial, enkla simulatorer mm, med inriktning mot
poksestee hyr vi o oska narma oss va
museet"” . Efter rundvan
ingaende information av museichefen om plane-
ring och genomférande av nybygget, och déarefter
en givande frage-

Foto: Krister Sorhede

Foto: Goran Brauer
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Nar alla fragor var besvarade och vi kande
0ss nojda med besoket, styrde vi farden mot
vandrarhemmet i Borensberg. Innan vi kom &%
fram till vandrarhemmet guidade Nisse Freij | &
oss runt i sin fodelseort Borensberg. Efter i
mchecknlng och baddning av séngarna, var g
; ¥ vi forbered- |
¥ da for Il”a ) = Foto: Krister Sorhede
drinken och darefter gemensam middag
som bestod av sill och snaps. Déarefter
fanns att valja mellan en kétt- och en fisk-
ratt. Bengt " Wal de me
arrangemanget med mat och dvernattning
pa ett stralande sétt.

Dag 2, dvs onsdag, borjade med frukost,
ilastning och darefter mot Linkoping igen. ™
Nu stod Saab som bestksmottagare. <
Efter en snabb inpassering fick vi en|
mycket intressant orientering om hur det |
gar till att sélja flygplan i fraimmande lan- =
der. F d divisionschefen pa Urban Gul,
"Ni sse” Ni |l sson, :
malande beskrivning pa de problem som |
kan upptréda nar storpolitik kommer med i |

bilden.

Darefter en rundvandring i sammanséttningsfabriken dar vi sag blivande
JAS 39 destinerade till Thailand och Ungern. Bestket var mycket intres-
sant och givande. Tack till Kjell Persson som férberedde och genomforde
visningen pa ett mycket trevligt satt.

"
Kamratfbreningen
behodver Dig pa

Foto: SAAB Flygmuseet!!!
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Efter lunch pa Malmenmaéssen var det en kort fard inom Malmens flygbas
till Flygvapnets flygskola dar forre F10-majoren Christian Ziese tog emot
0ss och orienterade oss om GFU (Grundlaggande flygutbildning) och
GTU (Grundlaggande taktisk utbildning. Bada utbildningarna genomfors
pa flygskolan och &r 12 manader vardera. Foto: Robin W-M

Aven europeiska samprojekt dar mélet ar att skapa forutsattningar for en
gemensam pilotutbildning berdrdes. Christian genomférde informationen
till oss pa ett mycket trevligt satt och skratten var manga. Nojda antrade
vi ater bussen som nu rattades av Leif Stenbéck och efter 4 timmar var vi
ater i Angelholm.

Nér vi summerar resan finner vi massor av nya goda idéer och forslag
som vi garna vill omsitta i vart eget museum. Resan som till mindre del
betalas av den enskilde resenaren och till storre del av foreningen far ses
som en viktig investering del s
for framtiden och det sjalvgaende museet. Bengt Lundquist

Jubileumsskriften Tionde flygflottiljen 70 ar.

Tidigt fattade arbetsgruppen, som arbetade med 70-
arsjubileet, beslut om att vi skulle ge ut en minnes-
skrift om Bulltoftatiden. Eftersom Sven Stridsberg
medverkade i gruppen sa blev inriktningen att man
skulle ateranvanda det som han tidigare hade publice-
rat. Underlaget skulle kompletteras med fler personli-
ga minnen fran dem som hade varit med. Resultatet
blev en fantastisk jubileumsskrift som tilldelas varje
medlemgratis. Tack Sven f°r di
Aven ett tack till Anders Reisnert, chef for Sjofartens
och Teknikens museum i Malmo, for att han bistod oss med att ordna fi-
nansieringen genom Malmo Kulturhistoriska Férening. Skriften lamnas ut
i receptionen pa Angelholms Flygmuseum. Goran Brauer
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Divisionssymboler

I serien divisionssymboler har vi nu kommit till

den tredje och sista flygdivisionen, Johan Gul
De nya eleverna pa F 10:s tredje division, ledd av |
I6jtnanten Henry Ohlsson, gjorde 1959 tillsam-
mans med sina dldre kamrater pa andra divisio-
nen en resa till Kopenhamn dar man bl a gjorde
ett studiebesok pa Tuborgbryggeriet — ett populart resmal for Flygvapnets
divisioner pa den tiden. Team building kallas det i dag.

Faltflygaren och eleven Jan Britse sag vid detta tillfalle en dekoration i

form av en svérdfisk som han fotograferade och sedan anvande da han

ritade divisionens symbol. Tanken med att anvanda just denna symbol var

att man sag fram emot att sa smaningom fa flyga J 35, som ju var spets-
teknik pa&d den tiden. S& fick man
namningen pa de flygplan som, tidvis dygnet runt, havdade rikets granser

mot medvetna eller omedvetna krdnkningar. Linjerna som omger det vita

faltet forestaller den stotvag som bildas bl a i nosen pa ett flygplan som

flyger i Overljudsfart.

Devisen "Mad ger styrka” till kom
Ohlssonsidé. ( Mad 2 r sk - ns k-alettasorh informatign dlle r  m
vara upplandska medlemmaghlsson var urskaning och visste vad som

behovdes for att tala pafrestningarna i luften.

SverAke Ahl

Uppgiftslamnare: Jan Britse, sa smaningom flygkapten i Linjeflyg och SAS nu-
mera pension?r. Den som | edde mig p-
kurskamrat med Jan B och som gjorde samma civila karriar.

Fotnot:

Pa Bulltoftatiden anvande 3. div en bla () stiliserad falk, som s
bol (mojligen beroende pé att J 20, som flogs pa Bulltofta kalla
FALCO pa italienska vilket betyder falk eller hok. Forf anm).
Denna symbol byttes senare ut mot en gifalmos vapen.

I Sven Stridsbergs text tildl
50 ~-ro anges att den f°rsta
Sten Martensson havdar dock med bestamdhet att det ar en fc ’ !
Sten Martensson, mekaniker/tekniker p& Bulltofta och Barkakr!J I3
sedermera forradsforvaltare fram till pension.
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Flygplan 39.101 till
Angelholms Flygmuseum

Klockan 13.23 pa tisdagen den
14/ 12 |l 2ttade ¢
for sista gangen fran Saabs flygfalt i
Linkdping. 39.101 ar kant som det
flygplan som banade védg for den ..
internationella versionen av Gripen.
Med snétackta falt och ett klarblatt

Fredrik Muchler for att ta 39.101 till
sin nya plats pa Flygmuseet vid gam-
la flygflottiljen F10 i Angelholm.

Flygplan 39.101 rullar ut frAn hangaren
pa Saab for sista gangen.

- Det var en lite vemodig sista
flygning jag genomforde. Men
samtidigt kandes det bra att fa fly- A
ga 39.101 till Angelholm dir jag Bk £ 33
en gang i tiden paborjade min tid
som pilot, sa Fredrik Michler efter
att ha landat i Angelholm.

Den sista flygningen innebar att &8
39.101 flugit 611 pass och har &8

drygt 783 ﬂygtlmmar bakom S19. Tekniker Bengt "Limpan" Lindstrom, provfly-

En riktig trOtjénoare som anyrade gare Fredrik Michler och tekniker Mikael
Meteor forsta gangen. Johansson pa plattan precis innan start.

Den 10 september 1992 flog 39.101 for forsta gangen med provflygare
Reino Lidvik bakom spakarna. 1992 var dessutom aret som Saab for
forsta gangen deltog pa den internationella flygméassan Farnborough.
Nyheten att det forsta serietillverkade Gripen-flygplanet flugit kablades ut
pa massan och vidare ut flygvarldspressen.

- Flygplanet var i hetluften redan fran borjan, berattar Peter Ulvan som
just nu dokumenterar flygplanets historia. Fran borjan var det bestamt att
Saab skulle lana serieflygplanet av FMV for viss flygutprovning. Detta pa
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grund av att 39.101 var det
forsta kompletta Gripenflyg-
planet med bland annat ny
vinge och nytt branslesystem.

Efter nagra ar beslutades dock \ e

att flygplanet skulle forbli "

provflygplan och dérfor blev

kérran kvar pa Saab. g
P& grund av att det satt nya e N e

vingar och nytt branslesystem w . W-SessS== 0 Foto: Per Kustvik

i flygplanet har ménga bransle- 39. 101 | yf tfedrl tfert-nf °Sa ashi st
prov och fladderprov genomforts. Aven elmiljéproverna har blivit ménga,
berattar Peter. Flera perioder med koldprov pa RFN-basen i Vidsel har
genomforts. Vid tuffa mark- och flygprov fick flygplanet sta i minus 32
grader for att sedan startas upp och ga till flygning. Pa sa sétt testades hur
flygplanet reagerar pa kyla, sager Peter.

Det finns mycket att skriva om 39.101

- Det var det forsta kompletta Gripen-flygplanet inklusive varnings- och
motverkanssystem och komplett kommunikationssystem. Det var evalue-
ringsflygplan fér FMV och manga nya Gripen-piloter har flugit sitt forsta
Gripen-pass i det. AMRAAM har testats och Meteor avfyrades for forsta
gangen nagonsin fran detta flygplan.

- Den 4 maj 2006 provskots Meteor fran Gripen pa RFN for forsta

gangen, vilket sedan &ven gjorts ett flertal ganger i Storbritannien.
39.101 har st°ttat m-nga utveckl:
laster p& NATO-pyloner testats.(Red anm: EBS = Export Baseline Standard
och NATGpyloner = vapenbalkar med internationell standard.)

- Flygutprovningen som genomforts pa 39.101 har lagt grunden till den
internationella versionen av Gripen, Gripen C/D, beréttar Peter.

Pa senare ar har flygplanet dven kunnat anvéandas for att testa ojamna ba-
nor och NATO:s speciella bromswir
Base i Tjeckien. Flygbasen som Tjeckien opererar sina Gripen ifran.

Mot slutet av sin tid som provflygplan har LED-lampor testats och forbe-
redande NG-prov genomforts. (NG = New Generatioh

- Nu blir flygplanet pensionar eftersom det inte gar att fa tag pa reservde-

lar langre, men skrovet skulle kunna flyga manga timmar till.
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Vi kommer att plocka ur sadant som &r
hemligt och bevara sadant som gar att
ateranvanda, exempelvis matgivare.

Efter det far vi besoka Flygmuseet i
Angelholm for att titta pa 39.101 igen,
avslutar Peter.

Foto: Emma Persson

Marie Karlsson Saab

Strax fore kl 1400 kom Fredrik Muchler
in och gjorde nagra overflygningar dver
flygfaltet innan han slutligen landade.
Det blev manga bra flygbilder och film-
sekvenser innan det blev dags for den
sista taxningen fram till staketet framfor
Flygmuseets hangarplatta. Manga undra-
de varfor han drojde ute pa taxibanan
innan han taxade fram for en slutlig
kupé. Svaret fick vi nar vi sdg honom
ikladd en tomteluva. Sedan blev den
obligatoriska namnteckningen efter
texten oLast flight 2010-12-140 .

Julklappen var levererad!

Flygplanet valkomnades av flygplatsens
brandstyrka, medlemmar, TV och press.

Efter att personal frdn Saab och F 7
klargjort for bogsering drog man 39.101 =
genom den tillfalligt gjorda 6ppningen i

staketet. Tack Peab for att ni tog neroch ™
aterstallde staketet at oss. .

Foto: UIf Ohlss_on

Darefter borjade

net fran det som ar hemligt, farligt och

som fortfarande ar anvéandbart.

Man har | ovat att

till museipremiaren 17 april. Tack alla

ni som hjélpte till att ta emot 39.101 .
G°ran Br
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Resor i andra
viirldskrigets fotspar!

Berlin, virldskrig och kallt krig!

12/4-17/42011 Ciceron Peter Wetterberg
Pris: 4.980 kr/person. Bokning senast 15/3

Arnhem — Ardennerna — Luxemburg
15/5-22/5 2011 Reseledare/ciceron Peter Wetterberg
Pris: 7.900 kr/person. Bokning senost)( 20/2!

Normandie /Paris
22/5-29/5 2011 (8 dagar) Ciceron Claes Holst
Pris: 6.700 kr/person. Bokning senast 15/4

Moscow Airshow
18/8-22/8 2011 Svensktalande guide

Pris: 7.980:-/person. Bokning senast 1/6

CAB-Resor
Biviigen 10 A, 269 31 Bastad Tel: 0431-36 96 55, mobil 070-5913161
www. cab-resor.se E-post: cabres@yahoo.com
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Allt du kan tanka dig (och lite till)
inom farg, form och inredning!

M. Ljungbyvégen 50, Angelholm. Tel 0431-44 55 90. Fax 0431-253 90

www.farghusetangelholm.se

Varje mandag njuter vi av brod fran:

S\oSTRAN DS & ER/

ba g@lr"l et

”‘_

Vi erbjuder ett brett sortiment med allt ifran frallan
till bréllopstartan, ga in pa var hemsida sa hittar du
mer information!

www.bageriet.se
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Incidentberedskapen | Sverige
under kalla kriget.

Kalla krigets dagar blev ett begrepp som skapades p.g.a. stormakternas
militara uppbyggnad efter det andra varldskriget.

STRIL (Stridslednings-och | uft bevakni ngssyst
50-t al et d- radarstationer skapade
omradet och omvarldsmedvetenheten borjade bli ett begrepp. Man be-
ndmnde detta forsta system for Stril 50. Spaningsradarstationer kom att
successivt skapa en upptacktsformaga som vasentligt skarptes efter ned-
skjutningarna av det svenska signalspaningsplanet DC-3 den 13 juni
1952, och ett par dagar senare 2
cerat skots ner av sovjetiska MiG 15-plan fran det sovjetiska marinjaktre-
gementet pd Tukums sydvast Riga i Baltikum. Nedskjutningarna intraffa-

de strax oster om Gotska Sandon och vister Dag6/Osel i internationellt
luftrum. De brutala handlingarna gav anledning till skapandet av en skarpt
incidentberedskap som sedan dess har pagatt dygnet runt, aret om.

- H‘¢,-~-" o —

Under 50-talet genomférdes inci-
dentberedskapen fran de da mo-
derna luftférsvarscentralerna LFC
dar laget presenterades pa ett
stort kartbord med operatdrerna
placerade i vaningsplan. Forst en
bit in p& 60-talet digitaliserades
lagesbilden pé en storbild i de da
nybyggda atombombsékra
LFC:na i Sk&ne och Uppland.
Idag har Stril nya utsprangda
bergrum i samma berg som
W ar annu mer atombombssékra

¢ och moderniserade for stridsled-
~ nings med Gripen

a4

Pa 60-talet introducerades storradarstationer av typerna Ps 08, Ps 65 och
Ps66 och nér Stril 60 systemet invigdes 1964 inleddes en ny modern era i
Flygvapnets historia dar radarjaktstridsledare (rrjal) kunde jaktstridsleda
J35 Draken med stdd av datorer och diskreta kommandon. I princip kunde
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stridsledningen ske utan att rrjal behévde prata pa radion om den skulle
vara utstord.

Nar storradarstationen Ps 08 bygg-
des stridsleddes jaktflyget med dator-
stod dar rrjal kunde utfora jaktkontak-
ter med stor precision. Har &r en bild
fran radarstationen Draken pa Vikbo-
landet med en rrjal och ett radarjakt-
ledarbitrade (rrbi).

Fr-n of°%r stwerpvaakkeedetso och m-1| f
vakningssystemets hjarta — luftforsvarscentralerna (Lfc). Rrjal hade en
overblick av hela Ostersjoomradet med majligheter valja basta radarsta-
tion. | slutet pa 60-talet skedde dessutom stridsledning fran Radargrupp-
centralerna (Rrgc) som tackte upp med en laghojdsupptacktsformaga med
Ps 15 tornradar.

1964 inleddes Stril 60 datajakt-
stridsledningen frdn LFC Typ 1.

Har ar en interior med fyra rrjalar i
en av Pumans tre rrjalhytter. LFC
stod for den mesta datajaktstrids-
ledningen i Sverige under eran med
flygplanen Draken och Viggen for-
utom de dussintal radargrupp-
centraler (RRGC) som ocksé fanns
i landet.

Jaktledaren (JAL) i incidentberedskapen gav startorder till jaktpiloter
som antingen satt i 2-minuters- eller hogsta beredskap. Tidsbestdamd be-
redskap innebar att incidentbeséttningarna kunde larmas vid behov genom
luftbevakningsledaren (Lbevled).

I genomsnitt genomfordes mer &n en jaktkontakt med frammande luftfar-
tyg per dygn med incidentjakten - som mest ca 450 kontakter per ar.
Spaningsflyget genomforde havsévervakning med radar, identifierade och
fotograferade fartyg inom ramen for sin spaningsberedskap.
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All identifiering (med bl.a. PPI-filmer) och rapporteringar finns tillgangli-
ga i krigsarkivet - med fakta som fa kanner till. Den massmediala bevak-
ningen kring incidentberedskapen har genom aren varit 1&g. Atskilliga
héndelser har varit anmérkningsvérda och torde ha hojt allménintresset.

Jaktinsatserna var inte ofarliga.

For en jaktpilot att fa en radarriktad automat-
kanon (i stjartpartiet pa sovjetiska Tu-16
Badger, Tu-22 Blinder eller Tu-22M Backfi-
re) riktad rakt i nosen vid sjélva identifie-
ringsdgonblicket kan inte ha kants behagligt.
Eller nér rrjalar och piloter blev kraftigt ra-
diostorda — sa storande att den skulle ha for-
bjudits om det varit civil verksamhet - men
omojlig att stdnga av eftersom radion var
pilotens enda livlina med rrjal.
Spaningspiloter hade sina problem med risk
att forlora synen nér de passerade framman-
de 6rlogsfartyg - om en laserstrale skulle ha
pekats rakt in i 6gonen. Ostersjon som Fre-
dens Hav var inte alltid sa fredligt. De flesta
kontakter skedde dock med vérdig respekt.

I mitten pa 80-talet skedde en modernise-

i

L
Incidentjakten med JA37 identi-
fierar en Tu-16 Badger 6ver
Ostersjon 1985. Bombplanen
flog regelbundet i langa kolon-
ner dster om Gotland péa sydlig
kurs for att 6va attackrobot-
och bombfallning mot havs-
skjutfaltet vid Nida. Ibland kun-
de de svanga och rikta sin kurs
mot svenska radarstationer i
syfte dva inriktning med sitt
vapensystem mot radarsyste-
met och sedan svéanga tillbaka.

ring av Stril, (Stril 90). Strdvan var att integrera luftbevakning, stridsled-
ning och trafikledningssamverkan sa att ett gemensamt luftrum kunde ut-
nyttjas. Ps 860-radarstationer infordes vilka kunde hissas ner och skyddas
i krig. Jaktviggen blev en tillgang inom incidentberedskapen som t.o.m.
kunde inséttas for identifieringar av det amerikanska Mach 3.0 flygplanet

SR-71A Blackbird pa omkring 22000 meter.

SR-71A Blackbird firdviag over Os(s)rgs(jf)n
under det kalla krigets dagar 1980-1990

Dessa flog en gang i veckan

over Ostersjon under drygt en halvtimma.

SR-71A Blackbird flog 6ver Ostersjon under hela
80t al et. Man b°r notera

krankte Sverige mer an en gang da de hamnade i
en nodsituation och bad om ursékt for det. | dvrigt
passerade SR-71A alltid pa ett imponerande satt

at

exakt mitt emellan det smala internationella luftrum

som ligger mellan Oland och Gotland.

www.fl0kamratforening.se
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En rote jaktflygplan stod stéandigt startberedda, p- n-gon
bas. Radarspaningen utnyttjades taktiskt och anpassad for att inte tappa
radartackningar. De stod ocksa pa baser for att tacka upp déar frammande
makt hade aviserat sina flygverksamheter, bombflygovningar, storre flyg-
eller marina 6vningar mm. En val preciserad beredskapslista skapades
med ledning av signalspaningsinformationer fran FRA. Planeringen tog
hansyn till personaltillgangar, stril- och radarstationer, flygbastillgangar
(ex Visbybasen) mm. Fredsbest ?
forhallanden pa radarstationer mm var andra faktorer som spelade in i pla-
neringen. Det var ett grannlaga pusselarbete fa ihop besattningar for inci-
dentberedskapen — detta utdver den ordinarie luftbevakning som skedde
dygnet runt, aret om. | den normala dagliga fredsovningsverksamheten
kunde dvande jaktflyg, utan bevapning, beordras utféra snabba identifie-
ringsinsatser. Kravet var att jaktpiloter var godkanda for uppgiften.

IKFN -et t i nternatic

des till punkt och pricka. Inga undantag

fick ske utan OB tillstdnd. Det faktum att “
inte ett enda skott eller nagon robot avfy-

rats under kalla krigets dagar visar att alla

i luftrummet visade respekt for regelver- \\ _
ket. Anda var riskerna stora for eventuali- !

teter. De luftstrider som anda genomfor-
des av frammande makts stridsflyg gjor- =
des for att visa respekt och kanske(?) for
att unga piloter ville testa sina formagor.
| négot fall kraschade ett sovjetiskt jakt- §8
flygplan Su-15 i havet da piloten skulle
spela en svensk spaningspilot ett spratt Ibland kunde jaktkontakterna anta
genom att flyga under en lagflygande stridsliknande situationer dér jakt-

. . K piloter mer prévade sina ungdom-
spaningsviggen. En annan svensk spa- liga prestationer &n gav incident-

ncin95pi|0t omkom nér han skulle flyga peredskapen det allvar det kalla
lagt och néra den sovjetiska kryssaren kriget utgjorde. En viggen pilot
Peter den Store. forsdker har ta en handkamerabild

| genomsnitt intraffade ett 20-tal krank- &Y €n sovjetisk MiG-23 dar den

. kt luft . 9 sovjetiske piloten till varje pris for-
ningar av svenskt luftrum varije ar. soker undanmanévrera.

S

mm
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Efter Warzawapaktens upphdrande har antalet krankningar minskat. Vast-
tyska (NATO) ubatsjaktflygplan av typen Atlantic var mest kranknings-
benagna i all iver att leta efter Warzawapaktsubatar och flog av misstag in
over svenskt territorium nar ubatar girade in mot svenskt vatten. De flesta
krankningarna skedde i sodra Sverige. Vadrets makter kan i manga av
krankningsfallen ha spelat in.

Nar Berlinmurenfolloch Tyskl and -terf°rena
stri ds| ewdudare vuamit det kalla krigét!

Att Warzawapakten faktiskt ”"fors
pat en battre festyra. Dock gavs inte férandringen nagon storre uppmark-
samhet. Nagot pris har aldrig delats ut till alla plikttrogna luftbevakare,
malobservatorer, radarjaktstridsledare, jaktpiloter, tekniker, meteorologer,
flygledare m.fl. som faktiskt stod for en incidentberedskap som astadkom

just den fred vi har idag utan att ens ett enda varningsskott behdvt utnytt-

jas.

STRIL skapade en nést intill fullstandig 6versiktsbild med lankade radar-
stationer i Ifc och rrgc — en bild som borde vara en utmérkt forebild till
nésta steg i utvecklingen — ett Network Centric Warfare med alla va-
penslag.

Rolf Jonsson,
f.d. Incidentberedskapsradarjaktstridsledare i FV

VALHALL

PARK

WWW.VALHALLPARK.SE
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Sri Lanka Air Force (SLAF) Museum.

= q ¢ o

s & . p
R A i L N
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\NKA 3
:

L el Marchetti

| E—
Helena och jag besokte detta museum i oktober
2010. Vi hade med in
Flygmuseum och en DVD om JAS 39 Gripen, %
som vi dverlamnade till museichefen. Museet ar 8
beldget vid inrikesflygplatsen i sodra Colombo. |
Vi fick en egen guide som visade oss den vackra
park som utgér museet omrade. De har 48 flyg-
plan, alla med anknytning till SLAF. 35 finns i
parken, de 6vriga i en hangar. Tva ganger i ma-
naden har de flyguppvisning med veteran-
flygplan, en Tiger Moth, en Chipmonk och en ;
Marchetti 260. Det ar ett populdrt och sevart
flygmuseum med hég sékerhet - en poliskontroll
och en militér kontroll langs med infartsvagen.

2
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Draken i Osterrikiska Flygvapnet.

P& 60-talet inledde Saab samarbete med Osterrike d& man salde 30 st

J 29F och 24 st Saab Safir, SK50. Redan 1967 utvarderades Draken av
Osterrike, vid en av provflygningarna havererade en av de tva Gsterrikiska
piloterna men lyckades rédda sig med fallskdarm. Av ekonomiska skl
blev det ingen affar vid denna tidpunkt. | stéllet kopte man 40 st Saab 105
OE (en vassare variant av var SK60) i borjan av 70-talet. Detta flygplan
anvandes for jakt-attack-spaning och &r operativt &nnu idag

Varen 1985 bestamde sig Osterrike for att kdpa 24 st begagnade Draken-
plan. Kontrakt skrevs med Saab och FMV. Svenska flygvapnet skulle an-
svara for all utbildning,.F10 fick detta uppdrag.

Jag blev glad att fa fortroendet att ansvara for denna utbildning. De tre
forsta osterrikiska piloterna skulle pabérja sin inflygning redan till hosten
och eftersom F10 inte var ansvarig vid denna tidpunkt for TIS 35
(typinflygning med SK35C) forl
Overtog F10 dven denna utbildning.

| augusti 1985 begav sig dverste Gunnar Stahl, jag sjalv och major Tord
Karlsson F16 till Osterrike for att tillsammans med osterrikarna
"skraddarsy” en utbildning som
skulle levereras (hosten 1987) skulle de oOsterrikiska piloterna flyga den
svenska J35 F. De osterrikiska Drakarna var fran borjan J35 David och
hade i huvudsak flugits pa flottiljen F4 i Ostersund.

For att F10 skulle klara av att utbilda 24 st 6sterrikiska piloter samtidigt
som den svenska utbildningen pagick, bildades en 4:e division. Det fanns
inte utrymme for oss i befintliga lokaler sa forst upprattades ett
"barackl d&ger” ovanf oér gamla 1:
klar flyttade vi dit.

F 10 K arkiv

ad

V i

di

[

\



Under aren 1986-89 pagick den oster- BlOygearkig
rikiska utbildningen vid F10. I sep-
tember 1987 tillkom ett Osterrikiskt Hes
kompani som tillsammans med fem ~S&&=%*
svenska tekniker skulle producera .
flygtid med 35 OE (som mest hade vi |
8 st 35 OE). —
Utbildningen i Sverige gick mycket g
bra men tyvarr drabbades vi av ett
totalhaveri. Det var kapten Johann Wolf som i november-86 forolyckades
nar hans J35 F med brant dykvinkel traffade Skaldervikens harda vatten.
Nagon helt saker orsak till haveriet fann man inte, av nagot skal forlorade
foraren kontrollen 6ver fpl efter att ha sjunkit ner i moln for att gora en
instrumentinflygning.

Sommaren 1988 borjade det osterri- - F 10 K arkiv
kiska flygvapnet att bedriva utbild- e
ning och flygtjanst i Osterrike. De ""’

forsta sex 35 OE leveransflogs ner till
Graz den 6:e juni. Jag ldmnade Gver
ansvaret for utbildningen i Sverige till
major Claes Sjoberg och satte mig i
min 35 OE och flyttade till Osterrike
som supervisor i tva ar.

Tiden i Osterrike var mycket givande och stimulerande. Som supervisor
skulle jag bl.a medverka i utveckling av flygutbildning, flygtaktik, fast-
stallande av flygOvningar,
faststalla lampliga instru- F10Karkiv
mentinflygningsmetoder,
hjalpa flygchef och divi-
sionschef och inte minst
vara flyginstruktor. :
Efter ett ar i Osterrike till-
kom majoren Per Amelin
som delade tiden med mig £5
under ett ar. Per avslutade i} « ik
uppdraget i Osterrike 1991. h s
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Hur har da det 6sterrikiska flygvapnet utvecklats ? De flog 35 OE i
Osterrike fran 1988-2005 utan ett enda haveri vilket jag tycker ar ett bra
betyg. Det ar ocksa ett bra betyg pa den svenska uthildningen.

De har lart sig att anvénda fpl radar, robotar, luftstrid i férband, analys av
hotbilder mm.

Anskaffning av ett nytt flygplansystem som skulle ersatta 35 OE startade
tidigt. Tanken var att 35 OE skulle flygas under ca 10 ar. For att ge dem
en inblick i vad nasta generation av flygplan kan gora salde Sverige ut-
bildning pa JA 37, ca 90 tim/forare.

Denna utbildning skedde pa F21 efter att en av flottiljens JA-divisioner
skulle 1&ggas ner. Har fick man en inblick i vad ett modernt flygsystem
kan prestera (radar, robotar, datalank mm).

Som jag ser det var tanken att underl&tta for en forsaljning av JAS 39
Gripen som jag anser hade passat dem utmarkt.

Nar Osterrike var fardig med sin utvardering av nytt flygplansystem fast-
nade man for Eurofightern Typhoon, ett stort tvamotorigt fol med hdga
driftkostnader. Darmed brots en langvarig tradition att flyga med
svensktillverkade Saab produkter. Det ar ocksa vért att papeka att det &r
manga faktorer som styr nar ett land koper stridsflygplan. Det &r inte bara
"vil ket flygplan som &ar bast
For att tdcka upp gapet som blev nar Drakarna borjade fasas ut hyrde man
ett antal Northrop F5 fran Schweiz.

Idag opererar det Osterrikiska flygvapnet med Typhoon och det ar bara att
lyckonska dem infor framtiden.

ut ¢

Mats Lindskoog

VALHALL

PARK:

WWW.VALHALLPARK.SE
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Historien om kabinen till var J 35-simulator.

I nummer 21 av F 10 Medlemsbladet kan man utldsa en tveksamhet om
varifran kabinen till Flygmuseets J 35-simulator kommer. Sa har ar det!

Kabinen tillverkades pa Saab och skeppades 6ver till simulatortillverka-
ren Curtiss Wright i Pattersson New Yersey, USA. Dar inforlivades den
med den J 35 F1-simulator som tillverkades dar och 1966 levererades till
Flygvapnet och sattes upp pa F 13 i Norrkdping. Den hade da tillverk-
ningsnummer 107 och ingick som den sista av sju levererade flygsimula-
torer med analog datorberdkning med rorbestyckade operativforstarkare
och precisionsservon med funktionskruvade potentiometrar. Kabinen var
monterad i ett hydrauliskt rorligt system som kunde réra sig 15 grader
upp och 10 grader ned samt 9 grader i rolled.

1968 flyttades hela simulatorn till Malmen
och sattes upp i simulatorhuset som tidigare
inhyst en J 35D-simulator.

1974 var det dags att flytta simulator nr 107 ;
till F 17 i Ronneby dar den blev kvar till =558
1981. D- hamnade de—
som anvénde den for forskning i maskering
av krigsforband nagra ar.

Nar det blev dags att skrota simulatorn 1am- :
nade jag in ett forslagsarende som gick ut pa att anvanda kabinen for ut-
stallningsandamal pa olika massor dar Rekryteringscentrum pa Hogkvar-
teret var inblandade. Kabinen forsags med instrumentbelysning och stati-
vet anpassades for att det skulle bli enkelt att lyfta och flytta kabinen med
en gaffeltruck.

Jag fick nagra skona tusenlappar for idén och kabinen anvandes flitigt pa
flygdagar. Vi forvarade den hos davarande F 16 men vid F 16:s nedlagg-
ning 2003 begérde F 10, och fick den forflyttad till Angelholm.

Sa var historien om kabinen fran 107:an och det glader mig att den fortfa-
rande anvands i PR-syfte och glader manga. Ingemar Nilsson
F d Simulatorchef F 16

Tack alla annonsdrer for att ni stodjer var verksamhet!
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Varmote sondagen den 17 april!

Plats: Nyhemsskolan Angelholm och Angelholms Flygmuseum.
Start: Séndagen den 17 april 2011 kI 10 00.

Program i stort:

09. 30 Bussar avgﬂr
Samling i ul
Ordf°randen h S
irsmetesf°rha I
0SAAB Aerotec [
Busstransport ti
Landg-ng med dry
Il nvigning av ony

ing av den nya 35-simulatorn.
Varmetet sl ut
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Anmalan: Sista dag for anmalan och betalning se bifogad kallelse.

Styrelsen

S-nEt h2ande f©°

En J 35 Draken till Malmo museum. Vid ett besok i Malmd sommaren
1979 kom jag °verens med chefen f
en J 35. Vi formulerade en skrivelse som sandes p—
till CFV. Tillbaka i FS handlade jag &rendet med
FMV och C F 10. | samrad beslot vi om ett flyg- |
plan fran F 10. C FS/C, 6vit Widén skrev under
CFV beslut 1979-11-27. En natt 1980 flyttades
en J 35 Draken fran F 10, Barkakra till Malmo.
Om transporten och Drakens entré genom en
vagg i museet skrevs en hel del i Skanetidningarna. Handlaggningen av
detta drende gav mig erfarenhet som jag och andra hade gladje av senare!
Bert Stenfeldt

Red anm: Nuvarande museichefen berattar att man fick ta bort yttervingar och
fena samt lyfta ur fonster med karm for att kunna fa in flygplanet i hallen.

www.fl0kamratforening.se Medlemsbladet 31



Kommande aktiviteter

Datum Dag KI Aktivitet

2011-02-16 | Onsdag |1900 |Foérelasning: John

2011-03-16 | Onsdag 1900 Forelasning: Martin Hansson,
JAS 39 i dagligt arbete

2011-04-17 | S6ndag 1000 - VARMOTE med arsmote
1500 Tema: JAS 39 Gripen ur SAAB:s
Perspektiv. 7" Nya”

2011-05-11 | Onsdag 1900 Forelasning: Per Nilsson C F 21,
Att vara flottiljchef i norr

2011-09-24 | Lordag 1000 - HOSTMOTE
alt 09-25 eller 1500 Tema: SWAHF Swedish Air Force
1) | sobndag Historic Flight, Bert Stenfeldt ordf

2011-10-19 | Onsdag 1900 Foreldsning / Filmafton 2)

2011-11-23 | Onsdag 1900 Foreldsning / Filmafton 2)

1) Datum bestams senare i var beroende pa F 7:s oppethallningstider.
2)  Forelasare och @mne redovisas i ndsta nr av Medlemsbladet.

VIKTIGT!
Anmaélan till aktiviteterna gors till Lars Hedstrom tel 0431 — 45 40 50
eller lars@hedstrom.as
Foranmaélan &r viktig for att vi skall kunna boka tillrackligt stor lokal.
Sittplats kan endast utlovas om féranmalan skett.

Lars Hedstrom

Rattelse

I forra medlemsbladet beskrevs andra divisionens emblem. | samband

med detta insmdg sig ett fel da Bjorn Amelin angavs som chef for en viss

flottilj. Han var flottiljchef, det &r riktigt, men for F 7 och inget annat.
SverAke Al
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Medlemsservice

Nu har over 60 % av medlemmarna anmalt sin

e-postadress. Gor det Du ocksa!

E-posta till lars@hedstrom.as Finns Du pa var e-postlista kan vi enkelt
och snabbt skicka information mellan medlemsbladen om verksamhet
som kan komma ut6ver de langsiktiga tidsplanerna

Anmal garna Ditt fodelsedatum!

Skriv in Ditt fodelsedatum pa inbetalningskortet (eller anmal pa annat
satt). Det ar bra for oss att veta aldersstrukturen pa vara medlemmar och
det underlattar eftersandning av posten vid adressférandringar.

S4 skriv ar-manad-dag (AA-MM-DD) pé inbetalningen.

Medlemsregistret

Vi ar over 1700 medlemmar, varav det kommit néastan 250 nya under
2010. M-nga bes®°kare til!]l FIl ygmu s
att de garna vill vara medlemmar i kamratféreningen och darigenom
stodja var verksamhet.

Vill Du ha en medlemslista sa kan jag skicka den som en pdf-fil.

Adress: lars@hedstrom.as 043171 45 40 50.

For din medlemsavgift 2011 far du:
. Fri entré pa vart museum Angelholms Flygmuseum
. 10 procents rabatt p- ink°p av
. Erbjudande att medverka vid Varmétet med arsmote och tema JAS
39 Gripen N G samt onyinvignin
. Tillgang till ett bibliotek med mycket fakta om flyg
. Erbjudande om ett antal intressanta forelasningar och filmkvallar
. Mojlighet till social samvaro pa mandagar kl 1030
. Mojlighet att gora en insats for vart Flygmuseum
. Erbjudanden om intressanta temaresor.

Lars Hedstrom
Medlemsregistrator
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Efterlysning

Det har visat sig att vara efterlysningar fungerar. Tydligen laser vara med-
lemmar vart lilla medlemsblad. . B
Har kommer &nnu en: R ,

| vara gommor har vi hittat ett /fe’f Ekib :

antal skickligt utforda teckning-

ar pa kartong i ungefarligt vy- o : yy
kortsformat. De beskriver med Dk @
hjalp av faglar olika flygmanov- V\‘K

rar (se ex). Troligen &r de fran . 3 —
40t al et efters @’&-_ &3\“ ,_@&/
korten beskrivs vingglidning, en %
mandver som sa vitt jag vet,

normalt inte anvands med modernare flygplan &ven om jag sjalv med Sk

50 i samband med flyguppvVvisningar
Ar det ndgon som kanner till ndgot om ursprunget? SverAke Ahl

ICA K'a'IIan Skalderviken
mmniral® © 2.

Vi en Vejbystrand
Im g Pl Apoteke .WWW

Leverantor till F10 Kamratforening
Oppet alla dagar!
Vagen kl 0800 - 2000
Kallan kI 0900 - 2000 Valkomna!
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Vi bygger med

BEIJER

BYGGMATERIAL

075-241 10 00
www.beijerbygg.se

Klippanvigen Angelholm

Pa vag mot nya mal?

Trampa inte pa i gamla hjulsparr,
svang in till oss pa Handelsbanken
sa hjalper vi dig en bit pa vagen.

Handelsbanken
Angelholm, Telefon 0431-45 84 00
angelholm@handelsbanken.se
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= 0451-40224

Erbjudande till vara Tattoo-vdnner!
M 21/50ch22/5 o5,
| MALMO ARENA '

# Ingar: Resa, upphdmtning fran manga orter i Skane
S%| samt bra biljetter. Tider meddelas vid bokningen.

Med bl a: Marinens Musikkar, Armens Musikkar, Malmé Brandkars
Musikkar, Middlesex CountyVolunteers Fifes & Drums. Hans

| Majestet Kongens Garde, Band of the Royal Regiment of Scotland,
Polizei Matorcykelshow, Central Band of the Polish Army.
Prinsens Musikkorps m fl.

Bestill drets

www.rokebuss.se atalog

SKANSK GRADDGLASS"
- SOINAF AreE Mt sdan 1937

Agda PS
- det rollbaserade personalsystemet Nasta Medlemsblad

agDA nr 23 kommer i
el apdas september 2011!
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