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Kamrattraff

R - i 2
# C F 10/5e S dverldmnar
+ minnesgava till 1000Q:de
# medlemmen mj Hellstrom

F 10 kamratforenings hosttraff med art-

junch  och forsvarsinformation pa F10
torsdagen den 6 oktcber samlade inte fler

an 42 medlemmar till lunchen i _"Vardshu-
set" Lergiken for att avnjuta FlO-kGkets

fortraffliga drtsoppa och harliga pannka-
kor.

Efter besdket 1 F10 Museum visades video-
film med b1 a inslag om Projekt J22.
Forsvarsinformationen inleddes med att
C F10/%e S och ordf, 6v 1. Rolf Clementson,
hdtsade de ndrvarande, som nu hade dkat
£111 49 medlemmar, vdlkomna. Ordforanden
kallade fram den 1000:de medlemmen,
mj tje Hellstrdom och gratulerade samt
gverlamnade en bokgéva.

Darefter ldmnade ov 1. Rolf Clementson
information om ldget 1 Sydsverige och om
den intressanta OB konsekvensutredning
om FU 88. Han framfdrde intressanta syn-
punkter pa F10:s framtid, bl a om Oster-
rikarnas utbildning till hdosten 1989, om
en 4.division J35 Draken - ja, om resur-

ser stdlls till forfogande, om byggplan
for verkstad och hangarer, som kan sena-

reldggas pga JAS 39, samt om att J35
Draken ar fullt mdjlig att anvanda édnda
till 1998.

Pa Valhallmidssen samlades 33 medlemmar
for kaffe och en stunds “eftersnack".

Nasta traff bilir inte férrdn arsmétet pa
F10 1ordagen den 11 mars 1589.

Henry Ohlsson

-



reeory

s By s gy m
e -

R I

N
-
N
N
2
2
N
z

PR,

Styrelsen for F 10 Kamratférening
alla medlemmar en riktigt

GOD JUL och GOTT NYTT AR!
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F 10 Kamratforenings

"MARKESVAROR”

St

SIFD 2

KAVAJNAL 20:- kr

STOR DEKAL 5:- kr

2 st tor 8:50
3 st for 12:50

BLAZERMARKE 40:- kr
Sytt pa bla hotten, guldtext,

skanegripen i rott

LITEN DEKAL 3:50 kr
3 st for 10:- kr

Eestdll gemom alt dkicka in pengar pd
ty 64557-9, F 10 Ramnatférening,
ock ange pd ralongen Din bealdlining,

od bommer det med postem.

Hennry Ohbsson, Sekrn
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Det kom ett brev .....

K
FLYGVAPNET

INFORMATIONSAVDELMNGEN

Presschefen

o} idni inom Flygvapnets kamratfdreningar.
@M%

GO0sta Edwards
Chef f5r flygstabens
1nformationsavde1n1ng

Efterlysning
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I forra rapporten {Augusti, Aktuellt F 10
7/B8) stod under “saknade delar", att vi
saknade svanghjulsstartanordning och
startvev.

Nu har vi 7 alla fall fitt den speciella
startanordningen pd& plats pa "Swedair-
motorn” genom att en “gammal" F 10-are
och J22-mek, Knut OQlofsson, Halmstad,
numera pensionerad kapten pa F 14, gav
0ss tips om en instruktionsmctor, som
fanns pa F 14 instruktionsverkstad. Mo-
torn skulle inte anvidndas mera och riske-
rade hamna pa "skroten®.

Knut forberedde sd att tre ur J22-gdnget
och en F 10-lastbil med Tyftkran kunde
inpassera  onsdagen den 11 september.
Efter 45 minuter var lastbilen pd vdg mot
Angelholm med motorn.

Instrukticnsmotorn var ‘"rdddad". En
STWC-3 for visning sidan om Réd K finns,
men framférallt - en svdnghjulsstart-

anordning har dterfunnits. Mer eller
mindre av en tillfdallighet.

Nu behdver vi en startvev ocksd. Yem kan
ge tips?

Propellern dr nu firdigstilld efter ndgra

november -88

manaders idogt arbete. Prop-omstdllningen
gick inte att rubba. Gammalt fett hade
beckat igen fullstdndigt. Ldsningsmedel
och handkraft behovdes. Bladen behdvde
mycket putsning fére mdlningen. En speci-
ell kuggstang till omstdllningen hade
gatt tvart av men fran F 10 kunde en
felfri sténg ordnas tack vare den ned-
plockade propeliern frdn yttergaveln pd
instruktionshallien. Det kom en Beskriv-
ning over propelier Hamilton VP1 och ¥YP2
med posten frdn Henrik Jonsson strax
efter besdk 1 Angelholm den 9 nov.

Fragan om att kunna fdlla in och ut land-
stdilet dr fortfarande oldst. Vi saknar
drivaxlar, de speciella fjddrarna till
luckorna och landstdallsbenen, en vinkel-
vixel och - kanske det svdraste - en
bromscylinder.

Vi fdrstker p& olika vdgar men tiden
bGrjar bli knapp.

Projektledaren kallade till planerings-

mote i J22-Tokalen den 28 sept och fore-
drog forslag till en tidsplan. Efter

diskussion och komplettering antogs den,
varay framgdr att fran den 1 februari
1989 maste tillverkning ske., Det kommer
att kosta pengar.

TIDSPLAN FOR PROJEKT J 22

1988 1989 1990
1 1 1 1 1 1 I 11 1 ! ! 1 1 1 1
maj juni
Tillverkning av saknade enheter 15.jan
Arbete med legotiliverkade delar i
~ 1.aprit
"_Floll out”
Angelholm
Tp till F 10

Tillgang tHl uppstalinings- och arbetsplats

) 4
Monte>
v

ing Fore 10/6 tpl "Réd Kalle" klart
Prov /

10/6 F 10 50-arsjubileum

forts
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Donatorn till Projekt J22, dir Julius
Hagander, var hemma pd blixtvisit och
bestkte J22-gdnget i lokalen onsdagen den
9 nov for att f3 en ligesrapport och
tillfdlle att dryfta olika problem.

Samma dag pa formiddagen kom vir J22-
supporter frdn Linkdping, Henrik Jonsson,
med vdrdefull hjdlp i form av kopior av
ritningar, som vi har behov av. Dessutom
Overldmnade han en speciell del till
motorn, namligen en automatisk spjallkon-
troll, orginal. Den hade suttit i en
annan F 10 J22-a, men vilken ar okint.

Var "Swedair-motor" TWC-3 kompletteras
efterhand. Nya kopparrdr till snapsbrins-
lesystemet och vinkelanslutningar il
vissa cylindrar dr klara liksom firgasare
och startanordningen och nu dven 2 magne-
ter. Til1falligt har motorbocken lanats
tillbaka till Swedair p g & motorrepara-
tion pa den DC-3 som tidigare tillhdrde
Swedair, Under tiden vilar var "Swedair-
motor" pd ett par kraftiga bildack.

Onsdagen den 16 nov kom Nils Ljungberg
fran Swedair, inte med motorbocken, men
med 2 st magreter till "Swedair-motorn"
och dessutom med en propellerregulator.
Tyvarr var den gjord for DC-3, men vi har
1ofte fran FV-museum om en som ir den
ritta. Var motor kompletteras efterhand
och det stimulerar oss i arbetet. Dock
dterstar mycket. Hur ska vi f3 fram en
avgassamlare? Sannolikt genom tillverk-
ning - men hur och av vem? Har ndgon en
modell, en bit av avgasroret? Ritning har
vi mojlighet att fd men tillverkningen
blir svdrare - och troligen dyrare. Vi
soker olika méjligheter till lésning.

Arbetet ned vingpaneler och vingen liksom

med instrument pch el-installatipn gar
hela tiden ramé%. L1mn{%g oc% fagn?ng

tar tid liksom splitsning av linor. Arne
Gustavsson i Lekeryd utanfér Huskvarna
har meddelat att vi kan hidmta fler lin-
trissor och dven strdlkastarglddlampor.
Forarkabinen dr nymdlad i ritt kuldr.

Projektledaren ov 1. Bertil Bjire dkte
till Flygvapenmuseum, Malmen, torsdagen
den 17 nov cch orienterade om Projekt J22
for styrelsen fér Stiftelsen Flygvapen-
museum,

Under hosten har vi haft 3 studiebestk i
J22-1okalen i Angelholm.

* Skaneavdelningen ur Svensk Flyg-
historisk Forening (SFF) besdkte F 10
16rdagen den 24 september och avslutade

Ted att 77 st flyghistoriker av olika
aldrar och kon trdngdes kring Rdd K under
ca en timma fiore hemfird.

. En busslast medlemmar ur F 17 Kam-
ratfirening studerade Rod XK och gav o0ss
tips och uppmuntran under en stunds besdk
mindagen den 3 oktober fore studiebesok
pd F 10 med Tunch och fortsatt resa til]
Helsingborg.

. Ett 5C-tal medlemmar ur F 14 Kamrat-
férening avslutade ett heldagsbestk p3 F
10 torsdagen den 13 oktober med en timmas
studie av Rod K i J22-lokalen. Besdket
gav bade til1falle till information, ett
tack for F l4-instruktionsmotorn, nya

kontakter och tips samt ndgra nya medlem-
mar till F 10 Kf,

Ett pressbesdk hade vi av Skdnska Dagbla-
det onsdagen den 5 oktober av bdde jour-
nalist och fotograf. Det blev en ganska
stor artikel med ndgra fina foton i min-
dagsnumret den 10 oktober. Fotografen
blev medlem i F 10 Kamratférening - han
var f d vpl pd l.stnkomp F 10, men visste
inget om var férening.

En onsdagsformiddag skulle Pelle Fogde,
som f16g J22 pd F 13 och P G Norberg, f d
F 10-fdltflygare, leta upp J22-lokalen
for forsta gdngen. Det regnade och
bldste. Med en ndgot otydlig vigbeskriv-
ning kom dom till en byggnad intill med
en skylt med rdd text pa vdggen "Vdlkom-
men till 22-an". Dom stormade in i ett
rum och ropade till en dam "Hir kommer
tvd gamla 22-piloter". Damen tittade pa
dem bdda bléta gentlemdnnen med stum
férvaning. -"Var e kdrran § var e killar-
na?" undrade dom. Efter ndgra minuter
kiarnade det - dom hade kommit p& konto-
ret for Angelholms Kommuns insats for
arbetslds ungdom, kallat fér Projekt 22.
Efter en stund kom Pelle och P-G til]
ratt lokal.

I vart arbete pd onsdagsformiddagarna
ingdr ju fikapaus med arbetssnack och
historjeberdttande. Kaffebryggaren har
Nils Andersson stdllt till forfogande.
Men en onsdag vigrade bryggaren. Kris. D&
ingrep en besdkare, namligen pensionerade
rustmastaren Rune 8jorneskog. "Jag kan ju
inte bidra med ndgra flygplandelar men en
ny bryggare kan jag bidra med". Och kom
tillbaka efter en stund med en nyinkdpt
kaffebryggare. Tack Rune! $&nt stimulerar
och vdrderas innerligt.

Vissa Jdrnvaror och speciellt fdrg har
efterhand inkdpts pd varuhuset Brinnborns
i Angelholm. F&restdndaren har fitt ett
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intresse for Projekt J22, vilket gett
till resultat att under julskyltningsstn-
dagen den 27 november stdlla upp var
instruktionsmotor STWC-3 skinande ren och
nymalad, pa en plattform i affdrsiokalen.
Reklamtext om motorn, Projekt JZ22 och
inkBp av varor frdn Brdnnborns jirn- och
fargavdelning ordnar firman. Detta ar

forsta anvandningen av _instruktionsmotorn
for Projekt J22 men sdakerligen inte den
sista.

Vi maste utnyttja alla mojligheter vid
efterforskning av saknade deltar. Kanske
vi kan finna ndgot 1 Flygvapenmuseums
manga forradslokaler? Kanske hos ndgon
flygintresserad eller tekniskt intresse-
rad? Kan ndgon ha behovt en bromscylinder
for sdrskild anvdandning?

Du som kommer pa ndgot som kan tadnkas
vara anvdandbart - ring eller skriv till
vir kontaktman kn Sven Sjdhoim F 10, 262
82 Angeiholm, tfn 0431-857 80. Aven tfn
0431-185 66 onsdagar k1 9-12 gar bra.

Om inte fler saknade delar “dyker upp"
fore februari 1989, mdste vi borja med
tillverkning och det kommer att Kkosta
pengar. Men vi har bara ar 1989 pd oss.

Utstallningsmotorn hos Brannborns

Noédlandning pa vatten

med F 10 J22 BIa M

I Aktuelit F 10 nr 2/88 skrev Jjag om
oljekylaren som en gdng suttit i Bl& M.
Hir dr en férkortad dtergivning av Bjorn
Amelins skildring om nddlandningen.

- Onsdagen den 4 maj 1949 var en
strilande vacker vdrdag med xlarbla
himmel och vindstilla. Bjorn Amelin och
en rotekamrat skulle flyga lagnavigering
i lagflygstrdket i Smdiand férsta
passet.

Amelin berdttar: "Min begrdnsade erfaren-
het av 13gflygning &ver vattenytor vid
vindstilla resulterade i att jag felbe-
domde flyghdjden Over sjon FUREN sydost
Ydrnamo. Farten var omkring 400 km/tim.
P16ts1igt skakade flygplanet och retarde-
rade. Propeilerspetsarna hade snuddat
vattenytan. Jag drog instinktivt i spaken
och steg tiil ett par hundra meters hojd

och svangde soderut fdr att flyga hem
ti11 Angelholm".

Men Ameiin kom inte lidngt. Farten minska-
de och Bla M skakade. Inget nddlandnings-
falt inom synhdll. Han forberedde uthopp
men beddmde flyghGjden vara for 18g. Enda
ytan for nédlandning var sjon FLAREN rakt
fram.

Ametlin: "Tog ut startklaff - med mindre
risk fdér rundslagning - och gav fullgas
dd propellern nuddade vattnet. Efter en
mycket kort strdcka dok B1& M med nosen

rakt ner. Jag kom fri fran fastbindnings-
remmarna, tog ett rejalt simtag och for
som en kork upp ur vattnet. Oskadad.
Hirligt. --- Efter en halvtimma i vattnet
blev jag rdddad av en man i en eka och
snart blev Jjag transporterad hem till
Angelholm - med en dyrkdpt men ovarderlig
erfarenhet rikare." -

Bjorn Amelin flog fran J22 till AJ37
¥iggen under sin Xarridar och dr nu pen-
sicnerad overste, bosatt i Helsingborg.

Bargningen (utdrag ur Kontakt juni 1988)
av B1& M nr 22236 gjordes i juni minad

samma ar av_ nagra ur ortsbefolkningen.
Nosen stod pa 10 meters djup och stjarten
endast 3 meter under vattenytan. Med en

timmerflotte med ett stort hal i mitten
for en s k stenjdtte drogs stjarten upp i
hilet och Bid M bogserades mot land. Vil
uppe pa land kom F 10-folk och tog hand
om kulsprutor och radio. AlIlt annat tog
bdrgarna hand om och kom till anvdndning
pd olika satt, bl a 200 1iter bensin. Som
tur var sparades en del grejor, bl a
oljekylaren.

Slutsats: Efter 39 dr har oljekylaren
genom Henrik Jonssons, Linkoping, stora
J22-intresse och efterforskningar dter-
bordats till Angelholm och sitter nu i F
10 J22 Réd K for att anyo fungera da
motorn en dag skall startas.

Henry {Ohlsson



