AKTUELLT F 10

()TILL SALU

Ff 10 Kamratfdrening saljer tva
videcokassetter, som kom fran
England, Sven gimonsson i dec 1992.
Vinsten gar helt till Eric
Bjurhovds Minnesfond for F 10 flot-
£iljmuseum.

iy SRR ! Farnborough 92. 60 min.
e ilmen “"Tionde £ Ur innehadllet: Gripen med Lars
T andra virlg gflottiljen Radestrtm (medlem F 10 Kf).
snabbt ( 25 Skriget " to O 40 h 5000
kopior h ex),. Nybest&l1l 0g slut SAAB 3 ocC .
mott ar gjorts, B ning av Manga ryska fpl t ex Mig 28, Su
ages  tacksamt estdliningar 27 Mig 31, Jak 41, Sukoim £1.
200 kr pértge“ nu  gdller F16 och Red Arrow-gruppen.
Wwings over the world.
defence of neutrality.
History of Swedish Aviation.”
min.
Ur innehallet: Fran Cederstrom
och Thulin till Gripen.

pris 175 Kkr inkl porto. "FOrst till
kvarn" vinner. Ring tel 0431~
122 02, sekr Henry Ohlsson.
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! Ar Du medlem i FMK
: Férsvarets Motorklubb ?
3 avd 88 F 10 FMK:s fr4msta mal Ar att verka f&r
: #kad Kunskap i motor- och trafik-
! fragor och for tkad trafiksékerhet
¢ sAval till lands som till sjoss.
id  varfor inte ?
i verksamheten vid lokalavdelningarna
| Utnyttja medlemsftrmanerna omfattar bl a halk- och mirkerkdr-
% ning, biltester och familjerallyn.
| - avtal med QB ger bra rabatt och %
[/ bonus pa bensin och diesel och avd 88 F 10 erbjuder smbrjgrop pa 2
villaolja F 10, utlaning av slapvagn, lokala [
- avtal med WASA forsiakringar med rabatter, etsning av regnr pd bil- 2
FMK-rabatt rutor m m. 5
_ tidningen TRAFIK och MOTOR, 6 nr 3
per Ar Medlemsskap gidller kalenderdr for
- biltest med rabatt pd M:s test- B0 kr pa pg 60 43 19-4. Ange namn
stationer ‘ och adress.
- internationellt korkort med FMK- Styrelsens ordf och kontaktman:
rabatt Bo-Géran Norlin, arb 0431-857 83, 1
_ lanemdjlighet i FMK Finans o post 0431-25B 79. (D!
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Vid forséljning av videofilmer, bocker mm gar all vinst till

Eric Bjurhovds minnesfond

Hir en bakgrundsbeskrivning
bildande pd Bulltofta och tj&nst-

Eric Bjurhovd var en av Flygvapnets gjorde darefter som vapenuoff wvid
pionjdrer. Han boérjade 1 Flottan F1Q0 till sommaren 1945, d4 han l&m-
och sokte till Marinens Flygvidsen nade Flygvapnet och &gnade sig A&t
ar 1925, dar han blev flygutbildad. affdrslivet. Han startade flygtid-
D4 Flygvapnet bildades ar 1926 skriften Svensk Flygtidning och
stkte han over och flog sjdflygplan bildade ett importfdretag inom
bl a i Karlskrona tillsammans med bil- och cykeltillbehtrsbranchen,
Albin Ahrenberg. som han drev till sin bortgang Aar
1986.
I mitten pd 30-talet OGvergick Eric
Bjurhovd till civilflyg och blev Eric Bjurhovd var bland de f&rsta
svensk generalagent f6r Piper Cub i medlemmarna i F 10 Kamratfdrening
Vasterds, dar han startade en flyg- och deltog vid arsmbten och kamrat-
skola. Tillsammans med flygkam- fester.
rater startade han ar 1935 Visteras
flygklubb. En av Eric Bjurhovds déttrar,
Birgitta Jdillgart (F 10-lotta,
Ndr andra vidrldskriget brtt ut den samband) har tagit initiativet till
l.sept 1939 blev Eric Bjurhovd minnesfonden och lagt grundpldten.
inkallad +till Flygvapnet. Han var Andamdlet #&r att bidraga till wut-
med om att blockera Bulltofta flyg- formningen av F 10 flottiljmuséum.
talt och bygga flygfdlt i Norrland Bidrag fran alla intresserade in-
samt spaningsflyga Over Danmark, séndes pd& postgiro 64 63 52 - 5.
Ostersjon och Nordsjon fran
Bulltofta. S4tt garna in ett bidrag f&r att
underléatta musei- och flygplanar-
Eric Bjurhovd deltog redan sommaren beten. Alla bidrag &r valkomna, sma
1940 vid forberedelserna f6r FoO10 som stora.
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'"MARKESVAROR"

DEKAL 5:- kri o
sjalvhaftande
Diam. 5 cm

Beslill genom alt skicka in pengan pd

BLAZERMARKE 50:- kr py 64851-9, 7 10 Rammagjorenins,
Sytt pa bia botten, guldtext, ock ange fd lalongen Din beatilbtning,
skanegripen i rott 44 Kommer det med poslem.

Wemry Oklacon, Sckr




Stéorsta bidraget 1991 kom med en
check pd& Over 2.000 kxr fré&n var
medlem i England, Sven Simonsson.

I januari i A&r kom en ny check
védxlad fran pund till 2092 kr till
Minnesfonden fran var kamrat 1
England.

Henry Ohlsson
Sekr

STADGAR FOR ERIC BJURHOVDS
MINNESFOND.

1. Fondens &ndamdl Ar att l&mna
bidrag till utformningen av
F 10 flottiljmuséum.

2. Fonden &r oSppen f6r bidrag
frédn alla intresserade.

3. Fonden f&rvaltas av F 10
Kamratférenings styrelse.
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RESOR 1993

Fdljande resor planeras. En anhérig
tar medfolja.

1. Kdpenhamn med Experimentariet
och Tiveli torsdag 3 juni. Pris ca
300 kr. Anslutningsbuss (F 10)
Hassleholm-Angelholm,

2. Fyradagarsresa torsdag 19 -
sondag 22 augusti. En buss.

Dag 1. Angelholm-Stockholm. Anslut-
ningsbuss (F 10) Hassleholm-Marka-
ryd. Birka Princess till Mariehanmn,
Aland. Middag. Dans. Dubbelhytt.

Dag 2. Rundtur pa Aland fréan
Mariehamn, Bomarsunds fédstning fran
Krimkriget, rysk sjoflygstn Gran-
boda 1915-1918. Kunnig guide.
"Bonnakalas" pd Godby hotell.

Dag 3. Morgonfdrjan Ecker&d-linjen

till Grisslehamn. Bestk Arlanda,
dar PR-chefen Lars Lindstrétm mbter
och guidar. Twin Tower Hotell,

Stockholm. Rundtur. Middag.

Dag 4. Stockholm-Linképing. Flyg-
vapenmuseum. Hemfard och adter
Angelholm pd kvédllen.

Pris 2350 kr vid minst 36 deltaga-
Te.

Enkdt om intresset bland medlemmar-
na 1 AkKtuellt F 10 3/92 gav endast
11 svar for Kopenhamn och 16 for
Alandsresan.

S&dtt kryss fo6r de resor Du 8r in-
tresserad av (e] bindande) pa
talongen pd sista sidan.

Din intresseanmdlan beh&ver jag for
att fortsdtta eller avbryta plane-
ringen. R&cker en buss till Kdpen-
hamn? Blir vi minst 36 till Aland ?

Ps. Inbjudan med slutlig anmdlan
och inbetalning av deltagaravgiften
utsdndes i bbrjan av maj manad. Ds.

Henry Ohlsson
Sekr
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Olympiern Ragnar Skanaker i luften
med 35 C Draken

K1 1050 onsdagen den 30 september
1992 fick wvar F 10-kamrat Ragnar
Skanaker flyga med i tvasitsiga SK
35 (Cesar Draken. Han flog J 29
Tunnan for 35 ar sedan som f&lt-
flygare p4d F 10. Nu hade klarsignal
ldmnats av alla bertdrda. En lange
nard drém gick i uppfyllelse. Att
fa komma tillbaka till F 10 och fa
uppleva att flyga fortare &n
1ljudet.

Har berdttar Ragnar sjdlwv:

"Dagen borjade med ldékarunder-
sokning hos flottiljldkaren Soren
Torstensson som utan att blinka sa:
- Gubben ar ju bara 33 ar gammal.
Kor! - Och jag som ar 58 4r nu, men
jag hdller 1igang férstas med
konditionen, f&r skyttet.

Sedan blev det provning av sdker-
hetsutrustningen och genomgdng av
nddsituationer. Eftersom l&aget var
iugnt, ldmnades pistoler, kangner
och raketer kvar 1 forradet pa
faltet.

Jag tog plats i baksitsen och major
Mats Lindskog 1 framsitsen. Remmar
slangar, ledningar och instrument
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NOTISER

ARSMOTET 1993 blir :
s8ndagen 2
mars Kkl 1400. Plats: ' Son 1

Instr i -
hallen. Fdre detta ger C Fuggjggss
v 1. Mats Hugosson f&rsvarsin-
formation fran k1 1315,

Lunch bjuder Kamrat
Lergttken k1l 1218%.
J 22 R84 Kalles la
visas detta i
fradn k1 1110.

f8reningen pa i
De som vill se pa
”ndstallsfunktion,
"Osterrikehangaren"

Lt 7Y

alet den 31 decembe

d_
Medlemsant nskning av me
efter gra i av .
?1i;re%%%%ret och Stryinlggtala Buss fran flottiljvakten k1l 1100.
e

med l emnma I 5 haga
.

L1} anga
kall bara "D
péminnelse- Ingen ?lt F 10 gratis.

J 29 Gul Rudolf visas k1 1000
J 2 -1045
1 Angelholmslokalen, Sockerbruksg-

atan, na .
1 meda" och fa Aktueméste givetvis g dra jvgstationen.
2 ingen na-
.? Kagiziigrezilg att begranig EOzgler Sega?at kallelse med program, dag-
gzn for tryckning och por O oroning och svarstalong (alt tele-

fonsvar) &r utsénd
separat till-
sammans med inbjudan til}] fdrsvars-

info. Detta P g a tidskr
avet
stadgarna for kallelse och oo

nur?!

. . motion-
ers inldmnande samt tveksamhet med
utsédndningen av detta nr av

OAktuellt F 10.
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var 1 stort sett som pa en J 29-a.
Det var planet jag flog pa
50-talet. Ddr var dock nagra viasen-
tliga skillnader. Starttillstand,
uppstdllning i bandndan, fullt gas-
padrag och bromsarna till, tand
efterbrannkammare och s& sldppa
bromsarna. D& fick man sig en spark
ddar bak. 0j vilken acceleration!

Stigning i 70 graders vinkel och
tillbakalutad i stolen med 30
grader hade jag fdtterna hégre &n
huvudet och nosen mot den bla
himlen. Och flygplanet bara rusade
ivdg uppdt med s& dir en tusen
kilometer i timmen.

NiAr jag slappte gasspaken och
planade ut efter tvad minuter, var
vi redan pa 13 000 meters héjd.
Vilken kidnsla!

Och jag kan tala om att pa 50-talet
gjorde J 29:an max 1 050 km/tim i
planflykt och med protest fran
flygplankroppen.

Nu hade jag intrycket av att sitta
i en raket som for r&tt upp i
himlen.

En av mina hégsta drdmmar har
alltid wvarit att flyga fortare &n
ljudet och det tog inte manga
sekunder att ga genom ljudvallen.
Sedan blev det rollar, loopingar,
topprollar och instrumentflygning.
Vilken kéansla det var att upptdcka
att allt Jjag lart f&r fyrtio Ar
sedan satt kvar i ryggmérgen. R3n-
derna gar aldrig ur. En gang pilot
- alltid pilot. N#r vi tumlade om i
lufthavet, k&nde jag hela den ung-
domliga tiden p& femtiotalet sk&lja
genom kroppen.

Ndr wvi passerade 1500 km/tim med
position dver nordvistra Skane och
pd en hdjd som normala ménniskor
bara kan drdmma om, f®rvandlades
jag till den busaktiga grabb, som
jag egentligen 4r, med slangbellan
i bakfickan. Vilket f&ryngrings-
piller:!

Nar jag 8r hemma i Munka-Ljungby,
hér och ser jag Drakarna dagligen.
Om deras aktivitet skulle tystna
6ver regionen, skulle jag kdnna mig
ensam och lite "hemlds".

Ja, min drém blev verklighet, att
komma tillbaka +till F 10, att fa
flyga 35 Draken efter 35 ar och ett
pass pa 35 minuter., F4r mig finns
nog inga htjdare kvar. Cirkeln &r
sluten.

Ett stort tack till CFV, som satte
sin signatur pd rdtt stédlle och
Hakan Hogstadius som tog initia-
tivet, Chefen f6r F 10 som lanade
ut grejorna, major Ulf Ohlsson som
samordnade det hela och sd major
Mats Lindskog, min l&rare i planet
ach flottiljlakaren Sdren
Torstensson som gav klarsignalen.

Vilken utveckling under min fran-
varo i trettiofem ar! Vilken harlig

rysare! Vilken h&jdare! Obetalbart!
Tack!"

Efter artikel i Nordvastra Skanes
Tidningar den 2. december 1992 och
godkdnnande av Ragnar Skandker med
foton fran F 10 fotograf.

Tillagg: vid telefonintervju med mj
Mats Lindskog avsléjade denne: "Jag
blev bade f#rvanad och imponerad
6ver Ragnars flygkansla och skick-
lighet, dA Ragnar fick ta &ver
spaken och flyga sjalv. oOch 35
Cesar dr mycket kdnslig och
"orolig" 1 spaken. Ja, det k#ndes
med vilken flygglidje Ragnar "spa-
kade". Och det var ju 35 Ar sedan
Ragnar fl8g sist och d4 med J 29
Tunnan. Det wvar en hirlig upp-
levelse for mig ocksa".

Henry Ohlsson
Sekr
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Fran F 10 Traditionskommittes
FLYGPLAN-MATERIELGRUPP

Projekt J 29 F Gul Rudolf | ;- ."

En omfattande nedmontering av alla

ltbstagbara delar har skett. Motorn
monterades ur den 16 december och
vintar nu pd transport till CVA
Arboga, for Gversyn.

Hydraulpump, ryggtankspump, broms-
cylindrar och hydraulcylindrar
védntar pd 6versyn med hjdlp av F 10
flygverkstad.

Huven &r utbytt mot en bittre fréan
Viasterasskolan genom en avgdrande
insats av var kamrat £ d F 10-
anstdllde Torbjbrn Dahlberg,
numera SAAB.

Katapultstolen dr urtagen f{or Yver-
syn., Kontakter tas fér planering av
nytillverkning av krutpatron. Vi
hoppas pd sponsorstéd men maste
vara beredda pa en tillverknings-
kostnad, Hur stor vet vi forstas
inte - &nnu. Men vi har blivit
erbjudna ett par nya fastbindnings-
remmar av en av vara tidigare med-
hjdlpare for J22 R&6d Kalle, Nicklas
Ostergren. Han kunde ocksd erbjuda
oss en ny syrgasslang till stolen.
Dessutom kan wvi fdrvénta o©ss en
ryggfallskérm och n&dpacke fran
Uppsala,
F 16 Uppsala med
fallskarmspackare vill hjdlpa oss
framat sommaren. Mycket uppmuntran-
de och stimulerande!

Instrumentbrddorna &r ocksd pd ging
for kommande &versyn pa F 10 in-

strumentverkstad nir ledig stund
finns och vadr pensionerade specia-
list pa J29-instrumenten, Ake

Johnsson, kan "fdryngra" dem. Det

ir ju dock 25 &r sen dom wvar i
ljuften. Vissa mdjligheter har vi
dven att kunna byta till nya in-

strument. Nagon har viskat att i
ndgot av alla fdrrdd pad CVA har
upptdckts ett okéant antal nya
29-instrument. Vi fir vdl se hur
stor tur vid har med detta.

Pressen
Tidningen
hdlsade pa

visar intresse ibland.
IDAG, Kvallsposten/GT,
oss onsdag 27 januari

dir en flyghistoriker fran :'
utbildning som

v
i =1

N\ \Fﬂﬂw/
\w/

med journalist och fotograf. Det
blev ett mittuppslag tisdag 2 febr
med bra text men mycket daligt
tryck, sa att pad fotona kunde vi
knappt ké&nna igen oss sjalva. Be-
klagligt, tyckte &dven journalisten
och fotografen. Men wvi har ett
halvt lofte att f4 ldna negativen
for kopiering till dokumentationen.

J 29-ganget &ar idag 12-14 man som
hittills jobbar onsdagfdrmiddagar
men det kan dven bli ndgon kvall
efter dverenskommelse med atminsto-

ne 3 civilanstdllda pa flygverk-
staden och som 8r intresserade och
kommer ihdg en hel del frén

J 29-tiden.

Klarsignal
vi kan sdanda ivdg motorn for over-
syn. Vi hoppas altt gdr bra och kan
fad tillbaka den till hésten.

har kommit fran CVA att

Pa formiddagen fore Arsmdtet séndag
14 mars avser vi ha Oppettid kil
10-1045 for att visa Gul Rudolf 1
sin "Angelholmshangar" for intres-
serade kamrater pa vag till F 10.



J 22 Rod Kalle

Var klenod &r ju sen hosttridffen
den 29 oktober placerad i ett horn
av "Osterrikehangaren" och vilande
pd domkrafter. J 22-g#nget &r nu en
5-mannagrupp, som traffas wvarje

onsdagférmiddag. Landstallsfunk-
tionen &r nu godkand efter wmycket
arbete med wire, fjadrar och

luckor. Flatarbetena fortsdtter med
besvarliga platdetaljer vid land-
stdllsbenens infastning och wvrid-
lagen, En skadad vingfiletplat
skall ersdttas med en ny. Komplet-
teringsarbete sker med nosringen
och andra detaljer.

Annu saknas en generator men det
finns hopp om en sadan. Vi har
blivit lovade hjdlp med en back-
spegel for att det skall bli kom-
plett utrustning i R4 Kalle efter-
hand.

P4 Arsmbtesdagen sbndagen den 14
mars kommer landst&llsfunktionen
att wvisas kl 1110-1200 for intres-
serade medlemmar, som vill passa pa
detta s&llsynta tillfidlle.

Var ROd Kalle skall bli av, da AJS
37 Viggen kommer till sommaren, &r

idag en fradga som vi hoppas skall
besvaras med: bli kvar tills vidare

i avvaktan pd kommande museilcokal.

Betr Robot 68 Blocdhound, radar-
materiel och startbil har under

vintermdnaderna ingenting skett

Under véren planeras tillsyn och
battringsarbeten rd Rb 68 pé

"Lundbergs backe" liksom pa start
bilen.

Henry Ohlsson
Ansvarig fér fpl-/mtrlgruppen
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ARTIKEL-bidrag £fran

valkomna. )
Du behover inte vara forfattare men

skriva lésbart f5r hand om Du inte
anvander skrivmaskin.

medlemmar &r

Har Du nagot trevl%gt “och/eiizi
intressant "lumparm}nge endra
annat som Du skulle vilija at; a ar
i Kamratféreningen ka? fa laga re,
sd satt igang, tveka_lnte lang 16
Skicka Ditt bidrag till: Seki !
Kamratférening, Henry Ohliiim,
Alagrand 13, 262 41 Ange ho -
Skriv Ditt namn, adress och Eg na;
sad att jag kan kontakta Orin
fsrtydligande eller komplet?errig.
Jag medverkar garna med redlgg fvg
och ev foto via F 10 Fotodetal]

c)till redaktionskommittén.

s

D

e
T, 1, s

e,

fterlysningen av

: uppgifter

gixajnélen med en &rn meg utbredgg
gar och

rendar 1 klorna en skylt med

F 10 har hittillg

' ett

gvar Yllka berdttat att nglen 541-

S?s till varnpliktsomgéngar under
utet av  40-talet och in pa

S0-talet. I re

: gel var det den )
omgdngen - dre
Vinst? som sdlde och gjorde nagon

Vill nagon mer l&mna upplysningar

S8 ring sekr
0431-122 02, Henry oOhlsson, tel

tre

5

5
g
6
s,
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1940-1941

Det kom ett brev den 18 dec 1992
stallt till sekr F 10 Kamratfore-
ning med f&ljande berédttelse:

Inryckning pa F 8 Barkarby

"En solig och vacker augustimorgon
194C gick jag till Malm& central
for tagresa till F 8 i Barkarby. Pa
Stockholmstaget samlades ndgra
andra kamrater som ocksa skulle
gora sin vArnplikt f6r F 10 pa F B.
Jag minns att min moder hade
skickat med en trave pannkakor och
sylt. Vi &t och njét tillsammans
och blev ett glatt géng fran Malmd.
Jag hade aldrig varit i Stockhelm
forut och ingen av oss visste wvar
Barkarby lag men att vi skulle byta
tdg norrut i Stockholm.”

F 10-varnpliktiga pa F 8

"Vi steg av i Barkarby och fréagade
var flygfaltet lag och nagon sa,
f51j wv&agen norrut. De var bara att
marschera ganska langt, sa vi var
trotta och hungriga ndar vi kom till
vakten. Vi hade ju akt tag hela
dagen. Ett befdl tog emot oss,
visade oss till ett logement och
sen till matsalen. Dar &t vi fisk-
bullar, som vi inte blev sa for-
tjusta 1. Jag sjdlv hade aldrig
smakat sadant men hungern hjdlpte
aptiten. Sa b&rjade en hidrlig tid
med exercis dagarna 1 dnda under
ledning av fanrik Franz. Det var en
underbar mdnniska; crdning o©ch
disciplin, alla knappar knappta, g&
och uppfora oss vdrdigt som flyg-
soldat till F 10. Det wvar hans
predikan fore varje helg. Det var
stor skillnad pa F 8-vpl och vi som
tillhérde F 10. Varje mandag vid
uppstdllningen fick "Stockholmarna"
skdll av deras befdl for deras

upptradande under helgen i
Stockholm. ™

{Anm: Fanrik Bosse Franz, Kurskam-
rat med Ove Miiller-Hansen, f&ljde

med till F 10 Bulltofta och 1945
till Angelholm.)

Mekuthildning

"Sa hade vi exercerat fdrdigt och
skulle he utbildning som mekaniker.
S5jdalv  blev jag uttagen till radic-
mekaniker med placering hos +tva
dldre civilanst&llda. Varje morgon
fore flygning skulle radion i flyg-
planen kontrolleras." (Anm: flyg-
plan J B Gloster Gladiator.)

"D4& satte han sig i férsta planet
och jag hoppade i och ur fran plan
till plan och sa "halld Adam" som
svarade "halld Kalle det hérs bra™.

Krigshandelser i Skane

"En morgon hdrde vi pd radion att
pd natten hade ett engelskt flyg-
plan tappat en bomb i Kungsparken i
Malm&. Ett annat plan slappte en
bomb som briserade hos en trad-
gardsmastare utanfor Lund."

Vakttjanst

"Vvi hade ju ocksd vara vaktpass
bland annat kring bensinférradet i
en skog i utkanten av flygfaltet. I
borjan var det lite kusligt for oss

stadsbor, for da temperaturen and-
rade sig, sa smidllde det i bensin-
faten."

Ombasering och ovningar

"S54 var det dags fOr en stdrre ov-
ning och nu bar det ivag till
Satends. Nar vi kom dit befanns
flottiljen F 7 vara alldeles ny-
byggd. Det fanns inga sangar pa
logementet sa vi 1lag pd halmmadras-
ser pd golvet med gevdret (modell
96) 1langs sidan. Det var stédndiga
gvningar dag och natt. Nd4r larmet
gick wvar det bara att rusa ut och
hoppa upp p@ en lastbil som i natt-
morkret forde oss ut till flyg-
planen som stod uppstdllda runt
fdltgransen. VAra piloter hade till
uppgift att jaga bort tyska plan pé
vag till Norge."
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| hogsta beredskap

"Sen bar det ivdg tillbaka till
Barkarby och nu bdrjade vi bli lite
garvade och fick mer ansvar. Per-
sonligen kénde jag att jag betydde
nagot fo6r wvart lands forsvar. En
natt fick jag i uppdrag att sitta
telefonvakt 1 flottiljchefens rum.
I ett annat rum lag nio jaktpiloter
pd gelvet och sov. Det var bered-
skap f&r Stockholms f&rsvar. Ordern
till mej var att ndr det ringde i
telefonen, skulle jag svara och
omedelbart vicka piloterna. Jag
tyckte Jjag fAtt ett stort ansvar
och har val aldrig varit sa vaken
en hel natt som da."

Bulltofta - antligen

"Sa kom da dntligen dagen dd vi kom
till wvAr riktiga hemort Bulltofta.
Det wvar den 19 oktober 1940. Vi
blev fdrlagda i gamla Kirsebergs-
skolan. Nagra fick ligga i gamla
vattentornet. Matsalen hade ordnats
i Malvia, en inhyrd fabrik.
Marketenteriet l&g vid Lundavidgen i
Villa Ho6ja. Varje dag hédnde nagot.
Det kunde landa nagot engelskt
eller amerikanskt flygplan och
nagon tysk ocksa. Vara egna flyg-
plan som vi var stolta éver, var
vdra J B-or, men vi hade &dven ett
tvasitsigt oppet skolplan Klemm
35. L

Flygtur

"Som l.mek ville man ju gérna &ka
med upp och varje gang man lamnade
av, sa fragade man om man fick
folja med. Till sist lyckades det.
Fanrik Ruben wvar en mycket snall

mdnniska, han svarade ja men sa att
han skulle ha avancerad flygning
och flygsoldat Wictor wvet val wvar
utlosningsringen sitter pd fall-
skdrmen och nar jag sager hoppa, sa
lyder Wictor order. Jag blev svag i
knana men ville inte infdr mina
kamrater s&dga nej-tack, utan det
bar 1 vidg. Det var vinter med sno
och kallt. Jag hade inte klader for
flygning, pa& huvet bara en pidls-
mossa. Vi flég pad en tusen meters
hojd, déd han plotsligt strop av
motorn sa den sa flojt-flojt och
han skrek -h&ll i mossan, vi gor en
looping. S4& en till men omvand. Sen
strop han motorn igen och fragade,
hur det k&dndes. Bra, sa Jjag. Vi
vippade med vingarna, flég pa rygg
s&4 jag visste inte var jag hade
himmel eller jord.

(Anm: Fanrik Bec Ruben, f6ljde med
till F 10 Bulltofta. Medlem 1
Kamratfdreningen. }

MUCK

"Innan jag muckade fick jag folja
med en gang till. Den gangen var
det en sergeant som nastan landade
pa vingen, trodde jag, men strax
innan marken, réatade han upp
Klemmen och landade perfekt. Jag
muckade den 27 juli 1941 efter 360
dagar och tyckte naturligtvis det
var roligt men min tid wvid mitt
kara F 10 var en harlig tid som jag
aldrig glommer."

- Q
Avslutning pa brevet
"Till sist vill jag tala om att jag
gldds med alla fran Ov 1. Rolf

Clementson och alla anstdllda att
vi far beh&lla vart F 10.

Med vanliga h&lsningar
746-2-40 Bertil Wictor, Malmd."

Redigerat an aning, med tillstand,
av Henry Ohlsson, sekr




