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FRAN GUNILLAS SNUTTISAR
TILL DRAKRIDDARE........?7727?

Sa var det dntligen dags. Den
dag man i tva dr gatt och van-
tat pd sd intensivt var dntligen
har. Flugit det har vi gjort i tvd
ar, men dnda har vi inte borjat
flyga dnnu. Men nu var tiden
alltsd kommen da vi skulle
lara oss att flyga “Silver-
figlarna™ hir i Angelholm, det
sista nidstet i Svea rike.

Den forsta tiden sprang vi om-
kring latt forvirrade, drabbade
av svar forsynthet och blyghet.
Mest var det kanske vordnad
infor det s4 omtalade, men
dnda s okdnda. Det kdndes
nistan som om vi var tillbaka
pd noll dir vi bdrjade en dag
for linge, lange sedan i
Ljungbyhed.

Aven stimning och attityd var
som i Ljungbyhed. Vi blev s3
vil omhandertagna som bara
var mojligt. Men det var ju s&
har det inte skulle vara. Vi
skulle ju klara oss sjilva -och
vad blev det av det hir med
att vara nassar? S3 smdningom
fick vi reda pi att nasse det

blir man pd GFSU s det
ricker, och att klara sig sjilv
det hinner vi nog med nir vi
borja flyga J35J.

Ganska klokt och pedagogiskt
tycker jag.

Forsta passet 1 35C; jag minns
inte sd mycket, si odndligt
ménga intryck pa sa kort tid.
Den storsta och avgdrande
skillnaden mellan SK60 och
35 ar att allt gér s3 ruskigt fort.
Man har s lite tid pd sig for
alla atgirder. Man miste vara
s& mycket mer skirpt in i
SK60. Korrigerar man inte
omedelbart ett misstag vad det
in ma vara, befinner man sig
pa en vig utan dtervindo. Den
leder till ett mycket varmt
stille, langt ifrdn himlen dir
man befinner sig. Med andra
ord dr Draken vildigt of6r-
ldtande jamfort med andra
flygplan. Den kan accelerera
frin 14g fart till verljud pa
négra f4 sekunder men den
kan lika girna retardera frin
6verljud till ingen fart alls och
superstall, allt beroende pa hur
man hanterar spaken och det
ar hir som tjusningen med
“Strykjarnet som kallas Dra-
ken finns.Det géller att man tar
befilet Gver kirran fran den
stund man kliver i den, tills
dess man kliver ur den. Det
fungerar inte att bara sitta och

" &ka med, for d& skenar den

plotsligt eller ocksa stegrar
den sig och vagrar flyga en
meter till.

En sak jag minns frén forsta
passet dr just tanken pd att jag
sjdlv en dag skall fora detta
monster av 9,5 ton stdl dit jag
vill, med mina egna hinder.
Svindlande och lite overkligt
kindes det.

Veckorna gick, teori och simu-
lator varvades med DK-flyg-
ning. Vi larde oss att starta och
landa , att hantera flygplanet i
dverljud och vi fick prova av-
ancerad flygning i form av
looping, roll osv.

S4 var det plotsligt dags, EK-
flygning. Helt ensam, utlim-
nad 4t sig sjilv. Det borde inte
vara nigot speciellt med det,
jag har ju flugit flygplan i tvd
dr, men nervositeten finns dir
dnd4. Nu ér det ju p4 riktigt.
det hir flygplanet &r margina-
lerna vildigt smd om man gér
fel. Efterbrannkammare, hog
brinsleforbrukning, andvirvlar
bakom deltavingar och hoga
alfavirden. Alla dr de faktorer
som kan stalla till det for en
sjdlv om man inte har jirnkoll
pa allt som hinder.

Djup, intensiv koncentration.
Ridsla for att gora bort sig,
Upphetsning dver en pojk-
drém som gdr i uppfylielse.
Stolthet och sjalvkinsla dver
att ha kommit s hér lngt och
veta att jag klarar det hir.
Barnslig glidje nar jag mirker
att det fungerar dven utan la-
rare i baksits. Och mer primi-
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tiva kinslor. Nagot som jag
tror grundar sig i kampen mel-
lan manniskan och naturen.
Forr i tiden var naturkrafterna
en av manniskans storsta fien-
der. Vider och vind var stora
utmaningar. En stor utmaning
har ocksd alltid varit att bese-
gra naturlagarna.

Att fiardas fortare dn nigra ben
kan bira. Att betvinga tyngd-
lagen och didrigenom flyga
som faglarna. Det ger en slags
tillfredsstillelse och frihets-
kinsla som omgjligen kan be-
skrivas med ord. Jag och ingen
annan bestimmer var detta
oerhdrda kraftpaket ska ta va-
gen och hur fort det ska gora
det. Total frihet i rymden.
Upp, ner och upp och ner.
Flyga 6ver molnen dér solen
alltid skiner.

Sedan har utbildningen gatt
vidare. Vi tranar halvrollar i
alla varianter och roteflygning.
Och om bara nigra veckor ska
vi borja flyga den ensitsiga
versionen, J35J.

D4 bérjar vi om med teori-
utbildning om flygplanet och
simulatorflygning, varvat med
flygning forstés.

S& sméningom kommer de in-
tensiva kédnsloupplevelserna
att avta, man blir méttad. An-
nat tilltar formodligen -t ex
kinslan av makt:och fullstan-
dig kontroll dver nigot s&

okontroll- | eceens
erbart och bing :

styrigt som ett “Drakskepp”.
Flygplanet som inte borde
kunna flyga, flyger och med
mig vid spaken! Det ger en

harlig tillfredsstéllelse och en
omedelbar feedback som jag
tror &r ovanlig i minga andra

yrken. Det finns hela tiden mer

att lira sig. Och man mérker
att det hela tiden gar framit,
det stagnerar aldrig. Man
miste tillimpa det man har lart
sig och fatta beslut dar det ald-
rig finns ritt eller fel, svart
eller vitt, Och det marks nir
man har lart sig nigot nytt.
Kinslan av att vingarna vixer
ut frin kroppen, eller att man
kldr pd sig flygplanet som en
slags stdlmannendrikt och ger
sig ut och flyger, blir sakta
starkare. Men det tar tid. Efter
tvd 4r med SK60 kindes det
knappt att man satt i ett flyg-
plan under en luftstrid. Man
tinkte inte pd det, man var
bara dir med kroppen och for
runt, Det kommer att ta 1dng
tid innan den kénslan 4terkom-
mer, mycket ling tid. T vissa
flygmoment kommer den for-
hoppningsvis snabbare, och
det dr efter sddana flygpass
man landar med ett leende frin
ra till Gra, och ingenting i
hela virlden kan forstora den
dagen.

Flera av de dldre forama be-

harskar Drakskeppet nistan
intill fullindning, och fér dem
ar allt rutin och vanlig vardag.
Dit har vi mnga hirliga ar.
“Vir bista tid r nu" och ett
antal &r framdt, d4 flygningen
bara kommer att bli roligare
och roligare.(Observera! Lis:
mer intressant och ldrorikt.
Man fir inte glomma det dys-
tra allvaret som ar bakgrunden
till vart yrke.)

Kd Johan Ekblad
TIS-elev




