Episoder av Elwir Nilsson

1932 var ett olycksar for nistan hela virlden. Den "store" finansmannen som da avslutade sin
verksamhet pa ett hotell i Paris gav upphov till en fullstindig katastrof for hela den finansiella
virlden. Arbetslosen var hog och nir jag avslutade min skolgang 1935 fanns nistan inget att vilja
pa. Men jag hade lyckan med mig och fick anstéllning pa en bil och mc verkstad i Malmé och just
denna anstillning gav mig tillfdlle att for forsta gangen besoka Bulltofta. En viktig detalj skulle
Overldimnas till en anstilld dir och jag fick uppdraget att ombesorja detta. Den allt dverskuggande
hindelsen vid detta besok var att det tyska 4-motoriga Condor-flygplanet som startade och
passerade pa c:a 25 m hojd 6ver mitt huvud. En helt chockartad upplevelse som briande sig fast i
mitt minne. Aret var 1938 och flygplan var inte en vardaglig foreteelse vid denna tidpunkt. Kanske
var det denna hiandelse som paverkade mina tankar att soka anstillning vid Flygvapnet?

Nir jag sedan efter sex ar atersag Bulltofta var det en helt annan bild som rullades upp infér mina
ogon. Trafikflygplanen fanns inte dar. I stéllet rullade sma ettriga jaktflygplan, typ J 20 och Rolf
von Bahr’s autogiro runt pa filtet Utmed féltgrinsen var rader av nddlandade 4-motoriga
amerikanska bomb- flygplan parkerade.

Har skulle jag nu, efter en sejour pa F 9, dntligen ha min dagliga girning. De flesta andra
signalisterna som tillhorde F 10 hade jag triffat forut pa signalskolan i Visteras men de tva civila
telegrafisterna var nya bekantskaper. En bar namnet Nilsson liksom jag och den andre, vars namn
var Amneus, en personlighet som var han drog fram satte sin prigel pa omgivningen. Som gammal
"Beckbyxa" hade han korsat dom stora haven manga ganger som telegrafist. Nir flygvapnet
anstillde civila telegrafister under den snabba utbyggnad av FV som dgde rum i borjan av WW2,
tog han chansen och gick iland for gott. Nilsson var en mera forsynt man som ocksa sett virldens
stora hamnstdder men da ocksa tagit anstédllning vid flygvapnet och dntligen kunnat ga iland och
forena sig med sin familj.

Min tjénst bestod i att ibland avldsa nagon av dessa telegrafister pa radiostationen samt att som
instruktor i telegrafi utbilda och dva flygforare och signalpersonal av alla grader.

Jaha!! Sa hade min heta 6nskan att "komma till F 10" gatt i uppfyllelse. Harligt att aterigen vara
tillbaka soder om grinsen. Nu skulle jag under ett ar tjénstgora pa F 10 och sedan ut i det civila
igen. Det var min plan.

Men forst blev det en tur till Sovdefiltet med 3 div. for att deltaga i jakten pa flygplan som kriankte
vara granser. Och det var manga. Pingsten 1944 kommer nog manga gamla F 10:are ihag. Det var
minst ett par hundra Flygande féstningar och Liberators som tog den séikra vigen 6ver Skane nir
dom skulle hem till England igen efter raider mot 6stra Tyskland och Polen. Ungefir 25 st av dem
orkade bara till Bulltofta och landade dir, guidade dit av vara tappra J 20-forare, till sdkerheten (och
internering).

Bombplansbesittningarna samlades upp i logement pa bl a Floragatan med svenska underbefil som
logementschefer och bevakare. Efter dessa hektiska pingstdagar stilldes c:a 300 glada amerikanska
pojkar upp pa Floragatan i Malmé6 och marscherade under svenskt befil till jarnvégsstationen for
vidare befordran till uppsamlingsldger i Dalarna. Detta var bara en "delleverans". Manga andra
ménniskor som av olika skil landat med sina flygplan pa Bulltofta séindes ofta samma vig som dom
ovan nimnda.

Ett annat uppdrag for mig var att tjanstgora som signaluoff. Bristen pa signalister var stor. Alla
bombflygplan hade ju en signalist med i besittningen. Efter en skada pa min horsel under en
vinterdvning i Jimtland 1942 var jag ju markstilld och kunde anvindas direfter. Vid den tiden fick
vi tilldelat 2 st ER IIIB. De forsta radarstationer som F 10 tilldelats. En av dem placerades i
Kaseberga och den andra vid Kullens fyr. Alltid en trevlig tur att aka dit med tvittbyte och andra
fornddenheter och se hur mysigt dom hade det dir. Smolken i bidgaren var ju att ta sig fram och
tillbaka med en gengasdriven bil. Det fungerade ju med ved i aggregatet men smutsigt och sotigt
var det och flidkten i pannan fick ju inte sta still!

Plotsligt en dag kom det en order fran Chefen, "Zacke". All personal terranglopning! Alla skulle ut i
naturen, d v s utmed Ostra kanten av flygfiltet. Fran skrivbitriden till Oversten sjilv skulle ut och
rastas och sa blev det. "Zacke" kontrollerade sjdlv noggrant att alla kom i mal.



Vid ett tillfdlle skulle ett tyskt jaktflygplan provflygas. Intresset var stort och alla intresserade som
kunde nérvara hade placerat sig vid 3 div:s hangar. En Focke-Wulff rullade fram till startpunkten
och spinningen steg. Foraren 1jt Lambert-Muller hade ju inte flugit detta flygplan férut men man
hoppades att det skulle ga bra dnda. Lite forsiktigt padrag och sedan full gas. Lugnt och fridfullt
steg FW 190 upp mot den nagot molniga Malmo-himmeln. Efter nagra avancerade mandvrar blev
det tid for landning. Nir ett par inflygningar dgt rum forstod vi att ndgot tydligen hade hint och
efter @annu nagon lagflygning med optisk kontroll forbereddes en nddlandning. Stillet ville inte ut!
Den riddningstjéinst som fanns pa den tiden rullade fram och i en flack plane kom det stolta
flygplanet in for sin kanske sista landning. Propellern tog mark forst och virvlade upp lite jord men
ogonblicket efter gled flygkroppen lugnt pa griset och stannade upp med en avskedsvinkning fran
ena vingen.

Foraren 6ppnade huven och signalerade att allt 4dr ok. En lyckad nddlandning med landstéllet i infélt
lage. Raddningstjansten behdvde inte ingripa. Sa var det hela 6ver och lugnet spred sig hos
askadarna som sakta troppade av. Varfor dr hiandelser som denna alltid intressantare pa bio?

En tvist om att radiostationen skulle tilldelas en sax stillde mig i en dalig dager hos en styrman fran
Kungl flottan som tréttnat pa vagskvalpet och flyttat over till Flygvapnet. Han hdvdade bestimt att
ingen sax skulle tilldelas medan jag som tjf. Signaluoff. begirde att tilldelning skulle ske! Nir
diskussionens vagor gick hoga pa intendentens expedition kom Major Intendenten sjdlv ut ur sitt
rum och avgjorde att "Klart att dom skall ha en sax". En vred styrman hdmtade en sax ur sina
gommor och ldmnade den motvilligt till mig f v b till telegrafisten Amneus. Tursamt nog for mig
uppstod inga ytterligare krav om tilldelning av materiel fran denna avdelning under resten av min
tf-tjanst. Ibland gar det hoga vagor dven nir det inte blaser.

En annan episod som intréffade var nir jag tjdnstgjorde som telegrafist pa F 10 markradiostation.
En lugn eftermiddag med lite trafik i det s k eterhavet. Plotsligt kom det ett anrop fran en J 20-
flygforare som meddelade att han befann sig norr om Ljungby pa vdg mot Malmo. Han motte daligt
vider och avsag att dndra sin firdplan och flyga ut mot vistkusten och folja kustlinjen ner mot
Malmo. Berorda instanser meddelades och dérefter blev jag avlost. Nista morgon nér jag kom ut till
signalcentralen och fick jag order att kla om och f6lja med vpl ff Starkman i en B 5:a och leta efter
fanrik som forsvunnit med ett J 20-flygplan under gardagskvillen! Den da fortsatta flygningen mot
F10 léngs kusten hade utmynnat i att den ténkta landningen pa Bulltofta inte kunde genomforas p g
a daligt védder och beslut togs om att firden skulle ga vidare mot Rinkaby. Vidret pa denna flygplats
forsamrade ocksa och forhindrade landning. J 20-planet forsvann och ingen visste var det fanns.
Det var med en obehaglig kinsla vi startade for att leta efter det havererade J 20-planet. Firden gick
mot Simrishamn och i langa svep styrde Starkman B 5:an ldngre och ldngre ut till havs medan vi
bada spanade ner i det klara vattnet for att finna ndgot spér efter haveriplatsen. Oar av ting syntes
tydligt och om det funnits spar av flygplanet hade vi sett detta. Plotsligt avbrots den lugna
flygningen av en kraftig smill, snarlik en explosion och flygplanet borjade skaka sa kraftigt att
instrumenten endast sekundkort kunde avlésas. Alla instrumentvisare pa gula virden badade inte
gott. P4 min forfragan "Vad hinde och hur gar det?" svarade Starkman "Jag vet inte men jag
forsoker hélla den (motorn) igang med lagt varv. Nér instrumenten ibland kunde avldsas sag jag att
variometern indikerade svag stigning och nir vi kom in 6ver kusten var vi pa c:a 1000 m hojd och
det kéndes lite lugnare. Till havs hade vi konstaterat att bada livbatarna fanns hos mig i baksitsen
dessutom inte en enda bat inom synhall sa nér vi kom in 6ver land var den virsta anspanningen
over. Men hir borjade en konversation som kanske kan tyckas lite underlig:

Starkman fragar: Tycker du att vi skall forsoka att landa pa Sovde (Krigsflygfilt)

Svar: Hur gar den? Kan du halla den igang? (Kraftiga skakningar).

S: Ja, med detta varvet kan jag nog halla hojden.

Jag; Jag har en vildigt viktig traff 1 Malmo ikvill.

S; Det har ju jag ocksa.-- (paus)--Vi kor!

Det gjorde vi! Vi skakade oss langsamt fram till Bulltofta och en grundlig genomgang i dmnet "Vad
gor jag om motorn stannar?" malde gang pa gang i mina tankar. En begédran om att fa landa direkt
gjordes och det fick vi.



Hjulen pa fpl hade knappt hunnit stanna forran Kn Borge Hofvendahl pa sin cykel kom och
vilkomnade oss med "Minsann, den motorn gick inte vackert"!

Detta hade ju duktige vpl ff Starkman och jag redan konstaterat sa detta var ingen nyhet for oss men
gliddjen var ju stor att det inte blev vérre.

Tréffen jag hade i Malmé den kvillen har jag nu varit gift med i 66 ar . Den var alltsa viktig!

PS. Motorfelet var en brusten stotstang som mandvrerar ventilerna. DS
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