Med J 8"

Vintern 1941-42 gick till histo-
rien som extra kyhg. Langa
perioder med 20-25 minusgrader
och som vanligt 6ver denna
sandiga landsénda, ofta med
starka vindar. Detta hade givet-
vis sin inverkan pa tjansten vid
3:e div, F 10 med gamla ! 8:or
och med kaptenen Norlin
(Kidde) som divchef. Minnet
talar mest om icke flygdagar
med mycket sndstorm. Nar
stormarna lagt sig tacktes
trakten av en 50/50-blandning
av fyksno och sand. Lt yiterst
konditionskrivande underlag
for beordrad skidakning.

Virst drabbade av kylan var
mekamna som med iskalla
verktyg och stelfrusna fingrar
skulle hdlla liv i de gamla
“jaktplanen”. Fore flygning
skulle motorerna virmas med
ett kraftigt fotogenkdk under ett
motorkapell, varefter varm olja
skulle fyllas pd. Kanske blev det
lite spillvirme ver till fingrarna
vid dess operationer, annars
blev det &tminstone mdjlighet
till kroppsvarme nar motorema
sedan skulle vevas igdng.
Radande viderforhallande
gjorde att nédstan all fritid (och
en del tjanstetid), tillbringades i
forlaggningen. Det fanns forres-
ten med radande trafikrestrik-
tioner knappast ndgon maojlighet
att ldimna omrédet annat an till
fots. Inredningen i barackerna
beskrev Kjell Brymell utforligt
och méilande i sin artikel; F 10
Aktuellt 1/94. Men i motsats till
vad han péstod, d v s att man
hellre fros dn eldade, sa fyrade
vi pa for fullt. Kaminen fick
snabbt upp tillrdcklig temp for
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poker och annan till samvaron
horande verksamhet. Faktiskt
riktigt trivsamt i varmen fran
levande eld nar stormen ven
runt knutarna.

Dock gav sig ibland vissa natur-
behov tillkdnna.
Bekvimlighetsinrdttningen
bestod av en trikur ute pa fritt
falt vid sidan om barackomradet
och helt oskyddad mot vindarna.
Den del av kuren som var
avsedd tor tyngre drenden var
av typ 2-sitsig side by side.
Med tanke pa klimatet uppskots
bestken dit i det langsta varfor
det kunde hinda att ndgon, aven
med bra kort pd hand, i despe-
ration fick slinga sig ut i sno-
yran, forsoka hitta kuren i
maorkret och efter en snabbvisit
atervinda till varmen. Ibland
fanns det papper pd inrdttningen,
men bara i ndgorlunda lugnt
viader. Den tidens {mil)-toapap-
per liknade i kvalitet tunt smor-
gaspapper. De holl ungefir
halvt AS-format och var bun-
tade med en metalltrad genom

ena homet. Nir de forsta
bladen var avrivna lossnade
som regel resten och blev da
ett 14tt byte for vindarna. Med
tur och skicklighet kunde man
ibland rddda ndgot ex.

Andra halvan av nimnda
trikur var inrdttad for lattare
drenden. Dar fanns ingen dorr,
bara hal for en sadan. Inred-
ningen utgjordes av ett
cementerat golv med en ranna
for avrinning. Men i 25-gra-
ders kyla rinner inte ens en [rin
horjan 37-gradig vitska sarskilt
lingt och efter hand bildades
en gragul isstod som vaxte allt
ndrmare dorrhdlet. Det innebar
risk att glatta pd ndsan och det
blev efter hand meningslést att
uppsoka stillet. Men trakten
var ju glest befolkad sa
pinsamheter behdvde aldrig
uppsta.

Majligheterna till forlustelse
utanfor forlaggningen var som
framgatt begrinsade.
Forldggningen lag intill en
gammal bondby som hette
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ndgra hundra meter utdt vid-
derna &t annat hall lg en rad
smahus varav ett hade skylten
Café. Det betjanades oftast av
ett par tjejer och dar kunde
man k6pa kupongfria "wiener-
bréd”, bakade pé potatismjol!
Men det flogs ocksd. J 8:orna
hade forstds skidor, som till
utseendet pAminde om ned-
trampade morgontofflor, val-
lade vid ett par tillfdllen dra-
matik. Flygplan kom hem med
ena skidan hiangande vertikalt,
Det sig farligt ut och spin-
ningen hos askddarna var stor.
Féraren kunde diremot frdn
sin position inte se skidorna
och var darfér ovetande om
felet. Han gjorde en helt nor-
mal landning och i sittningen
atergick skidan till normallage
och ingenting hinde. Orsaken
till felet var att man vid mont-
eringen hade spant en mutter
for hart pa ett stille dar det
skulle leda sig. Det gjorde det
inte, varfor leddonet gick av.

En udda dvning jag minns gick
ut pa att kora flygplanen till
"skyddad” uppstillning pa icke
rekognoscerade uppstillnings-
platser. Filtet hade ingen
markerad grins séderut, utan
Overgick successivt via tall-
plantor och ungtallar till grovre
tallskog. Det gillde da att med
mekaniker vid vingen ge sig ut
1 bushen och leta upp ett stille
som man trodde gjorde flyg-
planet svarupptiickt for fienden.
Sen dtervinde man till utgdngs
punkten och flygplanet skulle
helst vara helt.

Flygningarna forlopte i Ovrigt
utan storre dramatik. Men det
var javligt kallt. En liten inci-
dent minns jag dock.
Divisionschefen, som var stirre
invandigt dn utvindigt, hade
den villovliga ambitionen att
skapa ett samkort och effektivt
forband. Vid forbandsflygning
gavs normalt alla order om
formeringar eller hijdéndringar
o d medelst vingtippningar
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eller armviftningar och andra
stora atbordor. En enkel radio
fanns ombord men den fung-
erade mest som ballast. Vid ett
tillfille nir chefen tyckte att vi
alla kinde varandra tillrackligt
vil, ville han prova om man
inte kunde nedbringa denna
teckengivning, - till i stort sett
blinkningar och minspel. Det
var nu inte sd litt att i lite
spridd formering (4-grupp)
och genom blinkande huvar,
uppfatta dylika viljeyttringar.
Efter ett par misslyckade forsok
med den nya metoden gav sig
chefens humdr tillkdnna. Han
Oppnade huven, slippte spaken
och anvénde bida armarna till
semaforering. Dérefter pa
oronen ner for landning. Han
hade under mandvern slagit
knogarna blodiga mot huv-
kanterna och visst blivit sa
varm att han miste torka svett
ur pannan. Vid efterféljande
uppstillning for utskillning,
hade blodvitet spritt sig till
hela ansiktet och resulterat i en
skrickinjagande uppsyn som
inte gav utrymme for ndgra
leenden, dven om frestelsen
var stor.

Ja, vintern gick och i yilloss-
ningen atervinde vi pa hjul till
Bulltefta, Malmé. Filtet var
till hilften tickt av smaltvatten
och var och en fick pd eget
bevdg vilja en platt for land-
ning. Det blev nistan att hoppa
frdn tuva till tuva. Men ner
kom vi alla helskinnade. Efter
varen kom sommaren med
forliggning dven i Rinkaby.
Men didrom en annan ging

- kanske.

Torsten Hojrup
Pilot J 8 och senare
trafikledare pd Sturup



