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Museibyggnaden

Ordforanden har ordet.
Var kamratforening lever och frodas!

Det dr med stor tillfredstéllelse jag kan konstatera att vi nu dr c:a 1300
medlemmar ! Jag tycker denna siffra visar det stora intresset som finns
for att bevara Skanska Flygflottiljen F10 traditioner. Till stor del beror
den positiva utvecklingen pa museibesokare som imponerats av vara
samlingar och guidernas engagemang och didrfér anmilt sig som
medlemmar. Dom har helt enkelt ként att den hér verksamheten vill dom
ta del i och stotta. Mahinda har det ocksa paverkat var medelalder. Icke
desto mindre ger det oss mojligheter att ytterligare ©ka vara
anstriangningar for traditionsbevarande. Aven om vi for nirvarande kan
se framtiden an med fortrostan fortsitter vi givetvis rekryteringen.

Skanska Flygflottiljen F10 Kamratforening dr i allra hogsta grad en vital
forening!

Kjell Ofverberg

En forhoppning har infriats!
Sven Sjoholms “museibarack” blev Lennart Rydbergs "F10 forbandsmuseum”.

Jag och ménga med mig hade férhoppningen — nir F10 skulle bli den andra JAS-
flottiljen — att plats skulle finnas for att utveckla forbandsmuseet till ndgot storre och
bestdende. Efter flygdagen 1985 hade jag visionen att vid flygdagen1990 — F10 50-
arsjubileum — kunna visa upp de tre pa F10 mest flugna flygplanen — J22, J29 och J35.
Jag pratade om detta med Julius Hagander. Han laste direkt pa tanken.” Ni far
100.000:- nir Ni har flygplanet!” Det fanns pa FV-museum i Link6ping och
deponerades omgdende till F10 Kamratférening. Nu gillde att hitta medlemmar i
Kamratforeningen som  ville utféra det kvalificerade och omfattande
renoveringsarbetet. Gensvaret var omedelbart och nu har vi en néstan “levande” J22:a.
Pa detta foljde J29:an samma procedur med ekonomiskt och materiellt stod av
forbandet. Nu finns det en “levande” J29.

Sa kom drapslaget: F10 liggs ned! Det blev dd mycket angeldget for
Kamratforeningen att sta for ett bevarande av F10 traditioner genom att bibehalla vart
museum. Flera olika alternativ ventilerades och till slut blev det bésta alternativet
verklighet — Angelholms Flygmuseum ute pi Barkikra. Namnet ”Angelholms
Flygmuseum" kan forvilla en del — det dr ju "F10 Forbandsmuseum™! For att kunna
drivas maste det komma besokare — méanga fler dn vad traktens befolkning, som vet
vad F10 i#r, kan bidra med. “Angelholms Flygmuseum” siger mer for intresserade
inom ett betydligt storre upptagningsomrade. Det gdngna aret har visat att den tanken
var riktig — c:a 7000 besokare!

Att etablera museet krivde aterigen en helhjirtad insats av Kamratféreningens
medlemmar. Och s& blev det igen och utan namns nidmnande: “All heder at de
medlemmar som gjort detta mojligt!” I forverkligandet har Forsvarsmaktens
ekonomiska stdd, Angelholms Kommun, generdsa sponsorer, F10 Vasallen AB:s
positiva agerande och massmedias intresse varit avgorande.

Vilka tankar foder detta lyckade resultat?

Vi dr manga som har haft F10 som arbetsplats och sett F10 som “var flottilj” dar vi —
bredvid smé vardagliga fortretligheter — trivts och med glddje kom till varje arbetsdag.
Vi vet ocksd att vi — oberoende av var uppgift — har varit en del av de goda resultat
som presterades under F10:s 52-driga verksamhet. Vi har fétt en plats att komma till
och ateruppleva gamla minnen Vi kan visa andra minniskor vad vi hade att handskas
med och beritta for dem hur det var. Fler och fler unga ménniskor vet allt mindre om
den hédr tiden men har ett genuint intresse for det tekniska och minskliga i flygets
virld. Det kan vi visa dem i vart museum.

Framtiden da?

Framtiden innehaller viktiga kompletteringar av utstillningsféremal — bl a flygplan —
och i planeringen ingér ocksa visentliga forbittringar i presentationerna av vad som
visas och skeenden som dskadliggors. Pagdende bred marknadsforing gér museet 4n
mera kint. Forandringarna okar sékert intresset for att ta sig till museet och ta del av
vad som visas och berittas.



Framtiden f6r vart museum &r séledes mycket hoppingivande och bor sporra till nya
engagemang av medlemmar i F10 Kamratforening. Vi vill alla behélla vart

” Angelholms Flygmuseum”. Det kostar och kriver vira handgripliga insatser.
Deltagandet i det dagliga rutinarbetet, som Sppethéllningen kréver, har patagligt
minskat. Det &r forstaligt att frimst de som moter upp vid “onsdagstréffarna” och har
lagt ned mycket arbete pé etablera museet vill att andra medlemmar sluter upp for att
medverka i den dagliga driftens rutinuppgifter.

Detta leder till en angelidgen védjan till medlemmarna som bor i ndromréadet:

Kom till en “onsdagstriff’ och bekanta Er med vad som pagér i museiarbetet. Overviig
Era egna mojligheter att stélla upp. Var och en som deltar minskar belastningen pa de
som hittills gjort huvuddelen av arbetet med att etablera och driva museet. Var och en
som efter sin formaga hjilper till kan vara ndjda med att gora dnnu en insats for ’sin
flottilj”.

Bertil Bjire

Ny biittre hemsida

Efter en l&ngvarig programrevision av hemsidan pa Internet hos leverant6ren har den
ater startats upp, nu i en forbittrad version. Den 4r dock inte offentligt ”sjosatt” dnnu.

For att eliminera gamla “snaggar” fran den tidigare versionen tomdes sidan helt pa
innehdll i slutet av november och héller nu pa att aterfyllas med ny information.
Arbetslidget i borjan av december #r att innehdllsansvariga till de olika rubrikerna
héller pa att utses. De skall dérefter se till att det blir substans

under rubrikerna. (@

Det har framforts synpunkter pa att sidan &r trakigt enkel med

begrinsad majlighet till variationer i layouten. Anledningen till
detta dr att sidan konstruerats med malsittning att den som
skriver inte behdver kunna HTLM-spraket utan bara skriva “ren
svenska” i férberedda rutor och dértill 14gga in en bild pa max
300 Kbit per inldgg. Som Wingnet pa F 10 den tid det begav sig.

En nyhet for den som vill géra mer avancerade inldgg har nu
ocksad mojlighet att ladda in filer pa sidan som besokaren kan
ladda hem till sin egen dator for att se. Saledes finns numera
mdojlighet att ldgga in filmer, animationer, ljud m.m. Endast
fantasin tycks nu vara begriansande.

Lanseringstidpunkten fér den nya hemsidan dr beroende av medlemmarnas
produktivitet och det &r en férhoppning att den skall kunna finnas i den offentliga
cyberrymden i borjan av 2005. Hall tummarna.

U Ohlsson

Gul Rudolf, en ’Flygande Tunna”

D4 vi har fatt manga nya medlemmar i F10 Kamratférening (1300 dec 04) tar vi
historien fran borjan. Hosten 1985 tréiffades Bertil Bjidre och Julius Hagander och
kldckte iden att vi borde ha en J22:a och en J29:a i foreningen. Flygvapenmuseet pa
Malmen hade flygplanen och var villiga att under ordnade former lana ut dessa till
Kamratforeningen. Detta resulterade i att J22: an kunde kora for egen motor pa F10:s
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flygdag 1990. Nista projekt: En flygande J29: a, med malséttningen att flyga pa F10:s
flygdag i augusti1995. Efter besok pa Flygvapenmuseet Linkoping valdes 29670 som
lampligast. Den hade flugit pA F10 som Gul Rudolf och fick komma hem igen. 1992
kom Gul Rudolf till F10 per lastbil. Vinge och stabilisator var avmonterade for att
mojliggora lastbilstransporten. P4 gamla Sockerbruksomradet i Angelholm fanns den
lokal dér J22:an renoverades. Da denna nu var klar fanns det plats fér J29: an.
Kamratféreningens medlemmar startade med att gora en H-tillsyn (storsta tillsynen
utfors efter 750 flygtimmar) man arbetade foretrddesvis onsdagsformiddagar. 1995
ndrmar sig. Skulle den bli fardig? Svaret var nej. Da det tidigt varen 1995 fanns en
ledig plats i flottiljverkstaden fick 29:an via ett kort besok i en civil hangar vid
flygstationen komma in pa F10: s flottiljverkstad. Nu arbetade alla full tid, med hjélp
av 3 tekniker fran verkstaden och verkstadens alla resurser. Vingen atermonterades, ny
radio monterades, provtankning och det borjar bli dags att sitta i motorn. “Ingen
motor”, den fanns pa service i Arboga. Tva man gor en blixtutryckning per lastbil till
Arboga och motorn var hemma. Det dr dags for motorstart. Rolf Rimsby far trycka pa
startknappen. Solen skiner, filmteamet dr pa plats, planet skall bogseras till plattan
utanfor motorkorninghuset. En ur filmteamet skall filma vid korningsplatsen. Da han
inte vet var det r, blir jag utsedd att f6lja med och visa. Han riggar upp sin kamera, far
en stund over, tittar mot Hallandsésen och utbrister: "HAR AR JU VACKERT", men
det visste ju vi pa F10 redan. Motorn startar efter 3:e forsoket, vilket var meningen,
men det visste inte publiken. Nista punkt, taxning pa banan. Det var roligt tyckte
piloten, men det tyckte inte bromsarna. Nya bromsar fick hdmtas i Linkoping,
blixtutryckning igen denna gang per bil. Sa éntligen den 11 juli lyfte Gul Rudolf igen,
pilot Rolf Rimsby. Flygdagen ndrmar sig. En vecka kvar, piloten cyklar omkull och
bryter nyckelbenet, Bertil Gerhardt far rycka in och ridda flygningen pé flygdagen.
Gul Rudolf har efter luftdopet i juli 1995 flugit ca 130 timmar och besokt manga
platser i Sverige. Négra utlandsbesok har det dessutom blivit: tre besok i Osterrike
(Zeltweg och Graz) samt overflygning vid invigningen av Helsing6rs flygmuseum.
F10 laggs ner, Gul Rudolf flygs till sin nya hemmabas i Halmstad i december 2002,
och har inte varit i luften sen dess. Motorgangtiden &r slut, dags for F-tillsyn.
Motorfragans 16sning ligger just nu hos Flygvapenmuseet i Linkoping, det hade ju
varit trevligt om 29:an kom i luften till sommaren 2005 da det 4r 10 ars jubileum.

Ny motor till Gul Rudolf

Volvo Flygmotor i Trollhittan vill ha en Viggen till sitt museum. F7 kommer att méla

upp en 37:a, som pa egna hjul kommer att bogseras till Trollhdttan och placeras i
deras museum. Som motprestation kommer Volvo flygmotor att géra en flygbar 29-
motor av dom tvd motorer och reservdelar som finns i Halmstad i dag, och
forhoppningsvis kan 29:an komma i luften till sommaren.
Bada artiklarna om Gul Rudolf ir skrivna av Lars Eriksson.

Triffpunkt Missen”

Du kanske inte kdnner till det, men varje onsdag vid niotiden trédffas ett antal
medlemmar i kamratféreningen pa méssen, som finns pa andra vaningen i flygmuseets
administrationsdel. Museichefen, Kenneth Hansson, brukar da informera om nyheter
vad giller museet och de nédrvarande har mojlighet att komma med synpunkter och
idéer. Aven annan info som giller foreningen forekommer vid dessa triffar. Efter detta
ir det, som sig bor, “fika” och sedan star det var och en fritt, efter vilja och férméga,



att hjélpa till med vad som kan finnas att gora. 20-25 medlemmar brukar méta upp,
men det finns plats for manga fler. Vilkommen!

P& missen finns ocksa ett vilutrustat bibliotek (ca 550 titlar) med bl a massor av
flyglitteratur. Har man lust kan man sitta pd méssen och ldsa men det gar ocksa bra att
lana hem bocker.

I "Forskarrummet” eller referensbiblioteket, om man sa vill, som finns i ett annat rum i
samma byggnad, finns det en stor médngd facklitteratur, litteratur av militdrhistoriskt
virde, om F 10 och dess historia, tidningsurklipp och annat “godis” for den
intresserade (mer 4n 900 registrerade titlar). Aven detta bibliotek #r Oppet for
foreningens medlemmar, men inget far lanas hem. I Forskarrummet kommer det att
finnas en dator med sokmojligheter for att ldtt finna det man soker.

Sven-Ake Ahl

Aret som gatt och vad som sedan hinder

2004 startade med en stor osdkerhet om ett flygmuseum. Lokal, H 83, forhandlades
med F 10 Vasallen AB. Den stora osdkerheten var huruvida Forsvarsmakten skulle
bidraga med tre miljoner som var utlovade. I borjan av mars manad kom beskedet att
pengarna skulle utbetalas. Vissa problem fanns ocksi med det stéd som Angelholms
Kommun utlovat.

I mitten av mars piborjades uppbyggandet av Angelholms Flygmuseum. Namnet
bestimdes ganska sent efter intensiva diskussioner. Ett stort antal medlemmar i F 10
Kamratforening stillde upp och hade kravet pa sig att kunna 6ppna museet 1 juni.
Ganska snabbt kunde man inse att vi inte skulle klara denna tidpunkt. All materiell
fanns samlad i en hangar utan nagon storre ordning. Med Sven Sjcholms tankar som
vigledning kunde vi efterhand fa riitt pd materielen och fa den utplacerad i Hangar 83.
Viggar skulle byggas och malas. J 35:an som statt i Lundbergs backe ett antal ar skulle
tvittas och putsas upp. Det slutade med att hela flygplanet fick malas om och blev
nistan i nyskick. Foton skulle tas om hand och goras till attraktiva utstillningar.
Arbetet fortskred relativt sakta och vi bestimde att invigningen av museet skulle ske
15 juni infor speciellt inbjudna gister. Gésterna var i férsta hand vara sponsorer men
dven ovriga hyresgister i Valhall Park som F 10 numera kallas. Invigningen skedde
infor néstan 300 géster och med en flyguppvisning av Martin Ramsin fran F 17 i sin
JAS 39 Gripen. Tyvirr var inte vidret det allra bésta. Trots det fick alla flygentusiaster
hora lite flygbuller vilket naturligtvis varmer ett gammalt flygarhjérta.

19 juni 6ppnades museet for allmédnheten. Nir man bygger ett museum blir man létt
hemmablind. En del av oss tyckte kanske inte alla gangar att vi gjort det sd bra. Av den
anledningen bestdmdes att vi under forsta sisongen skulle reducera intridesavgiften
och pa det sittet kanske locka lite flera besokare. I efterhand kan man konstatera att vi
nog trots allt gjort ett bra arbete redan fran borjan. Under sommarménaderna var
museet Oppet alla dagar utom mandagar. September till december hade vi 6ppet under
helgerna. Det visade sig att det var ett lyckodrag. Vissa helger kunde upp till ett par
hundra besokare komma. Nir vi stingde museet strax fore jul hade 6977 personer
besokt vart museum vilket far anses vara 6ver vara forvéintningar.

Sasongen avslutades med en liten julsamling med de allra trognaste och vi avnjot ett
jultallrik.

Under vintern pagar ett intensivt arbete med att férbattra museet infor sisongen 2005.
En Strilanldggning byggs i form av ett berg som kommer att ge besokare en
uppfattning om hur det ir att leda flygplan i luften. En flygsimulator kommer att st
fardig under viren och dér &r véra forhoppningar att den skall locka ytterligare flera
besokare. Ett rum kommer att byggas om till sjukhus. Nya texter, kanske till och med
pa savil tyska som engelska, skall tillverkas for att géra museet 4n mera attraktivt.

Vara forhoppningar #r att vi skall kunna locka mer #@n 10000 besokare séisongen 2005.
Allt detta beror mycket pa oss sjdlva. Méanga bestkare har uppskattat vara duktiga
guider. Vi 4r ju trots allt proffs. Aven dagstidningarna har uppmirksammat vér
formaga att entusiasmera besdkarna. Sdsongen 2005 skall bli bittre dn 2004. Om vi
skall lyckas med detta maste alla stilla upp. En flaskhals &r och kommer sikerligen
fortséttningsvis vara personal att driva den dagliga verksamheten. En arbetsgrupp om
tre personer tittar over mojligheterna att 16sa detta och forhoppningsvis ha en 16sning
klar under varen.

Marknadsféring dr en detalj som &r nog sé viktig. Av den anledningen finns en liten
grupp som tar hand om detta och forsoker salufora oss. Det giller att bearbeta
turistbyréer, skolor och foretag men dven allméinheten via annonsering.

Tack for allt arbete som lagts ned pa vart flygmuseum under 2004. Jag ér helt
overtygad om att 2005 kommer att bli 4n bittre om vi fortsitter pa inslagen vig.

Avslutningsvis ber jag alla som kanske har ndgot i sina gommor som kan gagna
museet att skiénka eller deponera detta. Det kan ror sig om fotografier, bocker,
instrument, flygplanmodeller m m.

Kenneth Hansson
Museichef




Forelédsningskvillar pa Museet.

Under hosten har vi haft fyra stycken foreldsningskvillar som blev mycket uppskattat
varfér vi har beslutat att fortsdtta sd linge som intresse finns fran &horare och
foreldsare. Sekreteraren tar tacksamt emot forslag pa foreldsare.

Foljande onsdagskvillar klockan 1900 &r bokade:

Under forsta halvaret 2005 ir foljande foreldsare kontaktade:

19/1 Sture Jagaeus ”Glimtar fran ett flygarliv”

23/2 Gunnar Stéahl “Filtflygare - Finrik - Flygkommandochef”
16/3 Bertil Larsson ”Nordpolen”

25/5 Goran ”Boris” Bjuremalm “Ett flygarliv”

Information och #ndringar kommer att finnas pa foreningens hemsida
www.fl10kamratforening.se och telefonsvararen 0431-14810. Vidare kommer
information att annonseras under foreningsnytt i HD/NST ca en vecka innan.

Aven om forhandsanmilan inte #r nodvindig tar vi tacksamt emot det pa telenr 0431
453290 eller E-brev under adressen flOkamratforening@tele2.se eller foreningens
adress: F 10 Kamratforening Valhall Park 262 74 Angelhom.

Foljande datum é&r bestimda till hosten: Foredragskvillar 14/9, 9/11 och 7/12 samt
hostmotet den 16/10. Inga foredragshéllare &r dnnu vidtalade

Kallelsen till arsméte séndagen den 17 april med F 10 Kamratforening finns med som
en egen bilaga.

Bifogas: Arsberiittelse samt inbetalningskort till drsavgiften. (Stindiga medlemmar och
Ni - ett ftal - som redan betalat for &r 2005 vénligen bortse frn inbetalningskortet.)

Medlems-service: Robin Wallinder-Mihler 0431-21738.
Bestillning: BG 5639-7730 F 10 Kamratforening+ namn och adress

Videofilmer(VHS)

”JAS 39 GRIPEN” Pris:250:- inkl porto

Enligt ménga den bésta filmen om 39-an. Till storsta delen filmad pa F 10, men dven
uppdrag i Tyskland och ett hisnande uppvisningspass med Fredrik Muchler ingar.
Producerad av TEAM M och PA-Media. Speltid 56 minuter.

”F 10 Barkdkra 1940-2002” Pris:225:- inkl porto
Fran Gladiator till Gripen. Arkiv- samt nytaget material fran Bulltoftatiden t.o.m.
nedldggningen 20 dec 2002 sammanstéllt av TEAM M. Speltid 29 minuter.

35 DRAKEN PA F 10 Barkékra” Pris: 225:- inkl porto.
Historien om 35-an pa F 10 fran 1964 till 1998. Ménnen pa marken och i luften
beréttar om detta enastiende flygplan. Produktion TEAM M. Speltid: 59 minuter.

” J 29 Tunnan Gul Rudolf flyger igen” Pris: 175:- inkl porto.

Fréan renoveringsarbetet till den enda flygande J29-an i virlden. En kavalkad om ett
projekt som Kamratforeningen i samarbete med F10 resulterade i det stora slagnumret
vid flygdagen 1995.

Produktion TEAM M. Speltid 57 minuter.

”J 22 Rod Kalle” Pris: 150:- inkl porto.

Historiska aterblickar av bl.a konstruktdren Bo Lundberg, Ove Muller-Hansen och
Sten Mértensson, renoveringsarbetet i Angelholm samt Roll-Out och visning vid
flygdagen 1990.

Produktion Sven Sjoholm och FV TV-studio Barkaby. Speltid 22 minuter.

”Tionde Flygflottiljen under andra virldskriget” Pris: 150:- inkl porto

Sven Sjoholm lyckades ridda en mingd journalfilmer fran Bulltoftatiden och med
hjdlp av bl.a manusskrivande Sven Stridsberg och FV TV-studio kunde man
producera denna unika film. Speltid 27 minuter

”DVD-bilaga till F 10 Minnesbok” Pris: 120:- inkl porto. ( For PC med DVD-spelare
och InternetExplorer)

Boken ir slutsald men fortfarande finns skivan att tillgd. Den innehaller 6ver 900
stillbilder och videofilmer fran de sista nio aren pd F 10. OBS! Man maéste ha dator
med DVD-spelare. Program finns pa skivan.

Vi har ytterligare 44st filmtitlar till férsidljning. Ring gérna Robin W-M. Filmtitlarna
finns ocksa pa var hemsida.

Betriffande GUL RUDOLF som snart kan flyga igen maste vi idag betala ca
29000 kr arligen for luftvirdighetsbeviset, mot tidigare 5000 kr. Du dr vil-
kommen att hjilpa till med betalningen genom ett bidrag pa vart PG 64851-9.
Mirk med "Gul Rudolf" .Hilsningar Kamratféreningen genom Lars Eriksson.




