Hans Gatu

Varnpliktig flygplansmekaniker pa 2. kompaniet, omgang 802, som 531 Gustavsson (ja, jag hette
Gustavsson pa den tiden men tog min hustrus namn, Gatu, nar vi gifte oss 1985).

Min tid vid F10 (samt, lite fére och lite efter)

Anda sedan barnsben har jag varit tekniskt intresserad och allmant flygtokig. Jag drémde om en
framtid som faltflygare (eller nagot at det hallet). Nar jag gick i gymnasiet pa Hassleholms Tekniska
Skola (1975-1979) sa undersdkte jag mojligheterna att bli pilot i Flygvapnet och upptackte da att jag
inte hade en chans att klara synkraven. Jag var narsynt pa det ena 6gat (full synférmaga pa det
andra) och hade glaségon. Jag tankte att jag atminstande skulle kunna géra min varnplikt inom
Flygvapnet, sa nar jag monstrade pa Milo Syd i Kristianstad hade jag siktet installt pa Flygvapnet
och var fullstandigt 6vertygad om att jag skulle hamna pa F10, F17 eller F5, som var de tre alternativ
(eller 6nskemal) som jag fyllde i pa blanketten.

Manaderna gick och till slut s& kom det ett brunt brev i postladan fran forsvarsmakten. Latt
euforisk dppnade jag brevet for att fa lasa bekraftelsen pa att jag skulle till Flygvapnet ... trodde jag!
Till min fasa laser jag att jag var uttagen till P6 som Pansar-/skyttesoldat !!!

Vad i h...e ?1?! Pansar-/skyttesoldat !!!! Det maste vara nat fel. Det ar ju i princip diametralt
motsatt till vad jag 6nskade. Var brevet feladresserat, eller? Nej, tyvarr, det var mitt brev.

Nu gallde det att dverklaga, till varje pris. Jag talade med rektorn pa Tekniska Skolan och fick
honom att skriva ett brev om hur lamplig praktik det vore, fér min framtida yrkesbana, att fa goéra
varnplikten inom Flygvapnet. Jag talade med ytterligare tva eller tre personer av vikt och de skrev
nagot liknande. Jag skickade in breven tillsammans med mitt 6verklagande.

Det dréjde en manad, eller tva. Ett nytt brunt brev hamnade i postladan. Med viss oro 6ppnade jag
brevet och laste ... BINGO !!!!

Jag var uttagen till tjanstgéring pa F10 som flygplansmekaniker och skulle rycka in under varen
1980, omgang 802. Det passade bra tidsmassigt, eftersom jag tog studenten sommaren 1979.

Nyinryckt 531 Gustavsson i bakre raden som 12. man fran vénster i bild.



Det borjade med “grontjanst” i 10 veckor, da vi fick inhdmta allmanmilitara kunskaper, parallellt
med att vi utbildades till det vi skulle syssla med under resterande tiden av de totalt 11 manaderna. |
mitt fall; flygplansmekaniker. Vi fick lara oss J35F in i minsta detalj och &ven lite om Lansen och
Viggen sa att vi, atminstande, kunde tanka besékande 32:or och 37:or.

Under gréntjansten drabbades vi av bl.a. Kapten Petersson. Vid flera tillfallen spydde han galla (ja,
verbalt alltsd) dver oss bevaringar. Vid en uppstallining fick jag en athutning fér att jag inte hade
knappt 6versta knappen i rocken. Att han sjalv hade alla ficklock oknappta tordes jag inte namna vid
det tillfallet.

Vaktchefens namn kommer jag inte ihdg men han var av samma kaliber som Kapten Petersson.
Nar man gick vakt sa fanns det ett antal kontrollpunkter med nycklar som man skulle satta in i ett
stampelverk som man bar med sig. Nycklarna gjorde da ett avtryck pa en pappersremsa som bevis
pa att man verkligen hade varit pa just det stallet dar nyckeln var fastkedjad. Efter en nattlig
vaktrunda 6verlamnade jag stampelverket till vaktchefen och tankte att antligen skulle man fa ga och
sova nagra timmar, nar han nastan exploderade. GUSTAVSSON HAR INTE GATT

visst hade gatt hela vaktrundan, enligt konstens alla regler. Det mekaniska tryckverket maste ha
falerat da ett par stamplingar saknades. Jag forsokte 6vertyga honom om att tryckverket bade var
gammalt och slitet och att sannolikheten var stor att det skulle kunna falera. Det var lite grann av att
tala med en vagg. Han hotade med buren och atal och allt vad det nu var. Till slut blev det varken
buren eller atal.

Ett annat av mina intressen ar (och var aven vid den tiden) fotografi, varfér jag ansékte om (och
fick) fototillstand. Darfor kunde jag ta de bilder som finns med i detta dokument.

Jag vill minnas att denna flygférare hette Halvarsson - Undertecknad

Jag nj6t av tiden vid F10 och trivdes fantastiskt bra. En bidragande orsak till trivseln var den
stamanstallda personalen, inte minst Ralph Hradil's underhallande illusionistiska trix med verktyg
och annat. Jag hade aven aran att ofta f& hand om Mats Lindskoog's 35:a.
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Bl.a. POS‘c;c':h Ralph Hradil o lRaIph Hradil bansra pa cykeln

Ett par incidenter intraffade under aret:

Jag minns en storre Ovning, som var benamnd “Freja”, dar en 35:a fick problem med
styrautomaten efter start och tvingades landa direkt igen. Piloten tankte troligen inte pa att flygplanet
var tyngre an vid en normal landning, det var fulltankat och med tva falltankar var sjunkhastigheten
stor. Han satte 35:an hart, ett 10-tal meter fore landningsbanan. Stjartkonen och sporrstallet
skadades men karran reparerades och flog s smaningom igen.

Vid en morkerflygdvning, senare pa vintern, startade "mitt” flygplan normalt. Allt var som det skulle.
Jag tog den ena bromsklossen, gick runt nosen for att ta den andra bromsklossen. | den skumma
belysningen missbeddomde jag avstandet till pitotréret. Jag slog i réret med axeln och det bdjdes
kraftigt. Jag gav tecken till piloten (som inte hade markt nagot) att kupera motorn. Han verkade
oférstdende men gjorde snart en kupering. Jag forklarade vad som hant och piloten visade tecken
pa att vara lite irriterad (det skulle jag ocksa varit i hans klader). Han satte sig istallet i en
reservkarra, som inte hade flugits alls under hela dagen, sa huvglaset var alldeles immigt och fuktigt.
Efter motorstart lyckades inte defrostern ge klar sikt genom huvglaset, trots flera minuters
motorkérning. Piloten gav upp och kuperade motorn. Det blev inget morkerpass for honom. Jag
kunde bara be om ursakt men han var definitivt inte glad.

Vid ett tillfalle kom en riksdagsgrupp pa besok. Vi visade bl.a. en klargéring i FRAMOM. Fdljande
bilder visar undertecknad i aktion under uppvisningen.




e nysé har'fétt se

Mitt flygintresse blev inte mindre av att "gdéra lumpen” pa F10. Efter muck 1981 bdrjade jag
skolflyga i Hassleholms Flygklubb fér att ta A-certifikat. Skolningen gick bra och jag gldommer aldrig
min forsta EK-flygning, som gjordes pa Everdds flygplats. Vilken fantastisk kansla det var att flyga
helt sjalv.



Undertecknad lédngst fram pé& huven

Trafikflygarhogskolan i Ljungbyhed startades 1985. For att fa sdka dit fick man inte ha fyllt 26 ar,
det ar som utbildningen skulle bérja (vill jag minnas). 1984 sokte jag in till forsta kullen. Aret efter
skulle jag ha varit for gammal. Fler an 1000 personer sokte till de 14 platserna. Vi i s6dra Sverige
kallades till Milo Syd i Kristianstad for medicinska och psykologiska tester och en forsta gallring.
Efter alla sokandes tester pa olika Milostaber sallades 200 aspiranter fram for vidare tester hos
Flygvapnet i Stockholm. Jag var bland de 200. | Stockholm blev det fler medicinska och
psykologiska tester (och en del andra tester). Efter en ny gallring sallades 50 aspiranter fram. Av
dessa 50 skulle de 14 eleverna valjas. Jag var en av de 50 men inte en av de 14.
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Numera flyger jag inte langre men intresset bestar.

/l Hans Gatu 2007-11-01



