F10 historiskommitte

Avskrift av band nr 2.

23, oktaobar 1984,
F10 pa Bulltofta, Minnen berdrande arganisation, lokalisering

dvningar och neutralitetsvakt,

Folke : Mitt namn &r Folke Barkman. Jag #r nu 71 ar gammal.
Jag var scm ldjtnant med vid starten av 10. flygflottijen
vid Bulltofta i Malmd cden 1. oktober 1940, Nir mstt litet
antal officerare och underofficerare samlades i Villa HG ja
vid Lundavdgen, sedemera marketenteri, och togs emot av
vdr flottil jchef, ddverande Sversteldjtnenten Knut Zackrise
son,
Malm8 var fdr mig ingen okind ort did. Dals hads FS8 legat
p2 Bulltofta som neutralitetsvakt hésten -39 och dels hade
Jag med en jaktgrupp ur F8 varit bessred pa Bulltofta under
sommaren 1940 som neutralitetsvakt. Jag var alltsa nar
F10 bdrjade 1§ jtnant och kom ni&rmast fran F§8, Jag tjEnst-
gjorde sedan vid F10 i tvd &r. Den 1. oktober 1542 kommen-
derades jag till Flygkrigshdgskolan i Stockholm och sasdan
till flugstaben.
Min tj8nstgdring vid F10 var fdrst som divisionsadjutant
och chef fdr korprelskolan vid 1. divisionen. Depn stod
dd under bef#l av kaptensn Bernt Krook och dir fanns
ocksd en volontdrskola under befil ay fanriken Ruben.
Véaren 1941 blev jag divisionsadjutant och lirare vid
3. divisionen, som var en skoldivision, GFSU, utrustad
med J8. Chef var keptenen Stig Norlin, allas var "Kidda",
En annan l&rare vid divisionen var d&varande serqeanten
Ellenfors., Chaf f3r andra divisionen var kaptenean Gista
Eriksson. 2. divisionan sattes upp redan fréan bdr jan,
men 3, divisionen fdrst 1941, Histen 1941 eftertridds
Jag kaptenen Hammaren som chef f&r stabsavdelningen i
flottil jstaben och adjutant &t flottil jchefen, som d&
hade blivit Bverste, Knut Zackrisson.
Min n&rmaste medarbetare vid avdelning 1 var d&varande

fanjunkaren Brynertz. Han var kunnig men pedantiskt

noggrann



Folke

Brynertz ver expediticsofficer.
Betraffande Zacke vill jeg helt ansluta mig till de ba-

ddmninger am hcnom, som gjorts av Bill Sargman i hans i

. band att refererade inligg.

Min tid vid F10 karaskteriserades av ett haktiskt upp=-
byggnadsarbete, Det g&llde att snarast skapa =n krigs-
duglig jaktflottilj utav tillgdngliga material- och par-
scnelresurser, Persanalen kom frdn olika h&ll i flygvap-
net och hacde olika bekgrund, utbildning och kvalita~’. Men
det drijde inte l&ngs fdrrdn en egen flottil janda bdrjada
vixa fram., Vi k&nde samhdrighet gch lojalitet mot var da
namnlosa tionde flygflottilj, som den kallades. Och vi
bemddade oss om att gira vart basta.

Lokaliteternz var utan uncdantag mycket primitiva. Hanga-
rerna var av trd och av enklaste slag. Flottil jstabs- ach
expecitionslokalarna utgjordes av enkla trébaracker hakam

hangarerna vid filtgrénsen., Likasd divisionslckalerna,

-F8rlédggningen liksom andra lckaler, si&som kik, fdrrdd och

verkstdder ver inrymda i tillg&ngliga lokaler i Kirssbergs-
staden, t ex var Kirsebergsskolan fdrliggning fdr varn-
pliktige, ett fore detta bryggeri blesv kidk, matsal, int- ach
vapenfdrrdd och ett gammalt vattentarn blev farldggning.
Det ver primitivt, men dat gick i alle fall och delvis
ganskz bra,

ABA:s verkstad vid Bulltoftafaltat Hvertogs som flottil j-
verkstad, Bulltoftagirden blev expedition f&r signalavdal=-
ningan under befal av ddvarande fanriken Miller-Hansen och
dar lag dven mobiliseringsavdelningen under bef#l av d&-
varancde kaptenen vid 16 reserv Velter Runeberg, en firg-
stark och orginell parson, sam bl a2 tillhdrt svenska bri-
gaden i Finlands frihetskrigq 19218 och varit med om storm-
ningen av Tammerfors,

Flottil jstabens organisation var: Stabssvdelningen d&r jag
var chef, ddvarande avd 2 i flottil jstaben vapenavdelningen
dédr divaramde kaptenen Asklin var chef, Askis kallad, avd

3 och 4 kasern och intendenturavd forestods av kaptanen
John Lindgren och under honom lydde Hven kassan dar han
hade en underofficer till hjdlp. Avd 5 sjukavdelningen

stod under befdl av flygldkaren Erik Ahlgvist. Den hdll



Folkm
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: till i nZrheten av Varnhemstorget i =tt hyreshus, dar

Krenman hade hyrt en vaning.
Avd 6 flottil! jverkstaden, inrymd i ARBA:s verkstad, fdrestods

av ingen jdren fkerlind med hjalp av ingenjdren Gunnarsson.

Flottil jstaben fungerade i huvudsak tillfrsdsstdllande och
det gjorde dven information och kontakt mellen divisioner-
na., Varken flyg- eller bsschef ellsr meterolog =ller tra-
fikledare fanns pa den tiden. Men samarbete med den civila
flyg- och vadert jdnsten vid Bulltofta hade vi mtablerat,
Flygt jénsten bedrevs huvudsakligen i respektive divisicns-
chefs egen regi, Det fanns centralt utgivna utbildnings-
m&dl men inga centrala utbildningsbestimmelser utan varje
divisicnschaf fick planmera utbildningen efter sitt eget
bedGmande och sdtta sin pridgel pa utbildningen. D&arfdr

blev ocksd divisionmernas utbildningsresultat varierande.
Allt h&ngda pé& divisionschefens kveaelitet, d& liksom nu.

Det fanns ocksd en regementsofficer narmast under flottilj-
chefen, P& min tid var det majoren Higgldf, som senare blay
chef f3r F8. Men vad han sysslade med blav jag aldrig
riktigt klok pa, kanske var det med remisser och utredning-
ar?

Flygdvningarnas karaktdr skedde, som jag redan antytt, di-
visionsvis, De bedrevs huvudsakligen vid Bulltofta men ock-
=34 vid Rinkaby, Everdd och Nybro. Luftskjutning kunde be-
drivas i tommebukten vid PArldv mot markmdl, ndrapd i sjidl-
va landningsvarvet. Mot 1lufimé&l skdt vi huvudsakligen utan-
f5r Ahus eller Kabusa Sster om Ystad.

Vid ndgra tillfdllen under min tid pa F10 var det sd kallat
padrag, dvs hdjning av fdrsvarsbesredckapen, firorsakad av
en skdrpning av det utrikaspolitiska lEget.

fn 0dng i samband med det tysk-ryska krigsutbrottet i juni
1941 ombaserades F10 till Kungsédncen utanfdr NorrkGping.
Officerarna f8rladas pd hotel Ritz och jaktbsredskap uop-
rétthills under desger, Men i Svrigt bedreve Ovninger i nor-
mal utstrickning. Eftsr nigon ménad Atergick vi till Ski&ne
och 3. div dé&r jag fldg ombeserades till Nybro.

En annan gdng - pad varvintsrn 1942 - cmbaserades F10 till
Rinkaby och Everdd. BAvan d& uppridtthdlls jaktberedskap.
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: Jag minns, att det ver forskridckligt kallt fast det var i

mars manad., Det sniade s&, att tigat mellan Ahus cch Rinkaby
blev insndat pa Rinkaby station. Flottiljen hjilpte d& till
att skotta loss téget och fick som ers#ttning 200 kr av jErn-
vdgsbolaget, Det rackte till en ordentlig kaffefest fdr all
persaonalen,

Luftbavakningen var d& enbart optisk ach lydde under armen
och man miste sdga, att dess verkningsgrad var lag.

Fran lufibevakningscentralen LT i Malmd informerades bered-
skapsroten utav =n sambandsofficer ur flygvapnest.

Apropa cmbaseringer, sa minns jag ocksd, att i saptembar
1942 deltog F10 i flygvapendvningen ach fdrlades pd FElt

20 intill Lidkdping.

Nagra ord om markt jdneten,

Jag minns att markt jAnstens vpl-cutbildning bedrevs bade vid
flygféltet och i den intill liggance EBeijers park. Skjut-
utbildningen bedrevs pa& den civila sk jutbaman vid frlcév,

man ocksd intill flygfaltet.

Idrottsintrasset var stort vi F10. Idrottsplatsen vid Kirse-
berg utnytt jades ofta och idrotten leddes enargiskt av kap-
tenen Asklin. Han var vapenofficer cch blev sedan chef fir
1., divisionen, vars flygplan firsdgs med =tt emblem i form
ay ett spike= och fick namnet Spdkdivisionsn,

Var je &4r var det riksmarch fdr all personal samt flottilj-

masterskap 1 skytte cch idrott av alla de slag.

Det var en sak vad gdller organisaticnen och lokalisaringen,
ndr vi bdr jade den 1. oktober.

D& var inte kanslibaracken fidrdig utan vi traffades i Vills
HG ja vid Lundavégen, som sedan blev marketenteri. D&r satt
flottil jchefen, Hammaren och Zven jag mesd signzlavdelningen
de firsta tre veckorna tills det blev klart att flytta till
Kanslihuset resp Bulltoftagdrden, Betrdffande signalavcel-
ningen sa var cden mycket rudimentar, Det tog sikert ett par
mé&nader innan jag t ax fick en TMR och kund= bdrja anvdnda
radio. Men & andra sidan bdr jade inte flygutbildningen fdrrén
i mitten p& november., D& fdrst kam flygelevernaz och fdrst

dd blev det pd& allvar intressant med radio., Det var 17 st
vpl flygfdrare, som d& bdrjade sin utbildning pa F10.
Matarielen var flygplan 18, som vi &rvde frédn F8 och som

i stor utstridckning anvénts i Finland och var kdrda. Vi

hade bekymmer med tillfdrlitligheten pd dem.0ch dessutom

var det ett problem, som man tydligen har gldmt nu, och det
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Ove : var att vi hade inte ndgot riktigt drivmedel utan vi anvinde
nédgot, scm kalladass bensol eller bentol, Det hade den agen-
skapen, att det ldste tdtningshartserna i tankarna, som sedan
satte igen munstycke=na i fdrgasaren. Det gjorde att vi hade
tdta motorstopp. 81 a fick Smith ett motorstopp av den anled-
ningen och hdll pa att fara illa, likasd Gigne Palmquist,
fdrutem alla de som landade utan missdden p& olika f3Elt i
Sk&ne, Det innebar, att vi hade vildigt ont om flygplan.
Eleverna fick inte pd léngt ndr den flygtid, som de skulle
haft. Men Kidd=s, som d& var divisionsadjutant pd& 2.div, han
kom upp med iden att cykla taktikan p& plattan, nir de inte
hade flygplan. Dat gallde att pd ndgot s&tt utnyttja tiden,
som stod till buds. Négra fasta utbildningsplaner fanns ju

intes utdver dem, som cdivisicnchefen sjdlv stdllde upp.

Folke: N3r vi talar om {lygtaktik vill jag l&dgga till f8l janda.
En ,som bor n&mnnas och hedres i detta sammanhang, &r sede-
mera Sversten Knut Lindahl, SavEl Ove som jag hade ndjet att
t janstgdra pd hans division pd& F8, dir han d& var kaptan,
Han hade 1939 fdre kriget tjanstgjort vi tyska flyguapnet,
Luftvaffe, och dar anammat de tyska idesrna om flygtaktik,
Tyskarna upptréddde i divisioner om 8 flygplan, 2 grupper mad
vardera Z rotar. Han infdrde i Sverige den tyecka rotetaktiken.
Hen lade metodiskt och pedagogiskt upp utbildningsplaner med
skclanfall, jsktkurveor frd hdger ach vanster och anfall uppi-
frdn och underifrdn m m. Jag tycker, att det &r pd sin plats

att né&mna honom, n&r det g8ller jaktens historia.

Ove : Jag tycker, att det ver mycket trevligt att hira detta, f&r
han &r ocksad en av mina idoler i det svenska jaxtflygat.

Vad som var faststdllt var ju egentligen barza skjutdvnincarna,

Folke: Det fanns en skjutinstruktion med fdrdvningar, huvuddvningar
och slutdvningar, som g&Zllde bade mark och luftskutningar,

med fordringar p& antal traff fdr att bli gQodkind.

Ove : 3edan var cet en sak, som dagens fdrars inte h=r en aning am.
Vi skit med fasta sikten. Vi hade ett ha&rkorssikte, som man
s8g genom vindrutan som ett lysande kors med streckindelning.
Det upptcg 100 streck med vilka man kuncde baddma avstandst till
malflygplanet under forutsdttning att man kinde mélets spinn-
vidd, Sedan dvace vi pd modeller med ettt markmonterat sikte

for att lZra oss hur det sdg ut i olike vinklar. F3r det gillde
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att veta, vilken fdrhdllning man skulle ha f&r att kunna fa

en traff. Dar géllde sinustaoremet, cuve 30 grader var halva

ferhdllningen.

Kommer Du ihdg Ove,att vi inte bara sk3t utan fillde bomber
ocks=sd mecd J8, atta kilos jaktbomber.

Jag kommer ih&g, att nir jag kom till F10 1941, fanns det
fortfarande kvar flygplan med det #Zldre siktet, som var an
mekanisk ring, som satt framfdr vindrutan med en diopterring
alldeles framfdr fdraren. Det fanns som en cubblering till

det cptiska siktet. Det kunce fillas upp vid hehov.

Detta var lite om taktik m m., Man hur gick det till, nar vi

fldg in oss p& flygplanen?

Nar det g#dllde 28, var det inte nédgra stdrre problem. Det yar
ju ingen stérre konst att g& frédn Fockern eller SK14 till 2J8.

Det var en grej. Vi hade en lang genomgéng hos ingenjdren
Gunnarsson., Han stod och stammade an hel fdrmiddag om hur

man skulle stZlla ol jekylaren, k1 halv e=lva,

Det hirde ju inte direkt till sjdlva flygningen utan det ancda
nya fdr oss gamla var att det fanns klaffar p& den. S& jag
minns att nd&r jag skulle flyga in mig pA den, s& skulle man
férst gdra fyra godk&dnda landningar utan klaff, innan vi fick

bdr ja anvinda dem.

Jag her ett minne frén ett utldndskt besdk.

Det rdrde inte F10 och Bulltofta utan det var i samband med
vinterkriget, d& jeg tillhdrde F3,

Finnarna var 1 starkt behov av jaktflyg, s& att Sverige skinkte
dd overskottsflygplan av gammal modell s&som Jaktfalkar ach
Bulldoggar. Dessutom keom det flygplan fradn England och Fran-
krike,

Jag minns hur de finska piloterna,civilklsdda och utan Sver-
rock mitt i vinterkylan steg p& bussen vid Sveavigen i Stockholm
och &kte med ut till flottil jen. Dar togs de emot av F8-persc-

nal och fick ett flygpass fdre lunch. Sedan var de pd officers-
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Folke: mdssen och &t lunch och sedan fl#ig de dver till Finland p&
eftearmiddagen, Fdljande dag eller kanske tvd dagar efterdt
sdg man sa@mma gcssar igen, som gjorde om den har mandvern.
Det var dd inte tal om ndgra noggranna instuktioner. Var det
sd att instuktdren plev fdr langrandig, s& avbrat finnarna
honom och sa” : Var e gasen och var e spaken? Det var vad
c¢e ville veta., Uch sedan gjorde de sitt pass och fldg hem
till Finland. S4 gick det till céa,

Pelle: Skell vi titta lite pd hur det t ex gick till, ndr vi skdt
med flygplan met markmél.

Ove : Sem Folke och jag tidigare sz’, s& var skjutningarna i huvud-
sak {astst&llda 1 tabellform i den sd& kallade skjutinmstukticnen.
En tabell g&llde fdr mark- och an for luftskjutning.

Marksk jutningen utfdrde vi mot i stort sett samma tavlor, som
vi har i cag. Det enda, som vi .gjerde utdver , vad som stod

i tabellerna, var skjutning mot markmé&l under mirker. D3 ba-
lyste vi taviorna ute vi Arldv., Men det var bara under =sn kort
tid, for det blev av nagon anledning fdrbjudst.

Luftsk jutningen utfdrdes mot en korv, som bogseradss av en
Focker, B4 eller B5. Korvbogseringen var att mycket monctont
och tradkigt arbete, som delades ut och gick runt bland firar-
na. Problemst med bogsarad korv som m&l var, att den hade

sa lag fart, s& det blev fidga verklighetstroget.

D& fick Kidde Norlin en ny snilleblixt, Om man l&t en I8
flyga pd lag hdjd en solig dag, s kastade den en skugga pé
vattnet, F5ljden blev, att en J8 sidndes ut pd& 1lag hdjd och

en annan fdl jde efter och skdt pd skuggan. P& sa& satt fick
man ocksd direkt markearing p& hur man triffade och farten

var fZltmidssig. Man risken ett nZgon skulle komma f8r néra
vattnet och inte hinna ta upp i tid var for stor, sd att dven

den fdrnémliga iden fdrsvann., Det blev inte mer av den dvningen,

I sam-band med luftskjutnirg meot korvmil, =& kan det vara in-
tressant att ndmna nédgra oed om hur man vdxlade korvarna,

fidr att slippa landa mellan verje skutning., Man anvinde en
konstruktian, som kallades fisken och som uppfanns pa Malm-
slitt, P4 wiren slédppte man ut en ny korv i en ring, som gled
bort till fisken, Niar den kom till fisken, slédppte fisken den
gamla korven och den nya satt kvar. Fdr att man skulle kunna

sk juta flerz p& samma gdng, sd anvinde vi fédrgad zmmunition,

Man hade bl&, réd och ofdrged ammunition, vilket innebar, att
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tre skyttar kunde anvdnda samma mal,

Korvvaxlingen var ett spscizllt problem, Fir att f& den gamla
korven att sléppa och fir att den skulle hamna s& nira markdrer-
na p& marken som m8jligt, s& méste man liggas flygplinet i en
svéng, s& att wiren beskrev en cirkelbige. D& var det viktigt,
att man hOll tillréckligt fart for anmnars vixlades ej korven

och da kunds det hénda, att man fldg omkring med ett heltballong-
stadnd bakcm sig. D& blav men tvungen att flyga hem och filla

wire och alltihop hemma p& fHltet, Det var intz helt ofarligt,

dd wiren, som var c:a 400 m lé&ng kunde haka i n&got i f&lt-
gransen, om man inte var ncga med hgjdhdllningen, och d3 i virsta
fall dre ner fFlygplanet, Det hidnde ménga episcder i samband

med korvbogsering.

Jag kommer ih&g flera intressanta episoder.

En hinde, ndr vi skot met korv vid Junghusen utanfér Falsterbo,
Vid Junghusen hade vi an vidxlingsstation fdr att bogserflyg-
planet skulle slippa flyga hem till Bulltofta mellan varje

sk jutning, Vid strandkanten stod en flaggstédng, som utmérktie
platsen, dér markdrpersonalen fanns,

Jag hade en kurskamrat, som hette Ripa, saom an dag f&tt uppgiften
atti bogsera kcrven., NEr han vid ett tillfille skulle vidxla
korven,sd fidg han fdr l&gt, s& han lyckades lZgga wiren runt
flaggstangen och np&r han var fardig sd satt korven p& flagg-
stdngen och flaggan i &ndan p& wiren.

En annan episcd hdnde innanfidr Lommabulten i ho jdmed Arlgv.

Vi flygfdrare skulle Zven ldra oss att skjuta med markkul-
spruta mot luftmdl. Det dvade vi s&, att vi skt med kulspru=-
ta frén strandlinjen i Lommabukten mot bogserat korvm&l sam
drogs dver vattnet., Efter skjutningarna skulle bogserplanst
vdxla korvarna intill oss pd stranden, s& att vi kunde s=
direkt, hur vi hade trdffat. Efter sk jutningarna skulle sedan
dven wiren f&llas pd stranden.,

Efter asista skjutningen kom s& flygplanet in dver stranden f3r
att Falle wiren med sista korven. Av nagon anledning fldg piloten
frdn havet in mot land i st#llet f3e paralsllt med stranden.
En bit innanfdr stranden gir den stora 40 000~ volts kraftlmd-
ningen frdn Malmd till Lomms, som fdredrjer hela Lomma och
dess industrier med kraft,

Nar flygplanet passerade strandlinjen fick imte korvmekanikern

loss wiren i tid, N&got hingde upp sig. S& naAr wiren s& sma-

ningom lossnade, s& f8ll den rakt gduar kraftledningen.
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Pelle: Vi hdrde e&n kraftig smdll och en jattel jusbdge flammade upp

mot hipmelen. Sedan blev det tyst, Samtidigt slocknade allt

ljus 1 Lomma och alla maskiner i industrierna stannade.

Vi gick bort mot kraftiledningen f&r att se hur det gdtt med

bogserwiren, Men didr fanns ingen wire. Det enda vi fann var

en tunn stridng av ett fint vitt puder. Wiren hade helt brinnts

upp av urladdningen. Kraftledningen hdll, men antagligen gick

gick alla kendensatorer och sZkringar sdnder.

Nu kanske vi skulle &tergd till flygplanliget, som Du Folke

hade mer att beridtts aom.

Folke: J8 var ett gammalt vdlbeprdvat flygplan men tyvirc helt amo-
dernt.Det var av 30-talstyp.
J20 var inkdpta frénltalien. Det ver en krigsprodukt, Drift-
sdkerheten var varierande och medfdrcde atskilliga svéra have -

rier.

Cve : Betrdffande J20, =84 fick vi dem som ersidttning fdrst 1942, De
foreta tvd kom i november 1941, varav Hammaren fldg hem den

ena och NZslund den andra. Sedan kom de andra hem i l&dor.

B8ege : Det fanns tre stycken, n&r jag kom till F10 hdsten 1941. En
av de fdrsta dagarnas havererade Arvroth med en av dem och s3i
hade yi bara tva kvar. Sedan modifierades propellercmstiZllringen.
Men manga andra mcdifiearingar genomfdrdes bl a nitarana i ving-

inf&stningarna, som var fuskarbete,

Folke: Detta ver jag ocks2 inne p&. Dessa flygplanen var en krigs-
produkt, Det var var ingen gdantlig tillverkning i serie med
giggar och dyl, som vi &r vana vid frén flygindustrin, utan
det verkar som om det vore hantverk d&8rfor att 2tskilliga
nitar saknadees i vingarna., Dessa fick kgmplatteras bidde pa
Malmsldtt och i vdra hangarer., Vingen var fdst med att stort
antal sm& bultar och vid kontroll visade det =ig, att h&lften
av bultarna var borta. Vars mekaniker fick ddcfdr arbeta med
kompletteringsarbeten i veckor, innan flygplanen blev god-
k&nda, Da&refter kom trasslet med motorn. I Piaggiamctorn fanns
flytande bussningar och n&r dessa inte fungerade, scm de skulle
xom ingen olja fram och d& skar motoern. Detta hinde tyvirr

ganska cofta.

Pella: Flygplanet var utrustat med fasta kaponer, som skt igenom

propellerfdltet, Fdr att man inte skulle trdffa propellern,
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Pelle : fanns en synkroniseringsanordning, som styrdes av propeller-

varvet. Men ibland klickade synkroniseringen, och dd tr&ffade

kulorna propellern, s2 det rdk om det.

Folke : Kommer Du ih&g Ove, n&r J20 leveresrades, s2 medfdlide en italiensk
ingenjdr Joakini, som skulle vara expert, Honom hade vi mycket
sko jigt med. Hans kapacitst kan jag ej beddma, men troligen
var han mest expert pa flickor.
£n g&ng, ndr vi ldg i Rinkaby, bjod Kidde in honom p& fFrimurar-
hotellet i Kristianstad. Joakini bjdds p2 ett glas punsech. Han
tyckte det var sdtt och gott, sd han tog bdde det ena och det
andra glaset och blav sa smé&ningom ganska blek, sd vi maste
aka hem.

Nista dag nar Joakini forifarande blek kom till frukost, fragade
vi hur det stod till. Jozskini, som kunde life svenska, pekzade

d& p& pannan och sa’ : Snurra propellar, snurra propsller.

Inom parentes, s& berZttade han, om det nu var sannt, att han
ville gdrna stanmna kvar i Sverige, fdr um nan kom tillbaka

till Itelien, sd& skulle han bli mobbad pd en ubat.

Ove Joakini fallde en géng ett mycket sannt ord,
Vi hade en f3altflygare, som hette Sté&hlfors, sowm houppade rréan
en 320. Joakini satt d& pd expeditionen., Nir han fick hira,
vad som h3nt, sa’ han:5kit detsamma. Det tar 14 dager att giras

ett flygplan, men 20 ar att godra en pilot.

-

.. Torsten: Det var kanstigt med St&hlfors flygplan, fdr det blev bara
lite krokt vid nedslaget. S& nir mekanikerna skulle ta hand
om det, behdvde de bara hissa upp det pd hjulen. Sedan kunde

( de bogsera hem det., V&drre skadat blev det ej.

Vi hade m&nga nddlendningar, men bara nagra bercdde pd motor-
stopp i starten. Bland de som fick motorstopp i starten kan

Bl & namnas:

Arvrath och Steinmark. Steinmark hemnede 1 stakestet vid Hohdgs-
backarna. Lasse Ohlsson landade vid Arlov i en ré&gdker efter
svdng efter starten., Ingenjdoren Benzon kom precis dver hangaren,
innan motorn stannade och han hamnade p& en &ker vid Jstra sjuk-
huset,
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Pelle : Jag kaom ihdg en dag, ndr vi skidt mot korv utanfdr Falsterbo.

P4 vag hem eftier skjutningen métte jag sn J20, jag tror det var

Smith, som skulle ut och skjuta.

Pldtsligt bdrjade han sjinka liZgre och lidgre., Jag la' mig i svang

for att titta pd honom fOr jag trodde att han fatt motorstopp,

fdr annars skulle han inte g4 ner sd& légt,., Jag sdg hur han passs-

rade vagen ut till nasat pd mycket 1&g hojd och s& blixtrade det

till, n&r han fldg igencm en elektrisk ledning och sedan la“

han sig elegant pd magen p& 1jungen.

£n annan dag stod jeg p& Bulltoftafdltet, n#r en J20 nirmade sig
faltet med en svart riksvans efter sig. Det var Zacke sjalv, som
var uppe och fldg och fick motorkréngel.

Han gick in fdr landning, svéngde ner p& medvindslinjen och pé&-
bor jede siste insvangningen. Men mitt i1 svéngen stannade motorn
helt och han fdrsvann ner bland villorna dster gm Sallerupsvagen.
Det gick nog illa, trodde vi alla och gav oss ivEg dit i higsta
fart tillsamman med rdddningsmanskzpet. Och vad fick vi =e?

Jo, i en villatrddgdrd med nocsen mot ett gunnebostiangsel, som
fungerat som an rysche, 1adg flygplanet p& magen till synes helt,
I sitsen satt piloten hopsjunken, En ivrig och skdrrad vpl ur
raddningsstyrkan rusade upp pé& vingen, slet upp huven och stam-
made : HHHHuur gick det med Dig? Zacke som blivit lite cmtumlad,
lyfte sitt blodiga ansikte mot honom, tittade an stund pa

honom och sa sedan lungt: Du skall inte s&Zga du till mig !

Sedan ville de kdra Zacke till lasarettet, men det gick han inte
med pl. Kdr mig hem - sa’ han., S& &kte han hem blodig cch ikl&dd
flygstdll, ringde pa& ddrren och hdll p& att skrimma slag pd sin

kdra maka Tecrborg, n&r haon Sppnade.

Om vi gér tillbaka till vira skjutningar med J8 mot korv i Rinkaby,
sa kommer jag ihdg, att vi skdt till luftstridsmdrket. Det var ett
vackert marke i olika valdrer i fcrm av en drn, scm fick biras
till uniformen och var mycket eftertraktat,

Fdr att fd bra trdffresultat hade vi funnit p&, att om man dibk

med J8 under korven och sedan tog upp s& att man hingde under den
och da la“ av hela eldskuran i den var det ingen konst, att fa

ett hogt trédffresultat, Zven om det ver fdge faltmdssigt.

Men vi hade inte rdknat med att kulornz d& kunde fara ivag at
alldeles fel h&ll. Nar sedan folk i Yngsj& bdrjade klaga p&, att
det hamnade eldskurar i deras trddgdrdar, si fick vi inte fort-

satta langre med denna fina taktik.
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Palle

Folke
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Nar man skdt p& korv sd skulleman skjuta frén land i riktning
ut mot havet. Dat skulle man alltid, men tyvarr hinde det for-
vadxlingar ibland.
Vid =tt tillf&lle kommer jag ihdo en gosse, saom istdllet kom
utifran havet och sk&ét in emot land sdder .om Ahus. D& triffade
kulorna i en tréddgard, dér en villadgare satt gch liste sin tide
ning. Ingenting hénde, som val var. Men f&nriken, som skot, fick

efter den episcden bend@mningen "Yngsjdmérdaren",

Skall vi l2mna flygandet ett tag och se vad som hinde pd marken.

fFolke, Du kommer ihdg hur t ex disciplinen uppritthdlls.

Min utsiktspunkt var jumflottil jadjutantens stol 1 flottilj-
staben. Jch 1 den befattningen skulle man redigera depdordern.
En av punkterna 1 ordern omfattade kungdrande av de bestraff-
ninger, som skett sedan fdregdende corder, Med dagens dgon sett,
s4 var det nagot fantastiskt, For ddr drog men sig inte for att
namnge vederbdrande. Det talades om att den och den &ddmts sa
och s& manga dagars arrest och vad hans firsummelse varit.

Cet kunde med vadra dgen sett vera rena bagateller t ex lite
forsen ankomst gav s& och s& manga dager, d&liq vapenvard -

om man glomt att dra loppet - gav ett par dagar i buren =nligt
faststdlld taxa.

Flottil jehefen hade dévarsnde assessorn Bergvall saom auditdr
och juridisk radgivare vid =allvaerligare fdrseelser. Msn det

var inte sd ménga, utan mitt helhetsintryck var, att disciplinen
var god,

Ett litet post scriptum méste jag dock tillZgga:

Det &r p& ett satt en liten solskenshistoria. Jag var fdrhdrs-
vittne, nar Zacke skulle fdrhdra en vpl, som var anklagad fdr
onykterhet. Zacke frédgade var den vpl och hans kamrat hade
varit. Jo, de hade varit pd& restaurang Druvan,

Vad gjorde Ni dar ca?

Vi &t och drack.

Vad &t Ni dd fSr négot?

Vi 4t lax och kyckling.

Vad drack ni d&-?

Vi drack tvéd supar och ecgnac.

Vad gjorde Ni sedan?

Sedan gick vi till Stadt Hamburg.

Vad gjorde NI d&r?
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Pelle

Ove
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Dar &t vi lax och kyckling.

Vad drack Ni da?

Vi drack tv& supar och cognac,

Vad gjorde Ni sen?

Sen gick vi till en annan krog - Amiralen.,
Vad gjorde Ni dar?

Vi at lax och kyckling.

Vad drack Ni ?

Vi drack tvd supar och cagnac,

Vad gjorde Ni sen?

Ja, sedan var minnet lite svdvance. De hade tagit sp&rvagnen
nem och dér blivit haffade, Det var ju en ratt oskyldig
historia. Men Zacka tittace honom i dgomen cch saf

Det Blir arrest enligt den veanliga taxan f&r Fylleri, Fem

dagar 1 arresten, Och g8r inte om det !

Vi gar nu Sver och berdttar minmenfrén neutralitetsvakten.

Uve vill Du bdrja med hur berasdskapst jansten va organiserad.

Nér vi kom till Melmd, s& fanns ingen stridsledning organi-
serad, Det fanns dverhuvudtaget ingen s&dan i Sverige vid

den tidpunkten. Utan unceriaget f&r flygverksamheten fick man
frédn luftbevekningen, och i detta fallet fran luftbevaknings-
centralen i Malmd. Dar fanns en tjinstgirands sambzndsofficer
ur flottiljen, som sig till, att de aktuells luftbevaknings-
rapporter som kom in, vidarebefordrades ut till fdrbandet.,
Till en bdrjan gick sambancsafficerens informztion p& trad

ut till flygplanen, som stod i beredskap. Négon egentlig
beredskap med flygplen hade vi inte fdrrin 1941, da firbandet
hade tillrickligt med utbildade fdrare. Den firsta beredska-
pen intog fdrbandet i samband med forflyttning till Norrkd-
ping. Men vid dterkomsten stod alltid en rote mer eller mincre
i kontinuerlig beredskap, Detta enligt g#llande order.
Nackdelen med denna formen av underrdttelser Fa&r ingripande
mot neutralitetskrinkande var otillfresstillance.

Det firsta vi gjorce pa flottil jen var att vi utrustade en
transportabel markradiostation som kommandoplats, dit med-
delanden fran luftbevakningscentralen kcm in och varifran
man sedan kunde fdmedla crdarne till flygplansn. Men &ven
detta blev en fdr l&ng omvdg, varfir ndgra sattes att ldsa
den tyska luftlégesrappoteringen, s att vi kunde f5lja upp
de fdretag, som var igéng pd kontinentesn och avgdra nir vi

kunde fodrvdnta oss inflygningar mot svenskt territorium.
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Folke:
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Lettas var mera en passiv form av underridttelssar.
Fér att skydda oss p2 ett mera aktivt s8tt organissrzdes jakt-
Ls. Det var markmonterade flyradicstationer, sam gruppergdes
runt flygfédltet p& 2-3 mils avsténd, pd platser dir vi kunde f2&
uppgift pé& 211t frammande flyg, som kom in dver svenskt aomridde.
Denna organisation gdllde under hela beredskapstiden. Vi hade
inget bé&ttre. Vi fick radar - en Ei3B - under 1944, men det tog
ladng tid inman vi fick den att fungera pd ett vettigt s&tt och
nackdelen msd dan var, att man hade ingen klar bild dver vad
det var, sam kom inflygande.
Betraffande flygfdrbandans beredskan, sd varierade den mad hin-
syn till det allm@npolitiska ldget. S& fort det blev ett miss-
tdnkt hot mot oss, s& skirptes den cch det blev stdrre styrkor,
sam hdlls i beredskap. Detta var naturligtvis stédrande fdr ut-
bildningen., Vi var ju fortfarande ett fdrband under uppsdttning.
Det gjorde, att mean fick hela tiden avdela fidrdigutbildade fdrare
att sitta i beredskap och vad som var &nnu svarare, var att av-
dela flygplan fdr beredskap, ndr vi knappast hade flygplan till-
rackligt Fdr utbildningen. Det tyngde tjansten.

Att Bulltofta och 710 l&g ndra krigshadndelserna mirkte man ju, som
Cve sa’ genom grénskrénkningarns, Jag vill passa pd att nimna ett
par tidstypiska hé&ndelser frédn den tiden, n8r jag tji&nsgjorde
pd F10. Det var under den tyska framgangsperioden.

Det fdrekom tvd tyska landningar pa Bulltcfta, som jag erinrar
mig. Den fdrsta var i oktober 1941. D& ett tyskt flygplan typ
frado 66 fort av oberfaltvabel Willie Scholts i cd&ligt vdder
tog fel p& Kastrup och Bulltofta och lazndade hos oss,
Direktiven var sddesna, att tyskarna skulle behandlas vdl, Cch
efter ndgra timmars vé@ntan lZttade vddret aoch Scholts startade
igen och fldg tv&rs dver sundet till Kastrup.

Det andra var &ret dérpd i maj 1942, L& landade en Ju52 mead
flera mans besattning. Direktiv kom frén Stocckholm, att de
skulle behandlas med yttersta valvil ja., Kidde Norlin utsdgs av
Zacke att svara fdr siZkerheten och jag var med, n3r de bjdds
pd en god middag pd Malmd handelsklubb, di8r officesrskdren hads
tiiltrdde som paying guests. Sedan pd kvEllen inkvarterades

dz pa =tt hotel pa stan och fdr formens skull med en svensk
som fG0ljeofficer. S& gick det till p& den tiden, niar tyskzarnas
stod pd hojden av mekt, Det var da inte frdgan om ndgon inter-
nering, utan nidr flygplanet var atgardat, fick tyskarma starta

igen och flyga hem.
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Folke : Vi hade en trevlig kv&ll. De har gaossarna hace varit med bé&de
pa Ostfronten och v&stfrontan, p& Kretz och Grekland, sa =att

kvdallen fGrfl3t under angenamt samsprak.

Cve : Anledningen till att vi behancdlade tyskarna pa det sidttet vid
det tillfallet var, =tt vi hade en svensk spanings- 83:a, som
Just vid det tillf&llet hade nddlandazt i Tyskland ach de blsv
val behandlade och flygplanet blev reparerat. Fdrare pd det
flygplanet var Dahlborg, som rappcrterade, niar han kom hem,att
han blivit val behandlad och att flygplanet blivit vdl omhinder-
taget. Efter det kom instruktionen, att om det landace framman-
de flygplan under samma omstédndigheter, s& skulle det behandles
vdl, Troligen var Dahlbaorgs nddlandrning crsaken till demna in-

struktion,

Pelle : Var det nidgot kvittande mad allieracde fdrare for att bida

sidor skulle behandlas 1ika?

folke : Ja, vi hade ett uppsemlingsléger fOr tyskar i nirhetzsn av WEx ji
och ett for amerikansre i Dalarna. Vid landningar i Sverige
internerades bes&dttningarna., Dérefter tilldmpade man nagon
sorts kvittning mellan tyskar och allierade, Detta fungerade
i bdrjan, men sedan tog tyskarna slut och d& fick amerikansrna

dkea hem utan ndgon kvittning.

Pelle : Mot slutet av kriget hade vi reparationsgrupper 7dr allierade
flygplan bade p& Bulltofta och Sdvdeborg. Nir flygplanen blev
reparerade fligs de till S&tenids for att sedan dirifran vid
lampligt tillf&lle flygas Gver till England och &ter sittas in
i anfall moct Tyskland.

LAt oss namnz lite om luftvirnet.

Ove : Vid den tiden fanns inte BS3L (bestdmmelser far samverkan mellan
jekt och luftvirn) , utan den samverken &stadkoms med hirds tag
mellan chefen for LV4 dversten Jakobsson och dversten Zackrisson
vid F10, Det var inga nitta nypcr mellean dem.

Flera markliga incidenter intraffade, nir allt sam T1ldg ibland
beskdts av luftvérnet tyvdrr ganska besinningsldst. Men tack och
lov blev inte nagon av véara egna piloter triffade, s& att négon
allvarlig skada uppstod. Tyvdarr var det en viss animositet mellan

flyget cch luftvdrnet i1 detta skedet.

Folke : Apropa luftvérnet, s4 kommer jeg ihdg, att luftvarnet hade sin
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Folke : kasern i museet i Kungsparken till att bdrja med.

Vi bedrev var markutbildning i Beijers park och Lv4 bedrev sin
markutbildning i Kungsparken., D&r kunde man d& se exercis och

anara markdvningar.

Pelle : Torsten, Du har ett minne hur Zacke sjilv en géng grep in fdr att

hindra véadabesk jutning.

Torsten:Luftvirnet stod vid bortre #ndan av filtet. Det var Gverflygningar,
var jakt var uppe cvanfir molnen och dd birjade luftvirnmet skjuta.
03 rusade Zacke in i batteriet och slet killarna ifrdn pjédserna,

sd att de inte skulle sk juta pd vdra egna flygplan.

Felle : VidSBvdeborgsfaltet beskot luftvdrnmet ett tyskt flygplan,som
l3g i landningsvarvet med landningsst&llet ute, och triffade
det s& att det stdrtace vid fZltgrinsen, varvid besdttningen
och an svensk beredskapssoldat dédadés.

P& kvdllarna, nér de allierade bombflottcrns f&ljde dresund ner
mot Tyskland, skdt luftvarnet ofta sparreld for att hindra dem
att krénmka vart territorium. Cet blev d& rema folknijst att ga
ut och se hur krevaderne stod som en eldridd& frén Kullaberg

ner till Falstsrbo.

Nu l&mnar vi luftvédrnet och &tergdr till vad vi sjilva R511

2a med. Hur gick t ex nddlandningen pd Bornholm till?

Cve : Det var helt otroligt. Det var p& varen 19241, nir vi utbildade
den fdrsta elevkullen. Vid flygning ovanfdr molnen firirrade
sig en elev, Chaden Pettersson, Pldtsligt fick han se land och
tog d& det sé&kra fdre dst osékra och landade - p& Bornholm.
Det fick han ganska snagt klasrt for sig, ndr det kom ut en bonde
och bdrjade tala pa elt annat tungomdl, Men den hir gossen var
inte s&mre 4n att han snabbt instruersde lantbrukaren hur man
vevar upp fjaddern pé& en JB och fick pa si sdtt hjilp att starta
Flygplanet. Sedan stack Pettersson snabbt ivdg och landade i Ské&-.
ne, irnan tyskarna hade fatt klart fdr sig, att det landat ett
fFrammande flygplan pa Bornhalm.

Pelle : Sedan hade vi en mé&ngd episocder, nir vi fick tes hand om Framman-
de flygplan, som kommit in dver vart territorium. Vi fick dven

utfdra visse eskortuppdrag.,
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Ove : 31 augusti 1943 fick vi order att eskortera danska fartyg,scm
brutit sig ut frdnp tyskarme och skulle g& till Blekinge.
K1 0200 bdrjade eskorten runt hela Skéne med en division standigt
liggande som skydd Sver de danska fartygen. Detta innebar, =tt
Flottiljens tre divisioper hela tiden var i hdgsta beredskap fdor
att avldsa varzndra,
Eskorteringen genomf&rdes utan négot forsdsk frédn tyskarna att
hindre den. Vid ett tillf&lle siktades en ubdt, men inget anfall

mot de danska fartygen gjordes.

Pelle : Ove, wvill Du herdtta om en av vé&re allverliga skdrpninger av

beredskapen,

Cve ¢ PAa kvillen valborgsmiésscafton 1944 kom det order fran CFV att
féretag mot svenskt omréde inte var osannolikt, varfsr flottil jen
frdn gryningen 1. maj skulle intage higsta mdjliga startbersd-
skap med stdrsta mdjliga flygstyrka.

Det innebar,att samtlig personal kallades ut till Bulltofta-
faltet mitt i natten. Vid halvtvdtiden pd morgonen var vi sam-
lade och fick reda p& l&get och fick order att med flygplaenen
sprida ut oss i fdltkanten och inta higste beredskap., Dir satt
vi sedan dygn efter dygn beredda p& det viarsta. Denna beredskap
pagick kontinuerligt till de 5. maj, d& den upphivdes. Under

cdenna beredskap kunde inga andra flygningar féretagas.

Pelle : Mitt minne frdn denna dvningen ver filjande.
Jag 149 och sov. Pl8tsligt bankade det p& dérren. SSmncdrucken
gick jeg och dppnade. Utanfdr dérren stod en flygsoldat, som

’

sa’ att fanriken skall omedelbart instdlla sig i kanslihuset.
Jag undrace, vad som var & farde, kliddde mig och cyklade ut

till Bulltefta. Det ver mitt i natten.

Nar jag kom fram till kanslihuset, stod Kidde Morlin pd trappan.
Han tog mig i armacna, stirrace mig i &gonen och fragade: Ar

Ou nykter. Ja, jag ar nykter, sa’ jag. Bra, sa han., G4 in i
kanslihuset och vdnta pd order dédr. Jag gick in och fdrenade mig
med med stt stort antal andra undrande kamrater.

Efter en stund kom Zacke ut mdrk i blicken. Han tittade en stund
pd oss och s& sa’ han: Det kan smidllz nar som helst, Inta hdgsta
beredskap i flygplenen i fZltgrinsen.

Det kéndes lite kusligt, nir vi gick for att kla’ om till flyg-
ning och men undrade hur man skulle klara av en verklig luftstrid,

ndr det gallide allvar,
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Pelle : NiEr vi kom ut pd fEltet 1&g dimman tit och man sag bara en

Ove

liten bit omkring sig. D&r satt vi sedan i va&rz flygplan och

vantade cch ingenting hdnde, och vdl var ju det,.

En annan minnesvdrd dag var den 20. junmi 1944,

04 hade ds allierade gjort ett stort laghd jdsfdretag mot
Tyskland, antagligen mot 8crlin, och rékat mycket illa ut i
luftvérnseld. M&nga av dem ridddade sig d& genom att Flyga norr-
ut och kom mer eller mindre sOnderskjutna av finkalibrig luft-
vdrnseld in Over Skans och sckte efter méjlighater att nddlanca.
Skadorna var varierance, en eller flera motorer stod stilla,
flygkropp vingar och st jartparti var genomskjutna och mé&nga
piloter hade uppenbara svarigheter att mandvrera sins flygpnlan.
De landade 1 stort antal p& olika platser i Ské&ne och p& Bull-
tofta landade den dagen 16 stycken flygande fdstninger. Vi, som
var med dir den dagen har livliga minnen, vilken rdra det var.
P& faltet stod det Flygplan kors och tvars. D& kam plétsligt

en flygande fastrning in p& lé&g hdjd dsterifran med tre motarer
stillastdende. Han kunde inte h&lla hdjden utan tuschads i Ho-
hdgsbackarna, studsade upp i luften och gick p& nosen nar i mar-
ken i faltkanten, ddr han bdrjade brinna,

D& gav tre av var markpersonal sig dit i 5il, rusace in i flyg-
planet och fick ut en del av besdtiningen innan de maste lamnea
flygplanet fdr att syrgastuberna borjade explodera.

Ett annat plan kom in norrifrén med alldeles f3r hég fart,
rullade dver hela fdltet cch upp p& toppen pd den higa backsan
vid ABA:s hangar. D&r stannade det och l4q sedan kvar dir som
ett minnesmdrke under resten av kriget,

En annan kom fré&n sydvdst, rullade Sver hela faltet och stannz-
de inte fdrran inme i grusgropen. Dir stod den kvar.
Ytterligare ett kom norrifré&n och kunde inte heller stanna i
tid utan korde in nosen i ett av husen i sddra Zndan av faltet.
Ou Gve kaommer v&l ih&g, vilks bekymmer det var att ta hand om
2lla de allierede bes&ttningerna, som pldtsligt stod p& Bull-
tofta.

Det besvdrliga ver, ztt minga av besittningarna hade FAatt svira
perscnalskador. Flera var ddda, s& att det var ett obehagligt
och svart arbete for mark- och sjukvardspersonalen att klare

av den detal jen, Ddrutdver var de dvriga besdttningsmedlemmarna
hédrt tagna av sina upplevelser, sd att vi fick ga varligt fram

med dem,
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Gve : Den dagen var det vackert vacer, s3 vi samlade dem p& gridsplanen
mellan kanslihusat och 33e divisionen. Ddr fick de stanna kvar
och f& mat efter hand som vi kunde organisera det. 16 flygande
flygande féstningar innebar ju 160 besdttningsmién. Cessutom var
markpersonalen fullt sysselsestt med att f& undan flygplanen fran
flygfaltet, s& att vdre egna flygplan skulle kunna starta och
landa. Fdr det var bares en smal strimme, som man kunde landa pa.
Sedan far vi inte gldmma, att det Aven landade flygande fastning-
ar pa Sdvdeborgsféltet och Rinkaby, s& det blev stt par hundra
flygande, som kom hit den dagen. Sedan skulle det géras utrad-
rningar och skrives protokoll pd vad scm hiEnt, s& vi var fullt
engagerade.

M&nga av besidttningarna sindes redan semma dag ivdg med tédg till
uppsamlingsléger 1 Dalarns. I Dalarna fanns uppsemlingsléZger
organiserade redan fréan 1942,

1 Dalarne kunde de allierade besZtiningarna eftar hand ridra sig
ganska fritt. De blev pcpuldra bBland befeclkningen, d&a de hade
gott om pengar. Och sarskilt gillades de av de svenska flickorne,
dd de hade rad att skidnkz dem pélsar och annat vad de &dnskade.
Som jdmfdrelse kan nZmnas, att véra svenska piloter hacde dd c:a
500 svenska kronor i manaden mot att amerikamarna hade 500 am
dollar i mé&naden. Dollarn stod d& i mellan 5 och &6 sv kronor,
vilket innebar, att amerikanarna hade mer an fem génger s& hdg
lén som vi. Amerikanarna hade badde rdd och var ocksd mycket
generdsa. Dessutom hade de gott om fria amerikanska cigaretter,
som ¢& var en fin bytesvara.

(.

Torsten: F10 hede vid-det tillfdllet bara en ambulans och en brendbil,
secm stod parkerade nedanfdr tornet.,

(’ I samband med att nddlandning skedds av utlé&ndska flygplan,
kallade vi ut Malmd stads brandké&r. I sambend med Liberatorn,
som brann upp p& f&ltet becrdrade jag dem att kira ut pd fEltet
och hjalpa till med slédckning cch récddning. Men tyvdrr véEgrade
de att gbre detta, dad de pastod, att de i stdllet hade till upp-
gift att bevaka Dyggnaderna,

Pelle : Tyvarr cmkom mdnga av vdra kamrater under beradskapstjzZnstean,
dels p3a dé&lig flygmateriel och svéra firhdllanden, men dven
nga frémmande flygverksamhet. Du Ove kommer nog ihé&g hur det

gick till, n&r vi forlorade vpl flygfdraren Nordlund.
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Den divisionen Nordlund tillhdrde lag vid det tillfsllet base-

rad pd Rinkaby. Vid larm sattes beredskapsroten in mot som dst
senare visade sig en tysk DG24, scm kommit in @ver dstra Skanes
kust.

Nordlund startade cch gick ut met tysken. TyvZrr fick HNordlunds
rotetvda motorfel, s& att Nordlund kom ensam fram till tysken.

Nar Nordlund gick upp i jamnhojd med honom for att ge honom tecken
att l&mna vart omrdde, Oppnade den tyske kulspruteskytten i 0024:an
eld mot Nordlund, som trédffades och stdrtade cch omkom p& Lister-
landet. Nordlund hann rapportere per radio, att han var pé&skjuten,
men troligen var flyghijcen fdr ladg fdr att han skulle hinna

hoppa ur innan han tog mark.

I slutet av kriget flydde ménga tyskar hit till Sverige i flyg-

nlan av olika typer. Bl a landacde en focke Wulf pa Bulltofte.

Det satte myror i huvudet pd oss allihop dé&rfdr att det kom pé
luftbevakningsrepporten, att en Focke wulf 190 med tre man combord
hade lendat., Eftersom FW190 var ett ensitsigt flygplan, var det
ingen, som trodde p& det. Men det visade sig vara alldeles ratt.
Det var en som hade stuckit frdn Kurland., De hacde rivit ut innan-
matet i1 kroppen och stoppat in en man dar . Dérefter satte sig
tvd fdrare i fdrarsdtet, en i botten utan fallskirm och en i knit
p&d denne med fallskdarm pd. Den som sact i kndt startede FW:en

och nidr de kom fram till Sverige hoppade han ur och desn andre
féraren buklandade flygplanet. Det var allisd sannt, att de varit
tre man i det ensitsige flygplanet.

M&nga andra flygplan kom ccksd till Sverige fran cliks h&ll.

En annan Fa190 kom in fdr att lande pé& Bulltofta., Jag trodde

det var en J22. De si&g ju ganska lika ut. N&r han skulle landa
och inte hade stdllet ute, sa~” jag till hcnom att ta” ut stéallst.
Nar stdllet d& kom ut cch satt langt ute pad vingarna, fdrstod
jag, att det inte var en J22 utan en FW190.

Nu skall jag be Dig Torsten att berdtta hur trafikledartjinsten

s& smaningom hdr jade véxa fram.

Jag anstdlldes som trafikledere vid F10 vid Bulltofta den 1/5
1943, P& den tiden fordrades det fullsténdig milité&r flygutbild-
ning. Trafikledares var en helt ny befattning i Flygvapnet och
anstédlldes av fleottil jchefen och inte CFV, TjEnstgdringsplatsean
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var det civila flygledartornet.

Utrustningen 1 tornet kompletterades med en flygredio FR III,
samma radio som anvéndes i flygplen J20 och J22. Som mikrafon
anvdnde jag en strupmikrofon, som sattes fast p& en slangbige.
Dessutom fick jag direkttelefon till TMR 9, scm var bemannad
med civile telegrafister., Zrandbil cch ambulans var uppstidllda
nedanfdr tornet och vid befarad nddlandning begirdes dven hjélp
fran Malmo brandkar.

Flygningarna fdrhandsmeddelades till tornet och meddelades
vidare till Malmd luftbevakningscentral. Landningsmarks var
utlant p& faltet vid start och landning., I dvrigt gavs start
och landningstillstédnd per radio eller med signallampa.
Belysningen bestod av vid fdltgrénsen fast uppsatta flodljus,
som tdndes mad hEnsyn till g&llende start ach landningstikining.
Landningshjgdlpmedel fdr jaktplan saknades helt. Landningshjélp-
medel fanns endast fdr flygplan, som kunde anvénda den civila
utrustningen.

Eftersom befattningen var ny fanns ingza instrukticomer fdr
trafikledart jansten., Frd&n bdrjen var trafikledarna civila

men blev sedan civilmilitidrer,

Uppenbarligen hade inte denna nya befattningen bekanntgjorts
tillrdckligt bland perscnalen. O&Arfor intraffade det en dag,
nar jag skulle upp och Flyga att en manniska, som pé&stdr sig
vara trafikledare, pldtsligt ringer och fréagar, vart jag skall
hdn? D& blev jag naturligtvis irriterad och svarade, att det
skall Du inte ldgge dig i fdr det bestdammer jag sjilv.

Det var den fidrsta ordvdxlingen Jjag hade med Torsten. Han blev
s& klart ocksa irriterad och gick till flottil jchefen goch sz~
att dem bryr sig inte om mig, s& det fungerar inte.

Filjande dag kom Zacke till mig och sa” : Hdrrdu du, vi har

f&tt ndgot, som heter trafikledare. Du skall va’® sng&ll mot domi

Det hade st&tt pad depndorder innan ocksd cch gallde v&l &ven

Miller- Hensan.

Vi fér inte gldmma, 2tt vi hace inga som helst navigationshjdlp-
medel, nar vi fldg utan vi fick forlita oss till ged lokal-
kdnnedom och flyga med marksikt. Radiofdrbindelserna var ccksa
ddliga, Réckvidden pa telefoni var mycket kort med FR III och
féljden blev, att vi mé&ste anvinda telegrafi., Vi blev fenor pa

telegrafi och Q-fdrkortningarna blev en livsnddvandighet.
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Pelle : Jag tyckte det var roligt med telegrafi, men tyvarr har jag ett
trékigt minne av vad det kunde stalla till,
Jag ver uppe pd ett beredskapsuppdrag i Rinkaby den sommar, da
Sigvard Beck-friis var flygstyrkechef p& divisionen.
Pldtsligt kom det pad radio: QOLL, vilket betyder landa, &tfdljt
av N W , Det ver konstigt, tyckte jag. Skall jag landa mot Nord-
vast, Vi startade ju mot sydvast. Men det Er vdl bist att falja
crder, s& jag landade med min rotetvda mot nordvist och kunde
natt och jamt stanmna pgz madvinden.
Nir jag kdrt in och stigit ur flygplanst mities Jag av Sigvard
Beck~friis, som hdgrdd 1 ansiktet skdllde ut mig For att Jag
landade 1 medvind och riskarade flygplanan. Jag hade ingen chans
att forsvara mig utan fick pd stdende fot tvd dagar i buren.
Dar satt jag och funderade p& denna underliga ridttvisa.
Forst nar jag kom ut ur buren och fick tillf&lle att prata mad
vér telefrafist fick jag forklaringen. NW betydde pd telegrafi-
spraket now= nu, och inte norduvdst, socm jag hade uttytt det,
Urdern lydde =2lltsd: Landa nu !

Nar man vid den tiden skulle flyga en ldngre stricka var det ett
sd@rskilt problem att f& vaderuppgifter beridrands strickan. Ends
sattet ver att rinmga till olika platser utmed flygzrutten aoch

fréga hur véadret var. Om man sedanunder flygningen tazppade orien-
teringen, kunde man 94 ner p& lég hdjd forbi en jidrnvigsstation
och lé@sa pa namnet var man var. Detta var dock inte alltic mdjligt
under kriget, da namn pd stationsr och viger ticktes ellar méla-
des dver. D& kunde man kanske istdllet anvinda sk pasnavigering.
Ovs, man landade p& en &ker intill ett samh#lle, gick in till
ndrmaste kondis och kdpte en pdse winsrbrod. Sedan kunce man lisa

p& pasen var man var coch dérefter starta och flyga hem.

Nu gé&r vi dver till hur vi hade det p& var fritid, i den man vi

hade nagon sé&dan. Ove, Du kaommer iha&g vad Zacke ansdg cm fritid.

Ove : Det var egentligen ett begrepp, som Zacke inte hade klart for sig.
Nar man kom till honom och bad att t ex f& vara ledig en sdndag,

sd ea’ han : Fri och frihat, det f&r Du n&r Du #r di.

Folke : Helt naturligt fannms det inte i Malmd nagra speciella massar
fér officerare och undercfficerare. Men det var ardnat s& fran
flygledningen, att man fick ett &rligt anslag till respektivs
perscnalkér till lokalhyre fdr fester eller apdra sammankomster.

Jag erinrar mig en summa pd 1200 per k3ar att fdrvalta enligt
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eget bestd@mmande., Detta minns jag vdl, fdr vAr fdrsta missfest
dgde rum p& hotel Savoy vid Marten 1940, Zacke utbringade di en
skal for min nyfddde son, som han kallade flottiljens fidrsta
nytillskaott.

Senom en faorm av kollsktivenslutning #dgde sedan officerarmna £ill-
tréde till Melmd handelsklubbs trivsamma lokaler vid f€ngelbrekts-
gatan i1 stadens centrum. D&r fanns det matsalar och sillskapsrum
precis som i en officersméss. Dessa kunde utnyttjas av ogifta
officerare och dven andra.

Ute vid flygfaltet fanns primitiva lckaliteter av typen lunchrum
for officerare och underofficerare i gavlarna pa stahsharacken.
Ddr serverades kronportion, socm d& kostade 3,50 fdr tre mé&l mat
under en dag.

Kamratskapet fungerade gott incm cch mellan kdrerna och sdrskilt
trevliiga minnen har jag fran ombaseringarna till Rinkaby m f1
platser.

Helt naturligt f3ljde vi mec stort intresse det pégdende viarlds-
krigets hédndelsefdrlopp. Uch den tid jag ver vid F10 omfattade

de tyska framgangarnes period och tyskarnzs inledande ssgrar i
Ryssland. Né&gen politisk propaganda eller verksamhet fdrekom

inte vid flottiljen, sd vitt jag vet. Kaptenen Hammaren ver
flygmilit&ar mederbetare i Sydsvenskan och kommenterace dir regel-
bundet krigshéndelserna med tonvikt p& flygkriget, 3jalv var Jjag
verksam i flygvapnets rekryteringsverksamhet och minns, att Jjag
vid dtminstone vid ett tillfdlle hdll féredrag Foér Malmd gymna-

sister pa& biografen Viktoria.

Zacke var sjZlv mycket spdnstig. Han deltcg. i alla vara idrotter.
Men sdrskilt tyckte han om 2tt spela tennis, vilkat han gjorde

sd lange han levde. Han fordrade darfor, att dven vi skulle hilla
oss spanstiga., Bl a2 bestdmde han vid ett tillfille, att alla
officerarna skulle léra sig att rida, Darfdr séndes vi ivig till
ridhuset i Kronprinsens Husarer dar ryttmédstaren Stdhle tog hand
om oss med mer eller mindre vidxlande resultat, Minge blamirken

hade vi med oss hem efter dessa dvningar,

Jag minns, att jag fick rids p& en jdttestor hist. Den ver =& stor,
att man fick ha stege fdr att komma upp pd den. Nir Jag vdl var
uppe p& den s& sg’ St&hle: Ni Flygare &r vanz vid hijder. Ni skall
léra er att hoppa. S& satte han iga&ng. Men den ende, scm kom

gver hindret var jeg cch det tog fjorton dagar, innan jag var
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av med 211 sdgspdn, som fyllde Sron cch nisa.

1943 bér jade vi aven F& segelflygplan till F10. Dessa flygplan
byggces vid ddvarance Halmstad flygindustri. Vissa zv dessa -~
flygplen kcm som byggsatser och bygédes fardiga av markpersaonalen
som en cel av utbildringen i &mnat verkstadst jdnmst. N&r des var
fardiga flcgs de aven av markpersonalen som an del av fritids-
sysselsg&ttningen. Det 8lag d& vissa piloter att fungera som in-
struktérer och ledare, nidr markpersonalen bdrjzde flyga. Intresset
var myckzst stort fdr denna utbildning.

De foresta flygplanan var glicflygplan typ Schulgleiter, som bogse-
rades efter an bil och l&ngre fram 1 utbildningen vischades upp

i luften med =n speciell wvinsch. 1944 och 1945 fick flottiljen
sven de hogvardiga segelflygplanen Kranich och Weihe, scm bogse-
rades upp 1 luften med hjélp av skoclflygnlenct SK 12, Stiglitz.
Uncer genertalan 2engt C:son Norcdeskidlds tid som CFV tillfdrdes

de flesta flottil jerna modern segelflygmateriel vilkei gjorde,=ztt
flygvapnets piloter under sn lang tid ver lesdande inom segel-

flygningens omrdade bdde nationellt cch internztienellt,



