Den 1 april avgar {verstel&jtnant Sture Jagaeus
med dlderspension efter 40 &r i Flygvapmet.

40 ar fyllda av engagerande och spinnande men
aldrig trakig tjdnst.

Jagaeus har i en berdttelse som Aterfimnns pd

forsta plats nedan skildrat sitt liv i Flyg-

vapnet. Vi &r sikra pd att lisarma uppskattar
berittelsen lika mycket som vi.

Sture Jagaeus

Anders Sjdbeng

Glimtar fran ett FLYGARLIV

Efter ndra 40 ars tjénstgbring {jag borjade min flygutbildning 6 juni 1944,
invasionsdagen} i flygvapnet sa har man naturligtvis en del minnen och erfar-
enheter som kan vara intressanta kanske sdrskilt for unga officerare. Darfor
skriver jag ned detta 1illa komprimerade kdseri.

Ti1l F 10 via Boden

1967 efter fem dr som flygchef pd F 9 i GGteborg blev jag t111fragad om jag
ville bli chef for flygsdkerhetsavdelningen i Milostab ON i Boden. Jag hade
haft fina dr pd gamla Sdve, men beslutet om F 9 indragning var redan ett
faktum s& f8r mig gd1lde det att snabbt sadla om till en ny befattning som
jag kdnde intresse fdr och som innebar fortsatt flygtjdnst. Efter viss be-
tinketid accepterade jag forfliyttning till Boden, men férst sedan jag for-
sdkrat mig om att flygstabens personalchef noggrant noterat att ndsta f1ytt-
ning borde blj fran Boden_till Angelholm, d v s F 10, $3 kom det sig att jag
efter nagra intressanta ars tjinstgoring vid milostaben i Boden och efter
regelbundna pdminnelser till personalchefen i flygstaben dntligen fick en
befattning vid F 10 fr o m 1 jun1‘1972. Sedan omkring 1953 var jag mycket
intresserad av golf och tyckte nu att jag hamnat i ratt Tandsanda for att
kunna jdka min favoritsport under sd minga mdnader som m0311gt av 3ret. Efter
17 ar (aspirant- och kadettsomrarna 1nraknade) vidF 4, 6 dr vid F 9 och 4 ar
vid Milostab ON tyckte jag att jag erhd11it en bra befattn1n och hamnat pd
en plats dir jag kunde stanna linge. S& blev det och det har bdde jag och min
familj uppskattat.
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() Administrativ stabschef

Jobbet vid F 10 har varit intressant och stimulerande trots att det inte har
varit forenat med aktiv flygtjirst, utan till stérsta delen handlat om admi-
nistrativ tjinst. En trdst dver fdorlorad aktiv flygtjdnst var att jag i minga
ir kunde fungera som luftfdorsvarsledare i krigsorganisationen och sdledes
under dvningar "hdngde med" i taktisk utveckling i luftfdérsvaret. I klarsprik
kan man nog kalla min fredsbefattning for administrativ stabschef; bendmnd
planeringschef {bra begrepp funktionellt sett} fore organisationsbeslutet
1976 och direfter C sektion 3. (Vilken utomstdende fdrstdr vad denna bendm-
ning innebdr?!). Forutom att Teda enhetens - nuvarande sektionens - fyra
avdelningar (allmdn-, personal-, mob- och frivilligavd) har de tyngsta
arbetsuppgifterna handlat om organisationsférdndringar, personaltjdnst och
informationstjdnst. T

Personal tjdnsten utvecklas

Q

1972 fanns endast ett embryo ti1l personalavdelning (hade efter hand vdxt
fram i F 10 forsdksorganisation sedan 1967), och fér varje dr som en fdljd av
lagstiftning och avtal vixte kraven pd myndighetens personaltjinst. Férst fr
o m 1977 fick vi organisatoriskt (faststdllt av CFY och med tilldelade
tjanster) en personalavdelning som efter hand har kunnat svara upp emot per-
sonalens rdttmatiga krav.

En intressant uppgift hdarvid har varit att under flottiljchefen leda utveck-
1ingen ndr det gdller myndighetens samarbete med personalorganisationerna.
Egentligen har det inte varit férenat med ndgra stBrre meningsmotsdttningar.
Myndighet och PO har i regel haft gemensam mdlsittning. Den allt Gverskugg-
ande drivkraften och enande faktorn har hela tiden varit F 10 och tuftfdr-
svarets fortbestdnd. Det har hela tiden varit en kamp for F 10.

Kampen fidr F 10.

Q

Det har kdnts betydelsefullt och stimulerande att utforma de redovisningar
som ldmnats till fdrsvarskommitt2erna for att Svertyga dessa om F 10 bety-
delse infdr 1977 och 1982 drs fdrsvarsheslut, idven om det varit férenat med
mycket dvertid. -

I kampen om F 10 och Tuftforsvaret {som ser ut att fortsdtta i det odndliga)
har informationstjinsten fitt stérre ocq stirre betydelse inte bara i cent-
rala staber utan dven ute pd grdsrotsniva, vid fdrbanden.

Informationstjinstens betydelse.

Mycket tack vare det omfattande arbete med forsvarets planerings- och ekono-
misystem (FPE} som &vlt Lars Eklund startade upp 1 bdrjan av 70-talet och som
jag sedan fick vara med att driva vidare i praktisk tilldmpning (bl & utveck-
1ing av system med internuppdrag) kom manga diffusa administrativa uppgifter
att sorteras fram till klara och tydliga internuppdrag. S3 kom det sig att
fﬁrsvarsuppTysning, presstjdnst m m informationsbetonade uppgifter som tidi-
gare tilldelats arsvis som "extrakndck" til11 varjerande befattningshavare
fordes samman till ett "synligt" internuppdrag. Observera: [ CFV alla organi-
sationsbeskrivningar genom &rtionden finns pd flottiljnivd inte begreppet
informationstjinst. Det talas om upplysningschef och presschef som dubbelbe-
fattningar. Forsvarsupplysning dr den term som anvdndes av 0B och CFV!? Be-
greppet upplysning kopplar jag samman med upplysningstidens stora filosofer
under 1700-talet sdsom Voltaire och Rousseau.

I ett modernt fdretag som F 10 med mer &n 1100 anstdllda och med ca 600 nya
virnpliktiga varje 3r krdvs det en fungerande informationstjdnst i termer som
forstds av den enskilda minniskan - samt att man erkdnner att det kravs
resurser, inte minst personella, for att nd ut med erforderlig information. F
10 har nu en sektorflottiljchef som till fullo fdorstdr informationstjinstens
betydelse och som personligen har en avundsvird formiga att fi ut det vdsent-
liga i budskapet om firsvaret och flygvapnet. Som “halvback" &t honom i denna
lovvdrda offensiv har jag haft en jobbig men skojig tid. Den gode C F 10/Se S
glommer kanske ibland att C sektion 3 har andra uppgifter som mdste klaras
utdver informationstjinsten. Jag nidmner detta inte minst for att hjdlpa min
aftertridare. -Spaltutrymmet medger inte att jag skriver mer om alla intres-
santa delar § F 10 utveckling som jag fdtt medverka i. Ej heller hinner jag
beritta om ett mycket intressant halvar som stf delegationschef i dvervak-
ningskommissfonen i Korea.
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() Tack fdor gott samarbete

Jag avslutar detta avsnitt genom att framfdra ett varmt tack till personal i
alla nivder vid F 10 och naturligtvis inte minst till personalorganisationer-
nas representanter (Hur midnga férhandlingar och sammantriden har vi_egent?i-
gen genomfdrt tillsammans?!) for ett verkligt gott samarbete under mina drygt
11 &r vid flottiljen.

(7) Flygvapnets gulddlder.

Jag hoppas Ni forldter mig - men en officer som flugit krigsf1ygp1§n i mer an

30 ar och som upplievt och medverkat i det svenska flygvapnets guldidlder) d v

s 50- och 60-talet) vill, ndr han slutar som aktiv officer, inte i férsta

hand minnas administrativa problem. Minnesfacken i min hjirna dr naturligt

nog Gdverfulla av upplevelser i Juften och erfarenheter av olika delar av

flygtjdnsten. ) |

@

Mer dn 5000 flygtimmar, huvudsakligen som jaktpilot, sitter sina spar.

Exempelvis: ca 1000 tim pd J 26 P 51 D Mustang, ca 950 tim pd SAAB J 29
Tunnan, 392 tim pa J 34 Hawker Hunter, 344 tim pa SAAB J 35 Draken.

Ca 10 ar som flygstyrkechef/divisionschef. 6 1/2 ir somqflygchgf. 4 3r som
chef f&r flygsdkerhetsavdelning {flygsdkerhetsregoff), 9 dr som gakt1edare, 7
dr som luftfdrsvarsledare. Vad kan vara av speciellt intressse i detta korta
kdseri?

) Jakttak tik

Kommer ihdg intensiva dvningar i Jaktstrid/jaktforsvar. 1951: division J 26
Mustang mot Lampells (f d dverste, nu Réda-Korsman i Genéve) J 22-division
frdn F 18. Juni 1959: division J 29 i jaktférsvar av Norrbotten, 259-30%armt
hela dygnet, kopte solparasoller i Boden fdr att skydda fdrarna i higsta
beredskap mot solsting. 1960: "Papperskorq", d v s flera divisioner J 29, J
34 och/eller J 32 i jaktstrid dver Katrineholmsomridet.

() Flygvapendvning 1962

Sitter sista dvningsdagen som jaktledare (jal) i sektor S 2 med Thure Gabriel
Gyllenkrok som bijal. Bakom ryggen pd mig i jal-hytten stir 0B general Rapp
och myser, ndr vi sdtter in alla vdra divisioner (tror det var minst fyra
fulltaliga J 29- och J 32-divisioner) mot det massiva fientliga anfallet som
tillintetgdrs.

() L3ghdjdsfdrsvar

1963-1967: patrulleringstaktiken i laghdjdsforsvaret utvecklas vid F 9, i
stort samma modell som fortfarande anvinds av J 35-fdrband,

Flygsdkerhetssamarbete med Norge.

1957: flygchefen F 4 Sigge Jonsson med mig som rotetvda landar pd Orlandet
nordvast om Trondheim. Point of no return har passerats. {verraskande dimma.
Den kolugne norske GCA (landningsradar) operatSren leder ned oss +i1]1 sitt-
ning. Bankontakt omedelbart fdre banbbrjan.

() Flyguppvisning

En mycket stimulerande uppgift som jag hade vid F 4 under S$ren 1946-1962.
Fosta gdngen som kadett med B 17 (!). Sista gdngen som flygchef och major med
J 29. Det mest intressanta uppdraget var kanske att visa upp 4-grupp J 29 vid
stor NATO-flygdag sommaren 1958 pa Vernaes flygplats Sster om Trondheim. Frin
denna flygdag minns jag speciellt en flyguppvisning som en ung 16jtnant ur
RAF gav med sin Hawker Hunter. Hans bravurnummer var omvdnd looping (ingang

och urgdng i ryggldge). Hans Sgonrédor bdrjade Sterta sin normala vita firg
férst sent pd kvdllen vid baren.

Flyghaverier

Man fértringer det faktum att si ménga kamrater omkom i flyghaverier. Man / #&
omhuldar 1 minng; de mdnga anstréngningar som gjorts i haverikommissioner och

pd andra sitt for att finna orsaker, fdr att dra erfarenheter och finna §t-
gdrder for att férhindra nya haverier.
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- Att ldmna ett flygplan i luften dr under alla fdrhdllanden ett ganska kin-
kigt beslut. Jag avundades J 21-fdrarna som kunde skjuta ut sig ur flygplanet
vid behov. Den méjligheten fanns inte fdr mig fGrrdn med J 29. Ndr jag si-
ledes fick motorstopp med en Mustang den 29 nov 1951 och tvingades limna
flygplanet sd var det fdrenat med vissa problem. Jag fick inte den ritta
avsparken, utan fdtterna slog i stjdrtpartiet. Flygbottiner och skor firsvann
dt sitt hd11, och sjdlv landade jag genom grenverket p& en hdg gran. Mjuk men
risig retardation. Att sedan ta sig fram i djupsnd till bebyggelse i strump-
Tdsten, det dr en annan historia. -Min fru nedkom tvd veckor senare pd UOster-
sunds Tasarett med ett vdlskapt gossebarn.

Under alla &r som divisionschef, flygchef och naturligtvis mest som flyg-
sidkerhetsregoff (ordinarie ledamot) deltog jag tyvdrr alltfér minga gdnger i
haverikommissionens arbete. Men det var alltid 1ika intressant.

Dramatiska utryckningar

En § 35 f3r motorstapp Sver Skagerack. Fdraren tvingas hoppa strax narr om
Alborg pd norra Jylland. Snabbt uppbrott fir mig frin skrivbordet i milosta-
ben i Boden. Linar en S 35 pd F 21 S-div, flyger ned til1 Sdve och ansiuter
tit) Svriga Tedamdter 1 kommissionen. En Tp 83 Pembroke flyger oss Gver till
R1borg. Utredningen startas. Svirt att fntervjua jydska hinder {de talar en
dansk diatekt som dr mycket pdverkad av angelska spridket}.

Ett privatplan totalhavererar pd Gunnarn (sydost Storuman) i samband med
landning i mycket hdrd sidvind. Med en Hkp 6 Jetranger frin Helikopterskolan
(nuvarande 1.arméflygbataljonen) { Boden flyger jag sjdlv ti11 haveriplatsen.
Hkp 6 var ett bra utryckningsfordon.

Tvd J 29 kolliderar dver Luledlven vid Porsi. Tar mig { djupgné med mgda fram
ti11 ett ndstan dversndat torp vid éTvbrigken for att 1ntgrv3u§ Sgonvittnen.
1 stugvirmen reser sig en flicka 20-4rsdldern, en otrolig skénhet med kgrp—
svart hir och vackra Sgon. Forstahandsintrycket revide:as ganska snabpt ndr
hon Gppnar munnen (fula tdnder, svar dialekt). Men dndd - jag undrar ibland
hur hennes framtid artade sig.

Ambulansflygningar

Dessa har med &dren sorterats in i mitt mest guidkantade minnesfack. Under
dren 1949-1958 var jag "medlem” i den exklusiva lilla grupp fBrare, signa-
lister och mekaniker som f1dg Rdda Korsets flygambulans, stationerad pa F 4
sedan 1924, Sjuktransporterna gjordes mest frdn Jimtlands och Visterbottens
fjdlltrakter. I mdnga fall fldgs patienter ¢§11 Stockholm. Utfirde mitt
forsta yppdrag med en TP 2 A Junker W 34 den 21 okt 1949, Himtning i Skal-
modal vid norska grdnsen f den vdstligaste delen av Vilhelminas fjdlltrakter.
Patienten, en barnsdngskvinna, var tyvirr déd vid framkomsten. Platsens
skiinhet har sdrskilt fastnat i minnet, inte minst didrfér att Lars Madsén
nigon minad senare i radio berittade om exotiska platser ldngs den norska
grinsen. Han jamfdrde Skalmodal med Shangrila i James Hiltons berdmda roman
“Bortom horisonten”,

Den 19 juni 1958 f1dg jag med en Tp 78 Norseman sista uppdraget. Det var et%
spddbarn (flygledare Yngve Rymans son) med ABO-immunitat som miste flygas
till Stockholm mitt i natten for blodbyte.

En gammal same i tungviktsklass.

Vi gjorde en sdrskilt minnesrik hidmtning natten til1! den 6 juli 1953. En same
i lappligret 15 km soder Fjdllnds hade hjdrnbléddning och var illa didran.
Sommarnatten var strdlande vacker. Landningen vid 23-tiden pd Svansién 1000 m
G h gick bra. £n same-pojke mdtte oss vid stranden och &nskade f3 nhjilp med
att bdra patifenten den drygt 10 km 1inga vdgen dver Rdfjdllet. Mekanikern
fick stamma kvar vid flygplanet. Signalisten, tvd sportfiskare och jag trask-
ade ivdg sOderut dver fjdllet tillsammans med same-pojken. Vil framme vid
ldgret i soluppgdngen mdtte oss tvd same-kvinmor, som readan placerat sin
pappa p& en provisorisk bdr av bidrk-slanor. Vi hade tinkt oss en liten titt
farbror i 6C-kg-klassen och fruktade inte ndmnvirt marschen tillbaka. Men dom
om vdr fdrvdning ndr vi granskade gubben 1ite ndrmare och fann att han var i
tungviktsklassen, minst 85-90 kg. 83rbirandet tilltbaka Bver R&dfjillet var
nigot mer slitsamt in en fredagsorientering., De tvd same-xvinnorna sprang
emellertid i forvdg och ordnade tvd vdlbehdvliga raster, kokade kaffe och
bj8d pd torkat renkdtt, varfdr promenaden blev sdllsamt stdmningsfull. Stim-
ningen blev inte mindre trolsk ndr vi i gryninger sdg dimman smyga sig upp
mat Svansjon fridn Ljungans dalgdng. Det var vindstilla. Ett stilla duggregn
borjade falla. Hur vi startade frin sjén och fl6g hem till Frésdn ir en hist-
oria for sfqg.

() Vem var signalisten?

En speciell podng i dag med denna 1i11a berdttelse om en ambulansflygning som

utfirdes for mer &n 30 dr sedan 4r att min signalist den gdngen liksom i

manga liknanade uppdrag var sergeant Sigvard Forsberg. I dag dr han Jverste-

18jtnant och eftertrider mig som chef for sektion 3 fr o m 1 april. - Flyg-
vapnet ir inte si stort.

Sture Jagaeus




