Min tid pa F10

Nedtecknat av Borje Jonsson

Med anledning av mitt besok pa F 10 flottilimuseum vill jag skicka nagra rader om mina egna
upplevelser av flyget pa Bulltofta

Jag skickar dven en kopia av en artikel it ford i Sydsvenska Dagbladet med anledning av
nedldggningen av Bulltofta flygfalt..Darifran har jag manga minnen.

Jag bodde under dren 1932 till 1936 intill flygfaltet vid Johanneslustgatan straxintill
Garsnasplanen och ddrefter vid den delen som gransar till Sallerupsvagen. Under perioden
pa 30-talet fram till krigets bérjan var det mycket civiltrafik , och det var trafikplan av typen
hogvingade Fokker med tre stjarnmotorer hangande under vingen, Fanns ocksa med endast
tva motorer under vingen och ingen mittmotor.De svenska planen tillhériga ABA var malade
i ljusbldtt med ovansida av vingen i silver och undersida i gult. De danska planen var
silvervita med framre delen i r6tt. De holldndska dito i morkare blatt och silver och de
belgiska i svart och silver. En annan vanlig typ var de Havilland biplan med tvd motorer pa
undervingen och helkapslade landningsstall .Ofta engelskregistrerade. Intressanta plan var
ocksa de tva postflygplanen typ Northtrop d6pta till Smaland och Halland. Sméckra plan helt
i aluminium ,l3gvingade med helt inkapsiade landningsstall. Smaland stértade senare.

De dldre planen var ofta dukklddda pa en rérstomme. De mest kdnda tyska planen bla Ju 52
var helt i korrugerad aluminiumplat, dvensom det enmotorigalagvingade Ju W34 som
tillverkades pa Limhamns Flygindustri och sldpades utan vingar efter en lastbil via
Dalbygatan till Bulltofta.Manga civila sportplan besokte faltet, italienska, engelska mfl . En
stor sensation blev det nir ett av virldens storsta flygplan, den sa kallade flygande vingen
typ Junkérs G38 med en stor spannvidd och en vingprofil som vid vingroten SB o BB hade
inglasade sittplatser fér firdmekaniker. Fyra motorer (diesel, tror jag) med véldiga fyrbladiga
propelirar. Landningsstall med hjul i tandem och sporrhjul i stjarten.Folk fran stan stormade
ut till filtet for att beskdda vidunderet.Tack vare bekantskap med stationspersonalen fick jag
tilifalle att titta runt i planet liksom i 6vriga plan i de stora hallarna.En tragedi var det nar ett
ABA plan typ hégvingat med fyra motorer under vingarna, LAPPLAND; Fokker kraschade
strax efter start rakt ner pa en byggnad i Kirseberg, en person ombord omkom.

Flygvapnet besdkte ofta flygfiltet med uppstéllning intill faltgransen strax intill dar man pa
narahall kunde beskada flygplanen. Den tidens jaktplan var biplan, silver firgad duk med
nationsbeteckningar tre svarta kronor och stjértfeqnan med lodréata bla och gula band.
Flygplantypen var bla Bristol Bulldog, Jaktfalken J7 . Det &ldre litta stortbomplanet B4,
Hawker Hart biplan och det lite modernare BS lagvingat, dven spaningsplanet S 6 Fokker.
Skolplanen fran Ljungbyhed med de rédgula Tiger Moth. ,och Stieglitzen.,

Vi grabbar hade ofta flygfiltet som vart fritidsomrade strax nedanfér Garsnasplanen dar jag
bodde. Vid filtkanten 1&g en meterologstation med en golfgreen intill. Vi tillverkade egna



klubbor av kvastskaft och traklossar. Bollar kunde vi ofta hitta i det hdga graset i utkanten av
faltet, dar dven aeroklubben |3g med sin grénmalade Gipsy Moth.Vi byggde modellplan bade
segelplan och gummibandsdrivna.Vid den har tiden blev det populart att sjalv bygga sma
enkla plan.l Allers familjjournal inférdes ritningar och beskrivningar for sjalvbygge av en
fransk konstruktion , Flygande Loppan, med tva vingar i tandem och ett sidoroder.Motorn
kunde komma fran motorcykel.Det intraffade en del svara olyckor i Sverige och utomlands
och typen forbjods av myndigheterna.

Sa kom da kriget 1939. D3 bodde jag vid andra sidan av flygfaltet nara Sallerupsvégen. Jag
minns den dagen valdigt val. Vi hade haft sommarlov fran skolan och gjort en klassutfard
med tag, Da vi passerade en station pa vagen fick vi se |I6psedlar med stora bokstaver ,KRIG
Vi blev inkallade till rektorsexpeditionen och fick instruktioner om att vara beredda pa
evakuering och packa en ryggsick med grova skor, strumpor, underklader, mugg att dricka
ur, hygiensaker tval tandborste och handduk. Adresslappar att marka vara tillhérigheter
med.

Sa fortsatte hosten i oro om vad som skulle hinda.Statsministern .Per Albin lugnade oss med
att var beredskap var god. Efterhand skarptes ldget da Sovijet stéllde krav pa Finland om att
fa “hyra ” Hango som bas fér att kontrollera Finska viken. Det var omdgjligt att gd med pa som
neutral stat. D& invaderade Sovjet bade 6ver Karelen och 6ver gransen i norddstra Finland i
avsikt att dela landet mitt av. Samtidigt bombades Helsingfors och andra stader den 30
november 1939! Sverige sattes i hdgsta beredskap. Enligt 1925 ars nedrustningsavtal hadevi
inte mycket att sidtta emot. Det blev en intensiv verksamhet pa Bulltofta under vintern, Jag
sag ofta plani skyn med finska nationalitetsbeteckningar under vingarna, en vit cirkel med
ett liggande blatt hakkors. Detta var ett gammalt fornnordiskt tecken som bla dven fanns pa
elektriska maskiner fran ASEA som varumarke och hade inte pa nagot satt att géra med
nazismen.Vi avstod de fataliga plan vi kunde avvara fran var neutralitetsvakt.Det  var
ocksa Gloster Gladiator J8 som blev stommen i den uppsatta flygflottiljen F 10 i Malmé for
skydd av staden. Aven svenska stértbombare B4 med finska beteckningar sandes ivdg.
Svenska Frivilligkaren bildades .Over 10 00 svenskar s6kte sig som frivilliga till svenskfinska
arme’férband och flyg.Man kunde pa véra gator se svenska frivilliga i finska uniformer och
nabbstévlar hemma pa permission. Med stora férluster tilltvingade sig Sovjet en separatfred
pa sina egna villkor.

S& kom nista chock. Efter den tyska framfarten i viasteuropa 1940 &verraskades Norden av
ett anfall dver den danska gransen i sonderjylland samtidigt som tyska trupper i ett
kuppartat anfall landsattes fran tyska lastfartyg i hamnen i Kbpenhamn. Det var den nionde
april 1940. Samtidigt luftlandsattes tyska fallskdrmstrupper och tyska marina enheter anféll
norska kuststader Den tyska k%;”s:\sfé;%eﬁr?sénktes i Oslofjorden med 1200 man. Flygblad
kastades ned éver Képenhamn med uppmaning om omedelbar kapitulation. For Sveriges
del fruktade man foér ett anfall som skulle innebira att Sverige drogs in i kriget. | samband

med anfallet mot Képenhamn befarade man luftlandsattning pa Bulltofta. For att férhindra



detta forsta skede, gick det en budkavle till alla lantbrukare i omradet att omedelbart och
skyndsamt transportera all tillganglig rullande material ut till flygfiltet for att forhindra en
luftlandsattning. Jag sag massor av traktorer, jordbruksredskap, hdstkarror mm . Hastar som
dragdjur piskades pa i full gallop for att hinna fram i tid for att sprida ut all
blockeringsmaterial, Senare mot eftermiddagen kordes alla tillgangliga bussar, brodbilar,
kommunens fordon ut och féltet blev fullstandigt blockerat. Men en smal gata 6ppnades
fran ena dnden av filtet sa ett plan kunde starta, jag tror att det var en Fokker S6 ovisst om
det var flera. Luftvdrn och infanteri i sina varn runt faltet lag i full beredskap.

Den natten lag jag fullt pakladd och vantade pa vad som kunde hianda. Malmé hamn hade
beredskap for att sanka lastfartyg i inloppet och andra sprangningsatgarder.

Det var tydligt att sydkusten hade behov av jaktflyg som till en bérjan utgjordes av Gloster
Gladiator , inget hégmodarnt plan men som i Brittisk tjanst hade gjort gott ifran sig pa Malta
och i Grekland. Och det var vad F 10 just d& hade att sitta emot. Nar orosmolnen borjade
maérkas i varlden innan krigsutbrottet hade SVERIGE gjort forfragningar utomlands om
Republic Seversky som blev J 9 . Stockholm fick sina som sitt skydd men aterstoden av
leveransen lades med embargo av amerikanarna. F 10 | Malmé blev lite av ett improvisorium
resten av kriget tills flytten till Barkakra i Angelholm. Efter leveransstoppet fran USA fick
man mojlighet att kdpa ett annat jaktplan fran Italien Regianne falco 2000 som blev} 20 .
Kvaliten var vl inte den badsta med en livslangd pa motorn av 7,5 timmarmed manga
lagerskador.Under produktionen blev tillverkningen ofta saboterad, da Italien dven deltogi
kriget mot de allierade.

Luftkriget hade bérjat 6ver Storbritannien . Tyskland utforde ett terror bombkrig mot
engelska stider som London och ihagkommas var Coventry ett av de mest utsatta
stiderna.Men det engelska flygvapnet RAF ,Royal Airforce kimpade hjiltemodigt med sina
Spitfires och Hurricanes mot de tyska Heinkel 111 flygarmaderna som férlorade en stor del
av sin personal och material.Engelsmannen vann slaget om Storbritannien. | fortsattningen
blev det de tyska industriomradena som blev bombade.Engelska tunga fyrmotoriga plan av
typen Lancastor bombade nattetid tyska industrier och andra strategiska mal. Jag upplevde
manga natter, d& i den mérklagda skyn hérdes det sjungande ljudet fran végor av bombplan
som kom pa férnatten och sedan efter raiden atervande nagra timmar efter. Som neutrala
var vi skyldiga att avlossa varningseld som sékert inte var riktad att géra nagon verkan. Man
kunde se hur granater fran 40 mm akan ritade ett parlband av orangeglédander projektiler
mot natthimlen som genomkorsades av lvstralkastarnas ljuskédglor. Brummet fran motorerna
blandades med kravader fran artilleriet.Jag gick pa en kurs inne i Malmé stad och hade att
cykla hem pé kvillen och det intraffade att just da bérjade larmet, men jag 6kade tempot for
att komma hem sa fort som méijligt, Att det inte var sarskilt riskfritt forstod jag da jag senare
hittade granat splitter lings min fardvag. Jag horde nog hur det smallde i gatstenarna. Aven
nar vi var hemma pa kvillen kunde jag efter en sadan raidnatt hitta granat splitter i
tradgarden . Det var gulmérkta skarpammunition fran 20 mm akan och delar av toppen pa



75mm luftvarnsgranater. Luftkriget 6kade i intensivitet. Nu borjade amerikanska B17 Flying
fortress, och B24 sittas in pa ljusa dagen efter raider 6ver Nordtyskland. Forféljda av tyska
jaktplan utspann sig strider déver Skane . Engelska plan stortade vid Skane kusten. Under
1943 blev flygverksamheten dnnu intensivare. Jag blev vittne till flera nédlandningar pa
Bulltoftafiltet , de flesta med synliga skador pa stabilisator och vingar, med en eller tva
motorer ur funktion. Nagon med landingsstéllet ej utfalit och gjorde en buklandning.
Bulltoftafilitet beddmdes tydligen for litet fér de stora tunga maskinerna. Pagrund av skador
var planen svara att mandévrera och det kom in plan fran olika hall ivissa fall ledsagade av
vara J20. | ett fall sag jag ett plan komma in fran Risebergahallet , tog mark och rullade med
god fart mot andra sidan faltet. Da utléstes en bromsfaliskarm fran aktertornet. Det hjalpte
dock ej tillrdckligt utan planet en B24, Liberator, kasade upp 6ver backen vid faltgransen.
Fastnade i ett vdrn , snurrade runt och partiet framfor vingen bracktes i sénder. Dock sa fort
planet &g stilla sdgs besittningen lamna planet.Till all lycka nadde ej planet sa langt fram till
den banvaktstuga som 1&g nedanfér branten . En annan B24 Liberator kom in fran
Risebergahéllet med bigge hégermotorerna ur funktion och propelirarna fl6jlade pa lag héjd
for att vinna héjd éver backen , drog piloten pa fullgas pa vanstermotorerna, med resultat
att vdnstervingen lyfte och héger vingspets tog i marken, planet vek sig at hoger och slog en
viadermolla ner pa flygfiltet, landade pa rygg. Jag sag akterskytten hoppa ur sitt torn och
srax efter fattade flygplanet eld. F10 personal férsokte ridda den évriga besittningen och
lyckades delvis. Ammunitionen bérjade smalla och undsattningsforetaget var livsfarligt. Som
tur fanns inga bomber kvar liksom vid tidigare haverier, de var falld.6ver havet dessfoérinnan.
En annan dramatisk landning intriffade da jag stod nere vid Sallerupsvédgen, da en B17
Fortress pd mycket ldg héjd strék 6ver hustaken och landade precis 6ver staketet till
filtgransen dir idag byggvaruhuset ligger.Jag har senare tankt pa att alla dessa mer eller
mindre skadade plan kunde ha férorsakat vildiga katastrofer om man missat faltet. Ett
sadant fall hade kunnat slutat olyckligt. . Det var en annan B17 Fortress som efter det tagit
mark ej kunde bromsa utan fortsatte mot Flygstationen och stoppade mot ett ett vanligt
skyddsvirn av stora betongrér intill vigen som begrinsade flygplatsomradet efter att
passerat och kraschat vingen mot en mindre byggnad. Men nagra meter dver vigen lag en
villa i det omrade som idag kallas Flygstaden. Det hade blivit en katastrof om olyckan varit
framme.Ett tjugotal plan landade vid pasktiden. Det blev trangsel paflygféltet och man fick
klargéra landningsbanan for alla ankommande plan och stélla upp dem pa de platser som
stod att utnyttja.

Aven tyska plan landade hir, jag sag inte sjélv ndr de kom , men hel del var uppstallda vid
filtgransen det fanns Me 110, FW 190, Fiesler Storch, i mer eller mindre gott skick.

En dag kom en lagtflygande Ju 88 éver hustaken dar hemma. Svarta rékbollar slog upp i
planets fardviag. Luftvirnet som 13g inte langt ifran oss 6ppnade varningseld men det var inte
lampligt att skjuta ner det bland villorna. Det férsvann ur synhall.



Under den sista tiden av krigsaren fick F10 de nykonstruerade svenskbyggda jaktplanen )22 i
trakonstruktion.Amerikanarna férvaxlade latt dessa med Focke Wulf 190 . De matchade
battre de krigsflygplan som stormakterna hade .

Pa Bulltofta samlades forutom nédlandade plan dven rester av havererade plan bakom
backen vid filtets inhdgnad samt vapen som 50 cal kulsprutor och ammunition med sparljus
och pansarbrytande. Plexiglas var ett material som vi inte tidigare haft kinnedom om . Det
var latt att bearbeta bla till ringar, aluminiumplat och diverse annat utvaxlades mellan oss
och de amerikaner som hjalpte till att stélla iordning material som kunde anvindas.

Minnena lever kvar efter alla dessa ar med ett starkt intresse for den tidensflyg.

Vid monstringen 1945 kunde man dnska vilket truppslag man ville tillhéra. Fér mig var det
klart Flygvapnet. Som varnpliktig hade jag ingen mdjlighet till ndgon flygutbilning allra minst
som jag ej hade fullt godkand syn.Men for 6vrigt var jag anvandbar och da beslét man att jag
fick komma till ett motoriserat vapenslag som ett annat alternativ. Det blev pansartrupperna
.Darmed basta !

Mycket annat fick man uppleva under dessa krigsaren, saker som jag bevittnade och som nu
manga ar efter behandlas i bocker. Det har sagts att darom skall ni berdtta, for den nya
generationen som ar ganska historiel6s.

.y « vl i D .
Men det ar en annan historia, och vad jag nu sjalv har skrivit kan man ocksa till viss ldsa om i
sadan litteratur som ,Svensk Flyghistorisk Forening.

Jag har pa grund av tidsbrist inte tidigare hunnit skriva om mina personliga minnen om da
radande férhallanden som du var intresserad for.

Mina halsningar och lycka till med F 10 Flottiljmuseum

Borje Jonsson
Alekarrsvagen 18
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Tre plan av skilda slag é Ije i mrgs/eframfor hgarema pa Bulitofta. 30-tal

Flygfiltet
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var vart
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fritidsomrade”

0 Pristagare efter dragning i for-
ra veckans omgéng av tavlingen
gamla Malmé, som ju gallde ett
parti av flygstaden: Inga-Lisa
Lindeberg, Eriksfaltsgatan 91 C,
214 54 Malmé; Paul G Nilson,
Paddelgrand 3, 21611 Malms,
och Ingrid Persson, Baltegatan
20, 212 28 Malmd.

De far med posten var siit ex-
emplar av Ragnar Gustafsons
"Malmébilden. Kvartsseklet fére
Baitiskan”.

O

En och annan kommentar fick

Dereg Sl T
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vi pa képet dven denna gang. Vi
citerar:

"Veberddsgatan hette fran
bérjan T:e gatan. Gatorna var da
numrerade efter amerikanskt
monster”,

"Fran just Veberédsgatan har
jag manga minnen. Min moster
och morbror med familj bodde pa
nummer 5, huset till héger. Deras
tradgard gick utien spets med en
bersa eller ett lusthus som vi kal-
lade det. Dar 4ts och dracks un-
der ménga sommarkvillar. Hade
detta hus och denna tradgard
kunnattala hade de kunnat bjuda
pa ménga goda skratt”.

"Har upplevde jag mina lyckl-
gaste barnadr under forsta half-
ten av 30-talet. P3 spetsen av tri-
angeln mellan de bada gatorna
stod en telefonkiosk modell aldre.
Dir letade man efter tappade tio-
éringar under markgallret. Mitt-
emot i krysset till hoger (syns e
pa bilden) ldg Harald Manssons
speceri- och mjélkaffar med farg-
butik i kallaren i den ena av tva
villor, i den andra en tobaks- och
tidningsbutik. Utanfor affaren
fanns en rosenrabatt och en gam-
mal  Standard-Oil-bensinpump,
som man pumpade fér hand. 21
&re litern kostade visst bensinen
den gangen. Vi grabbar hade
vart fritidsomréde pa& flygfaltet
strax nedanfor. Stationsbyggna-
den och hangarer med verksta-
der ldg borta vid Dalbygatan
langs den nerlagda Genarps-
jarnvagen. Vi byggde egenhin-
digt konstruerade modellflygplan
och flog med dem pé filtet nedan-
for Garsnas plan. Dar fanns ocksa
en radio- och meteorologstation
med en golfgreen utanfér. Man
spelade namligen ocksi golf p3
faltet, och sa betade det far dar.

Ett lidelsefullt intresse for flyg
grundlades har, Som bekant med
flygpersonalen kunde man tidiga
morgnar pé sommarlovet studera

olika

Ocksa den sensationella ”flygahde vingen” besékte faltet

plan ing&ende: gamla
hégvingade Fokkers, de Havil-
lands och Ju 52:0r. Icke minst den
dé sensationelit stora Ju G 38, fly-
gande vingen, med fyra fyrbla-
diga propellrar och med inglasa-
de sittplatser i den tjocka vingro-
ten.

Och alla militarflygare fran
flygvapnet! Fran Ljungbyhed,
Malmslitt osv i sina dubbeldack-
are, nu veteranplan, typ J 6, Jakt-
falken, Fokker spaningsplan och

| de gulréda skolplanen m f1.”

"En del ar gick buss pa Johan-
neslustgatan for att betjana flyg-
resendrerna. Men sen byggdes
ny flygstation ute vid Salle-
rupsvagen.”

"Gatan till héger pa bilden het-
te fran borjan Férsta gatan, jag
bodde dar med mina foraldrar pa
nummer 33. Malmé stad salde ef-
ter hand husen. Min far var sko-
makare med s3 smaningom sex
barn, i familjen fanns inte pengar
att képa hus for. Vi hamnade pa
Ostergérd, vilket inte var négot
dumt alternativ.”

"Bebyggelsen paminner om
Restorp, dir jag ar bosatt sedan
tillkomsten 1923. Dock finns p&
Egna Hem 2 ett och annat brutet
tak, vilket inte var tillatet p& Ros-
torp. Dar skulle husen stopas i
samma form, vilket féranledde
Edvard Persson att i en revyvisa
1926 besjunga nybyggarens di-
lemma nar han kom hem pi
nattkroken:

Det har 3r en riktig korsordsgs-
ta.

Hur skall jag hitta till min kit

Fér aila likna de varann

Precis som ett par dropp
vann.”

“Omr&det dar bilden togs pt
ducerade ménga bra idrottsmar
t ex 4(0-metersloparen Thom:
son, ca 49 sek, och fotbollsspel:
na Ov:z och Tore Bjérkman, fér
Hakarstorp, sedan IFK.”

Jubileum vid
“Rosenbergs sj6”

Kvismaren i mellersta Narke 3
en av Sveriges mest unika oc
kanda figelsjdar. Den upptickte
av “den svenska ornitologins f:
der” - Erik Rosenberg - for sna
70 4r sedan, Kvismare figelsts
tion startade 1961. P4 lordag fir:
des’25-rsjubileet.

- Under &rens lopp har sjé;

‘hotats till sin  existens fler.

garger. P3 60-talet holl den t e
pé att helt torrliggas och vix:
igen. Fagelvanner lyckades doc
rédda den, vilket vi i dag &
mycket tacksamma for, sager Jai
Sondell, ordforande i Foreninger
Kvismare fagelstation.

Sedan 1973 pagar en omfattan
de restaurering av Kvismaren
En jubileumsfond skall inrattas
rmed syfte att samla in 500000 ki
tll den sista etappen av arbetet
Det berdknas vara slutfort om
kring 1990.



