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Det dr nu mer dn fyra ir se-
dan Skinska Flygflottiljen forra
gingen inbjod till flygdag pi
Barkakra. Fyra ar ir ingen ling
tid, men utvecklingen gir has-
tigt framde, inte minst pi det
militara omrddet, och mycket
har hint biade ute 1 virlden och
har hemma sedan vi skrev den
9 juli 1950.

Ute 1 varlden fortsitter ovi-
dersmolnen att hopa sig och en
eventuell urladdning ter sig allt
ohyggligare och allt mer for-

.odande ull sina verkningar ju mer tiden lider och de moderna

vapnen fullindas. Inom flyget har utvecklingen fortskridic
i ert tempo, som niarmar sig gransen till det ofattbara. Som et
exempel pa detta nimnde den amerikanske flygministern Ha-
rold Talbott i et tal for ndgra minader sedan, att ett enda
amerikanskt bombflygplan numera har tre ginger si stor slag-
krafe som alla brittiska och amerikanska flygplan sammanlagt
utvecklade mot Tyskland under hela andra virldskriget! Qch
under den senaste stora flygparaden i Moskva visade ocks3 Sov-
jetunionens flygvapen att det hdgst visentligt okat sin slag-
kraft nar dess nya vildiga atombombflygplan svepte fram dver
Roda Torgets himmel, bidande ny taktik och nya krigforings-
metoder.

Dessa och andra jirtecken i skyn tyder pa att flygets verk-
ningsméjligheter 1 ett eventuellt framtida krig blir mingdub-
belt storre dn under andra virldskriget. De varslar om att
den storsta fara, som kan komma att hota virt land, om
ovidret framdeles bryter 18st, dr faran frin luften. Mot flyg-
bombanfall har armén och marinen ringa méjligheter att verka.
— Flyg maste métas med flyg — och dven vi miste naturligtvis
anpassa vir forsvarsmakt efter de nya krav, som atomkrigfs-
ringen staller.

*

I detta sammanhang bor vi skdningar inte blunda for det fak-
tum att vart eget landskap och det stora folkuppbid, som av-
delats till dess férsvar, ir starkt utsatt for faran fran luften. Om
vart svensk. jaktflyg inte ricker ull for ate astadkomma ett
ullrickligt gott luftforsvar over Skine, maste vi tyvirr rikna
med att betydelsefulla delar av armén, frimst vara virdefulla
stridsvagnsforband, blir avsevirt reducerade redan i ett tidige
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skede, och hur skall vi da kunna fdrsvara Skines kuster och
oppna slittland mot invasion? Och — vad som ir minst lika
viktigt — hur skall Skanes befolkning Gverhuvudtaget kunna
Gverleva et oh:lmnnt firkrossande och forlamande modernt
luftkrig, om inte vart ]aktf[yﬂ kan sitta hdrt mot hdrt i luften?

Varje [lyg lan och varje bergshangar, som tilltérs flygvap-
net, Okar var styrka och uthilligher i lufren. 1'01\tulxu vi mal-
IﬂLdVLtLt vart flygvapen undan t01 undan pa ectr framsvnt och
ckonomiskr sitt — Flygvapnet ar ju den del av forsvaret, som
bist kan tllgodogéra sig \»;1pcntcknilccns senaste landvinningar
— kan vi dirmed sd smaningom skapa oss en militir makefak-
tor inom totalférsvarcts ram av sidana mitt, att vi sannolike
far forrsitra ate ostort leva 1 fred, vilker vi ju alla livligt onskar.
Var neutralitet blir dirigenom inte bara ”beaktad” utan — vad
bittre ir — ullbérligt respekrerad!

For nicvarande har vi bara en ).1kLHngDLU]) hudqmuslgﬂl
stationerad 1 Skane. Ex jakeflottily dr naturligtvis bittre dn in-
gen. Men idr nu detta verkligen ett cillfredsscillande skydd for
oss sjilva och allt det vi vill mina om hir 1 Skine och sydli-
gaste Gotaland? — Forsok ate bilda Er en egen upptattning pa
den punkten, nir Ni nu cller senare bessker Skinska flygflot-
Ei“t‘n.

Hiar pd F 10 har utvecklingen under de gangna dren heller
inte undgdtr att satea spdr efter sig. Vi har t. ex. byt flyg-
plantyp mnte mindre idn tre gfnmgu sedan 1950. Di pigick
just ombevipning fran J 22 ull varc [orsta svenskbyggda rea-
flygplan ] 21 R. Senare utrustades vi med J 28 Vampire och
nu glider vi oss dt ate 3 tlyga etc av varldens allra bista jake-
Hywplm J 29 "Tunnan”. Det var med en | 29:a, som kapien
Westerlund pd F 16 heit nyligen sarte virldsrekord genom arte
[iyga en 500 km. sluten bana med en Hht[t“].l\[lg]]t v on-

kring 977 km/t. Foregaende notering lydde pa omkring 950
km/t. och hélls av ctr amerikanske jakd lygplan av typen 186
Sabre.

Efter mer dn etr ars dagligt umeinge med | 29:an e vionu
vil fortrogna med viart ulumniduntlrwl nylGrviry och vill gir-
na visa upp detta och en del andra av flygvapnets fl_\,hp].m
samt dessutom viare vackra Howhomeade 16r en stérre allmin-
het.

Hidrtligt vilkomia vll Skanska flyeflottiljen!

BILL BERGMAN.
Flottiljchef.

Chefsbyte inom Flygvapnet

Den 1 juli dverldimnade vart lands forste trestjdrnige flyggeneral,
Bengt G. Nordenskiild, befilet over svenska flygvapnet till general-
l6jtnant Axel Ljungdahl, hittillsvarande chef for tredje flygeskadern.

General Nordenskiold har med
ridtta kallats skaparen av det
moderna svenska flygvapnet,
vilket rdknas till de stdrre och
ifrdga om kvaliteten bland de
absolut bésta. Han fyller nu i
host 63 dr, men dr lika ung-
domlig som ndgonsin och flyger
sjdlvfallet reaplan, helst J 28,
I flygvapnets ledning har han
suttit under 18 ar, sex ir som
stabschef och tolv dr som flyg-
vapenchef. Han bérjade som
sjokadett, blev sedan arméoffi-
cer, men lirde sig flyga vid 43
drs dlder, varefter flygningen
blev hans stora intresse.

I férsvarets och frimst flyg-
vapnets historia kommer hans
namn att leva som den klar-
synte pionjiren och den ford-
rande men beundrade chefen.

Generallojtnant Ljungdahl &r
fodd 1897, var chef for flygsta-
ben (1942—47) innan han blev
chef for tredje flygeskadern.
Aven han borjade som officer
i armén, men ldrde sig flyga re-
dan 1921 och gjorde sedan en
snabb karridr i flygvapnet. Ge-
neral Ljungdahl har en ovan-
ligt grundlig och mangsidig me-
ritlista, och generalmajor blev
han vid endast 46 ars alder.
Hans skarpa hjdrna och bril-
janta penna har ofta uppmérk-
sammats, senast genom den
prisbelonta skriften "Luftkrig
mot hemorten”. Men general
Ljungdahl &r icke bara militir
och flygare; han 4r en man med
méngsidiga intressen, en for-
ndmlig minniska och en lika
avhdllen som respekterad chef.
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Svenska Flygmotor Aktiebolager

tillverkar reaktionsmororer av typ
Ghost med en dragkrafrav 2.300 Kp
mortsvarande ca 11.500 HK.

Nigra ord om
Kungl. Skdanska flygflottiljen

Enligt Kungl. Maj:ts beslut uppsattes denna flottilj 1 Malmo
ar 1940. Hemortsadressen var endast tillfillig och benimningen
blev dirfor t. v. Tionde flygflottiljen. Forbandets huvudupp-
gift var att svara for neutralitetsvakten i luften bl. a. Gver
Skanes fastland och territorialvatten.

Sedermera blev det bestimt, att F 10 skulle stanna i1 Sk3ne
och ar 1944 fick flottiljen namnet Kungliga Skinska flygflot-
tiljen med forliggning i Barkikra vid Angelholm. Flottiljen
deltog aktivt i neutralitetsvakten frin juli 1941 till krigets slut
1945. Under dessa dr gjordes dver 28.000 starter med flottiljens
jaktflygplan. Den bokférda flygtiden ir nigot Sver 17.000
timmar, vilket i flygstricka motsvarar mer 4n §.150.000 km.,
d. v. 5. 128 varv jorden runt vid ekvatorn eller 7 ginger tur
och retur till minen.

Under dessa neutralitetsvaktsflygningar bragtes c:a 200 frim-
mande flygplan, huvudsakligen tunga amerikanska bombflyg-
plan av typerna “Flygande fistning” (B 17) och “Liberator”
(B 24), till landning pd skinskt territorium.

F 10 har sedan sin tillkomst varit utrustad med sex olika ty-
per av jaktflygplan. Forst J 8:an, en engelsk konstruktion, som
1 original hette ”Gloster Gladiator”. Den ersattes 1942 med
J 20, en di hégmodern jaktplantyp av italienskt ursprung. P
viren 1945, niar andra virldskriget nalkades sitt slut, kom den
helsvenska J 22:an till flottiljen. Den avldstes av den likasi
svenskbyggda J 21 R, flottiljens forsta reaktionsdrivna flyg-
plantyp.

Flottiljen har sedan dess varit utrustad med uteslutande reak-
tionsflygplan. Ar 1951 avléstes J 21 R av den engelska ”Vam-
pire” med flygvapenbeteckningen J 28. Den ersattes 1953 av
den svenskbyggda J 29:an, den s. k. flygande tunnan. Densam-
ma ir for nirvarande flottiljens standardtlygplan.

Nir den 1 sin tur blir avlgst dr svart att nu siga, men man
hoppas givetvis att det blir ett innu bittre flygplan, {or vilket
ljudbarridren inte skall vara nigot hinder.

Flygets utveckling har gdtt framit med stormsteg de senaste
tio aren. Dessforinnan var foret litet trogt. Ar 1926, di tlyg-
vapnet blev en sjilvstindig forsvarsgren, var drsanslaget 6 mil-
lioner. Nu #r det omkring 300 millioner. D3 fanns det 4 flyg-
karer, nu finns det 17 flottiljer.

Vi har en god grund att bygga pa: svenska flygvapnet ir i
dag nummer tre i storleksordning i Europa och dvertriffas bara
av Ryssland och England.



Kompasser

i vdrldsklass, till lands,

till sjéss och i luften

BRODERNA KJELLSTROM

Industrivigen 17, Stockholm 60

STANDARD RADIOFABRIK dr det svenska féretaget
inom International Telephone and Telegraph Corporation.
De 32 IT&T-foretagen, representerande 19 nationer, har
i artionden stdtt i framsta ledet inom telefon-, radio-
televisions- och teleprintertekniken. Standard Radiofabrik
har ett vdrldsféretags alla resurser till sitt férfogande.

<z AB Slandard Radiofabrik

Johannesfredsvigen 9—11 Bromma
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Tidigare har naimnts ate det vid F 10, under de ir neutrali-
tetsvakten pagick, gjordes c:a 28.000 starter och flégs c:a
17.000 timmar. Detta var 1 F 10:s “barndom”. Enbart under
ar 1953 gjordes med F 10:s flygplan c:a 9.500 starter och flogs
omkring §.700 timmar, vilket motsvarar en flygstricka av —
4.035.000 kilometer! F 10 flyger allts? numera jorden runt i
det narmaste tva ganger 1 veckan eller pd ctt 3r omkring ctt-
hundra ganger.

En flygflottilj av 1dag ir en omfattande anliggning. Kost-
naderna for en jaktflottilj sidan som F 10 kan 1 runt tal be-
raknas till 100 millioner kronor. Omkring 700 personer ha sin
dagliga sysselsittning pd fotuljen. Av dessa utgores 60 % av
fast anstdllda (militdr, civilmilitir och civil personal). Detta
mnebir att c:a 400 familjer, d. v. s. omkring 1.000 manniskor
for site uppehille dro direkt beroende av [lottiljen. Lonesum-
man for dessa dr i dag dver 4 miljoner kronor per ir, vilket
bi. a. betyder att Angelholms stad erhidller omkring 400.000
kr. per dr 1 skatt.

Under de snart tio ar som F 10 varit forlagd till Barkakra,
Angelholm, har den utvecklats till en stark link 1 vart forsvar
och vi hoppas att Kungl. Skanska flygflottiljen alltmer har bli-
vit nagonting av skdningarnas egen jakeflottilj, omfattad
med allmin uppskattning och forstaelse.




REKORD

RAYMOND SJOQUIST
péd Austin Healey roo:
Nytt svenskt rekord
for seriesportvagnar
standard 2—3 liter.
Isbana sjén Varpen, Bollnis,
7 mars 1954,

1.000 m flygande start —
144,0 km/tim.

31.1 Nykoping
7.2 Uxnered
14,2 Mullsjd

21.2 Filipstad

18.2 Arvika

Raymond Sjoquist sldr rekord pd

KUPPARTRANS

bensin iréan

NORDENS

s E R ﬂ R PELLE NYSTROM
pd Volvo standard 444,

1.414 cc resp. pd trimmad Volvo
standard 444, 1.414 cc (sport-
vagn) segrare pd hastlghetstav-
lingar av T'T-typ vintern 19§4:

1:51a scandardvagnar
under 2 lit. cyl.-vol,
1:5812 standardvagnar
under z lit. cyl.-vol.*
1:81a standardvagnar
under 2 lit. cyl.-vol.**
1:51a sportvagnar

under 1,5 lit. cyl,-vol.
1:51a standardvagnar
under 2 lit. cyl.-vol.**
1:513a sportvagnar

under 1,5 lit. eyl.-vol,
1:51t2a standardvagnar
under 2 lit, cyl.-vol.**

1:51@ sportvagnar
under 1,5 lit. cyl.-vol.*

STORSTHA OLJEINDUSTRI

#*Dagens snabbaste bil
#**Dagens snabbaste standardbil

Flygplantyper vid F 10
aren 1940-1954

]8 F 10:s jaktflygplan 1940—1942. Engelskt. Byggdes dren

fore 2:a virldskriget. Deltog framgingsrikt 1 striderna om
Malta och i1 Grekland. Motorstyrka 950 hkr. Maxtare 430 km/t.
Bevipning: 4 st. § mm. kulsprutor.

JZO 1942—1945. Ttalienske jaktflygplan. P3 sin tud et av

virldens snabbaste. Gjorde god tjidnst under var ncutrali-
tetsvakt, di de holl Skdnes grinser fria frin frimmande flyg-
plan. Motorstyrka: 1.000 hkr. Maxfart: 500 km/t. Bevipning:
2 st. 12,7 mm. kulsprutor.



Begdr en kvalitetsrenovering med
garantimérket — det tjdnar Ni pd

AB STERNER
C_pLomauisT

Osira Férstadsg. 9 -1 MALMO Tel. 73360

J22 1945—1950. Forsta helsvenska jaktflygplanet. Respekte-

rat dven av utlindsk expertis fér sin stora vindbarhet.
Av piloter ansett som ett “gudomligt” jakeflygplan. Mycker
snabbt 1 férhillande till sin ringa motorstyrka, 1.065 hkr. Max-
fart: 650 km/t. Beviipning: 4 st. 13.2 mm. kusprutor.

J2| R 1950—1951. Forsta i Sverige byggda reaplan. Om-

' konstruktion av en ndgot ialdre flygtyp — den pro-
pellerdrivna J 21. Gav svensk flygplanindustri stor erfarenhet
av reaktionsdriftens problem. Numera attackflygplan. Motor-
styrka: 1.500 kp. Maxfart: c:a 800 km/t. Bevapning: 4 st. 12,7
mm. ksp., 1 st. 20 mm. automatkanon.



De Havilland Vampire Trainer
Ar ouppnalt i sin fOrmdga alt
gora flygeleven fullt fortrogen
med  reglerna  for flygning
och strid inom ljudhastighets-
omridet. Det kan ocksi an-
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viindas sdasom  stridsflygplan.

DE HAVILLAND

(med de Havilland Goblin reamotor)

VAMPIRE TRAINER

STOCKHOLM 0O

D. H.kontor: LINNECATAN 8,

]28 1951—1953. Engelskt reaflygplan, vanligen kallat Vam-

pire. Borjade anvindas i Sverige redan 1946. Utomor-
dentligt lattrorlige f]ygp]n.n med g_)od’t p1estmdq Omtyckr av
flygvapnets personal och dnnu 1 tjinst pa nagra jakellottiljer.
Motorstyrka: 1.500 kp. Maxfart: c:a 900 km/t. Bevipning: 4
st. 20 mm. automatkanoner.

S

J“)9 F 10:s nuvarande jaktflygplan. K{)nstlut,rat av SAAB,
Link&ping. Ett toppmodernt, hgkr"tfugt jakttlygplan,
hoge respekterat dven 1 utlander. Ar £ n. jimte den amerikan-
ska F 86, ”Sabre” och den ryska Mig 15 virldens [érnamsta
jakeflygplan i tjinst vid férband.
Forts sid.



’aﬁﬂ’ﬁg&% Startapparat for § 29

AERO MATERIEL AB

Importor och tillverkare av flygmateriel

Lastmakargatan 24 Stockholm
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Standardflygplanet 1 svenska flygvapnet, anvindes iven som
attack- och spaningsplan. F. n. 1 tjanst vid flertalet jaktfloteil-
jer. Av piloterna ansett som det bista flygplan de hitintills fite
att handskas med. Motorstyrka: 2.270 kp. Maxfart: over 1.000
km/t. Bevipning: 4 st. 20 mm. automatkanoner. Kan dessutom
utrustas med raketer.

En J 29:a under raketstart.

Forsedd med filltankar och stridsraketer under vingen. Genom
raketstarten minskas den normala startstrickans lingd avsevirt.

Ndr det gdller farg —
fréga fackmannen!

Borgstroms Fdrg

Tel. 10610 Angelholm




/ Flygvapnets nya attackflygplan
/ for allvider”-tjanst

]

SVENSKA AEROPLAN AKTIEBOLAGET
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Framtida flygprestanda

Den hittillsvarande lavinartade utvecklingen pa flygets omrade med-
ger endast spddomar for den allra ndrmaste framtiden, kanske 10—
15 ar framat. Stridcker man sig lingre, riskerar man ldtt att kon-
kurrera med Blixt-Gordons et comp:s f[drfattare.

Det kan didrfoér vara ldmpligt att som utgangspunkt halla sig till
vad som #r kidnt om nuvarande projekt.

Inom den hir angivna tidsperioden kommer sannolikt flygplanen
att i huvudsak vara bemannade och typuppdelade (bomb-, jakt-, at-
tackplan o. s. v.) i likhet med de nuvarande. Robotar har tillkommit
som supplement, men det dr en annan historia!

Vad som mest intresserar allmidnheten nir det giller flygplan ir
nog:

1) farten

2) topphdjden

3) storleken och lastformdgan samt
4) réckvidden.

FART

Farten torde vara den egenskap hos ett flygplan som allminheten
mest faster sig vid, och ddrfér dr det kanske riktigast att birja med
den. Trartens tjusning dr ett vedertaget begrepp. Men det ér inte ba-
ra tjusigt utan dven praktiskt att aka fort! Ur militdr syn-
punkt innebdr fartdverligsenhet ett taktiskt dvertag,

Men férst ndgra ord om atmosfdrens uppbyggnad och ljudets fart!
Alla vet vi att luften blir tunnare ju hogre upp man kommer. Pa
10000 m. 37,3 9 och pia 20.000 m, 7,2 ¢, av tdtheten vid marken.
Luftmotstandet dr proportionellt mot lufttdtheten och samma ér for-
hdllandet med ljudhastigheten. Detta innebdr att sdvél luftmotstdn-
det som ljudets fart avtar ju hogre man flyger. Ljudets fart beteck-
nas med Mach. Machtalet 3 betyder alltsa 3 ganger ljudets fart pd
en angiven hajd.

Och sé tillbaka till flygplanet! F. n. ha de snabbaste jaktflygpla-
nen en maxfart av Mach 1,2—1,5 i dykning. I planflykt nar man pd
de ligsta hiéjderna omkring Mach 0,95. Svarigheterna att nd hogre
farter ligger i det kraftigt okade luftmotstandet just vid farten
Mach=1, den s. k. ljudvallen. Fér att ga igenom ljudvallen fordras
dirfér dels mycket stora motoreffekter samt dels en omkonstruk-
tion av flygplanen speciellt betrdffande vingarna. Dessa forutsitt-
ningar har delvis firverkligats genom reamotorn, pilformade vingar
och deltavingar,

Ett amerikanskt forsoksplan X-3 (avbildat i slutet av artikeln) dr
bvggt for att pa hig hojd (c:a 30.000 m.) uppnd Mach=3 och det
lir redan ha uppnatt farter dver Mach=2. Ett nytt problem har
didrvid uppstatt och pockar pa sin losning, nidmligen vidrmevallen.
Redan hos nuvarande serieflygplan har friktionsviirmen blivit mirk-
bar, och pa hypersnabba flygplan har man mast inféra ett sidrskilt
kylsystem for besittningsrummen. Vid extremt hoga farter blir frik-
tionsvirmen sa stor, att struktur- och hallfasthetsférindringar av
materialet i flygplansskalet uppstar. Virmevallen ir inte som ljud-
vallen avgrinsad, utan odndlig och saledes ogenomtringlig. Genom
forbittring av materialet i flygplanskaler kan man emellertid skju-
ta fram dess ligre grins nagot.



AB Gosta Backstrom

Ehrensviirdsgatan 1—3

Stockholm K Tel. vixel 540390

Radio- & Elektronik-komponenter engros

Sista skriket

VAFFEL-
TOFFEL

av

Gronvalls Lider
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IEtt annat viktigt problem, som 4terstdr att lésa, dr landningsfar-
ten. Det forut ndmnda experimentplanet X-3 har en landningsfart av
dver 400 km. i timman. Detta dr opraktiskt med tanke pd de enorma
landningshanor som dédrvid erfordras. Problemet torde kunna ldsas
genom att man skapar mdjlighet att under flygningen 4ndra ving-
storlek, -form eller -tjocklek. Férsok med sddana anordningar ha
gjorts, men innu till synes utan storre framgang.

Med hiinsyn till vad som hér sagts torde man om 10—15 ir kunna
rikna med en toppfart for jaktflygplan av omkring 2—3 ganger
ljudhastighcten pd hojder tver 20.000 m, och Mach 15—2 pa lidgre
héjder och fir bombflygplan omkring Mach 1. Avsevirt stérre farter
torde kunna uppnds forst sedan andra, nya kraftkillor tagits i bruk,
t. ex. atomdrift. Men detta ligger med all sikerhet betydligt lingre
fram i tiden.

TOPPHOID.

Flygning pa hog héjd innebir minskat luftmotstand d. v. s. stérre
fart med en given motoreffekt. Dessutom, ju higre de anfallande
bombflygplanen flyger, desto besvirligare blir det fér luftférsvaret
pa Iorsvararens sida. Detta medfér givetvis en stridvan att oka flyg-
planens topphoéjder. Svarigheterna #dr emellertid mycket stora.

Pa héjder dver 12.0600 m. kan en minniska inte vistas, icke ens
med syrgasandning. Man madste dédrfor tillgripa vissa ytterligare an-
ordningar, sasom overtryckskabiner och speciella tryckdrikter m. m.

I. n. dr vidrldsrekordet i hojdflygning med serieflygplan omkring
15.000 m. och med forséksflygplan omkring 25.000 m. Praktisk topp-
béjd dr emellertid ndgot lidgre eller omkring 15.000 m.

Med hiinsyn till den intensiva forskning som pagédr foér att komma
till klarhet i frdgan om hdjdflygningsproblemen, torde man kunna
gissa pa att den praktiska topphijden om 10—I15 ar ligger pd minst
25.000 m.

STORLEK OCH LASTFORMAGA.

De f, n. stiirsta flygplanen viga omkring 180 ton. (Ett experiment-
[lygplan har en maximal flygvikt av 200 ton)., Lastférmagan dr om-
kring 50 ton, vilket motsvarar t. ex. en last av 400 fullt faltutrustade
soldater. Det kan emellertid ifragasittas om det dr praktiskt med
sa stora flygplan. Tendensen f. n. dr att minska vikten nagot. Tro-
ligen dr flygplan i storleksordning omkring 100 ton grédnsen for god
ekonomi. Vad som eventuellt skulle kunna foéranleda att man bygger
avsevirt storre flygplan, vore inforandet av atomdrift. T si fall blir
flygvikter pa 400—500 ton nodvindiga fér att kunna béra atom-
molorerna.

RACKVIDD,

Vad som bestimmer Onskemdlen betrdffande rickvidd hos ett
bombflygplan dr mojligheten att frdn egna skyddade baser kunna
na vilka platser som helst inom en tdnkbar motstindares hela om-
rade. Denna stridvan har hittills resulterat i det amerikanska bomb-
flygplanet B 36, vilket kan flyga 19.000 km. med 5 tons (1 atombomb)
last. De fortsatta strivandena torde komma att inriktas pd att bi-
behélla denna ridckvidd, d. v. s. Ryssland—U, 8. A. tur och retur med
full bomblast.



TRELLEBORG

SAFEV/TIRE

det explosions-

VOLVO sikra daicket

valde
utan slan
SAFEV/TIRE J

Med detta "Fakir”-dick kan Ni lugnt
kora dver bade spik och histskostom
. utan att riskera en farlig ringexplo-
siva spor‘rvagn sion eller otrevlig punktering, Million-
med pICISf' Eals ﬂsédanu' diick ru"llar sedan flera
ar pa amerikanska viigar och nu kan
kaross. iven Ni fi det. SAFE T TIRE kan
monteras pi alla standardfilgar.

for sin exklu-

Ty fér den ar

Ingen explosion . Ingen punktering
enddSt det Konstant lufttryck - SiSrre bromsfér-
bdsta gott nog. méga - Stérre drivkraft - Extra mjukt
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Betriffande attack- och jaktflygplan torde man, med hédnsyn till
desammas anvindning inom begrinsade operationsomraden, néja sig
med en flygtid av c:a 2 timmar, vilket innebdr en riickvidd pa c:a
2.000 km. Dessutom kommer det nog att finnas speciella jaktflyg-
plan med raketmotorer, avsedda for strid pd hogsta hojder. Dessa
jaktflygplan torde endast fa en flygtid pa c:a 30 min.

Vad som hir har sagts giller militdra flygplan. Den civila luft-
farten kommer liksom hittills att tillgodogtra sig de erfarenheter
som vunnits pa det militdra omradet, varfor man maste rikna med
en utveckling i samma riktning, Sa t. ex. har man redan nu birjat
med sporadiska, men tyvirr icke fullt lyckade férsdk med readrift
pa flyglinjerna. Om 10 ar torde dock langlinjerna i stérsta utstrick-
ning trafikeras av reaplan. De komma att flyga med farter omkring
1.000 kmjt pd 10.000 m, héjd eller higre. Detta innebidr att en flyg-
passagerare fran Europa till U. 8. A. kommer att "flyga fatt tiden”,
si att klockan pa landningsplatsen t. ex. i New York édnnu inte hun-
nit fram till det klockslag, vid vilket passageraren startade fran den
europeiska flygplatsen!

0. M—H.

DOUGLAS X-3

ar ett av USA:s fem X-mirkta ex
perimentplan. Konstruktionen kal
las ”Flying Stletto” (Flygande sti
letten). Av  provilygarna  kalla
den av nigon anledning “The
Beast” (Odjuret). Spiannvidd 6,91
meter, lingd 20,34 m., start- oc
landningshastighet c:a 400 km.
timman. Fart omkring tvd ging
ljudhastigheten.




Siporex elementhus vinner
allt storre efterfrigan

Vid anvindande av de monter-
bara Siporexelcmenten ersittes
murningsarbetet med en ratio-
nell monteringsmetod, som spar
tid, material och kostnader.

® Siporexelementen kommer frin
fabriken fardiga ati direkt inpla-
ceras i bygeet. Med en kran monte-
ras de snabbt och enkelt och fogas
samtidigt med specialbruk.

€ In 20 cm wigg av Siporexcle-
ment bar ett k-virde av o,60, sva-
rande mot en 25 cm murad Siporex-
VELT.

€ Siporexelementen kriver ingen
puts. Invindigt i bostadshus kan
tapetsering ske direkt, medan man
vid mdlning forst mdste spackla
ytan.

€ Ingen uttorkning bebévs — inga
extra brinslekostnader.

C10CKHOLMS SIPOREXFABRIK AB

® liga byggnads- och underbdlls-
kostnader och tilltalande utseende
erhilles  gemom  anvindande av
Siporexelement.

Siporexelementen tillverkas fér ve-
ter- och mellanviggar, samc bjilic-
lag och tak i lingder upp :ill 6
meter, med en standardbredd av 5o
cm och med tjocklekar frin 7—25
cm. De kan monteras liggande cller
stiende.

Det byggs med

SIPOREX
Latihelo™?

W
W TN ARTA
GOTEBORGS SIPOREXFABRIK AB

N

AB DALBY SIPOREXFaBRIK
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Feliflygare

¥ (R SR
— eit yrke, som krilver nagot av sin man och dessutom ger
god uthildning och bra lin samt en start [or framtiden.

DET BERATT AS
foljande om trafikflygaren K. G. Lindner pd den tiden di den-
ne fl6g for ABA 1 watikflygets barndom, pd den tiden alltsd da
motorstopp och nédlandningar inte horde till ovanligheterna.
Lindner var pi vig till Amsterdam med en enmotorig Junkers,
fick motorstopp 6ver Holland, nédlandade och rapporterade
direfter hem till bolaget ungeliirligen s hir:
— — — Upptickte plétsliet sver 7 att en cylinder
var borta. Eftersom hal [orefanns | moiorbuven,
madste nidlandning foretagas. U pptickie eti filt som
sig bra ut, och gick ned pd detsamma. Upptiickte
att filtet ej wvar bra alls. Genombrét girdesgard,
kostnad 75 eulden. Bredvidliggande filt wvisade sig
vara [6r litet; kostnad 1 styck ko, 180 gulden, och
en styck hist delvis sonderbruten, 140 gulden. Stan-
nade pd nista filt och férstorde klover enligt foto-
grafi, kostnad 140 gulden. Omkostnader fér av-
sparrning omkring planet samt wvakthallning 160
gulden. Summa kostnader 695 gulden.
Inkomster: Intridesavgifter till olycksplatsen 3.160:
40 gulden, fotografering av [Oregivna passagerare
bredvid det nidlandade planet 5.810: - gulden.
Summa inkomster 8.970:40 gulden.
Behillning av olyckan: 8.275: 40 gulden. — — —



sammanbinder
5 kontinenter

... med linjer till 65 stider i

37 linder... med en service som
over hela viirlden ér synonym med
begreppet skandinavisk gistfrihet.

Fort, fortare . . .

En herre, som onckligen far rdte sa fort fram i luften 1 sitt
reaplan av mirket Hawker Hunter, ir den engelske kaptenen
Neville Duke. Den 7/9 1953 flég han med en genomsnittshas-
tighet av 1.171 km. 1 timmen. Vad siger nu cn sadan siffra?

Bland annat att planet forflytear sig 325 meter pd en sekund,
att tva flygplan pd métande kurs har en sammanlagd hastighet
av 2.342 km/t. eller 650 meter 1 sekunden och atc om de tva
forarna uppticka varandra pd en kilometers avstind pi motan-
de kurs, sd passera de varandra efter endast 1145 sckund! Och
10 sckunder efter motet dr avstindet mellan dem mer in 7 ki-
lometer, d. v. s. som frin F 10 ull Munka Ljungby. Med den
farten flyger man Angelhoim—Eslév pd 314 minut eller An-
gelholm——Srtockholm pid cirka 20 minuter. En fird tll New
York klaras av mellan lunch och middag, d. v. s. pd ungefir
fem timmar. Det ar onckligen ganska ”fin tid”, som man si-
ger pa idrottsspraket, men vilken tid noteras — Iat oss siga —
ar 1964222 Till minen tar det forstds lite lingre tid, s3 dir tva
veckor — men vad har man egentligen dir act géra?

Newille Duke i sitt rekordplan

Behaliningen

av F ros flyedag ¢ir dll fonden [or stwpade [lygares
behivande cfterlevande, och till andra ideclla indamdl
inom flygvapnet.




FORMPRESSAT
FRAN GARSNAS

S

Newille Diukes rekordflygplan Hawker-Hunter
kanns lite igen pd den spetsiga noskonen, som anbragts speciellt
for rekordforsoker. Det dr et ensitsigt, pilvingat jakeplan, ut-
rustat med reaktionsaggregat av mirket Rolls Royce Avon.
Tillsammans med Supermarines Swift ir Hawker-Hunter f. n.
Englands modernaste jaktplan och ett av de basta 1 virlden.
Det svenska flygvapnet har nyligen bestallt ett antal dylika
plan och dven det danska flygvapnet har skrivit kontrakt med
Hawkerbolaget om leverans av plan av samma typ.

B i

Y Flygande tunna” | populirstil

En clev vid ctt sommarliager for pojkar vid F 11 sinde, som
tack [or en trevlig sommar vid flygvapnet, en julklapp till sin
ligerchef, praktikantofficern. Presenten bestod av en lustig fly-
gande tunna”, utskuren 1 balsatri. Den ses ovan.




KOCKUMS

MEKANISKA VERKSTADS AB - MALMU

GRUNDAT 1840
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Frivilliga

Forutom den flygande persona-
len och den personal som behévs
1 marktjdnst (flygmekaniker, tek-
niker av olika slag, trafikledare,
meteorologer, stabspersonal m. fl.)
har flygvapnet en stor grupp fri-
villiga krafter, nimligen lottor.

Flyglottor

ha manga viktiga uppgifter, bl.
1 luftbevakningen. Utan dessa Iutt— 4
bevakningslottor  skulle varken
jake, luftvirnet eller civilférsva-
ret kunna fungera, sivida man in- i
te i stillet inforde en dyrbar och pusonqlkravancic organisa-
tion av fast anstilld och virnpliktig pcrsonal

Det har dessutom visat sig, att kvmncn pa mmg1 poster 1n-
om luftbevakningstjinsten kan uppnd vil si god skicklighet
som min och dirfor iro att foredra framfor dessa. Dock icke
utan god och milmedveten uthildning under fredstid! — Luft-
bevakningslottorna tjanstgora vid de mdnga lufthevaknings-
stationerna (1s) samt i de underjordiska centralerna (Igc och
Ifc), dit rapporterna frin hela luftbevakningen strémmar in pd
direkta ledningar, sa att liget 1 lufthavet stindigt kan 6verblic-
kas i1 detalj. Luftfdrsvarscentralerna iro férsvarets nervcentra
och deras rapporter ligga till grund for sivii det militira som
civiltérsvarets atgirder. For ate flygvapnets huvuddel, jakefly-
get, skall kunna utnytyjas effektve fordras stridsledning fran
marken och det dr bl. a. hir flyglottorna gora sin viktiga och
ansvarsfulla insats.

Flyglottorna idro kontraktsbundna s. k. A-lottor, vilket inne-
bir att de efter uthildning vid olika slags kurser krigsplaceras
pa de poster, dir de skall tjanstgora vid mobilisering.

En flyglotta vet redan i fred sin uppgife 1 krig, ar vil forbe-
redd och vet ocksd att hon 1 luftbevakningen gor en betydelse-
full insats fb'r hela riksforsvaret. S3 linge luftforsvarer haller,
s hiller vart forsvar! Dirfor [6nar det sig med ete starke, N
fektivt luftforsvar, 1 vilket flyglottorna ingd som en stor och
synnerligen viktig del.

BLIV FLYG[,OTTA! Tala med eller skriv till Flottiljmob-
lottan F 10, tel. 203 00 vx, Angelholm.




Oumbdirlig

Jor alla flygintresserade!

ETT AR I LUFTEN
FLYGETS ARSBOK 1954

foreligger for sjatte gangen — forsta argingen av ﬂyg::ts
arshok kom 1949. I likhet med féregingarna har ETT AR
I LUFTEN 1954 tll andamal att ge saklig upplysning om
flygets makt och flygningens virld, och nu som tidigare
upptar medarbetarelistan namn frin flygets alla lager. I
omkring 25 artiklar och narmare 500 bilder behandlas sa-
vil militirflyg och trafikflye som sportflyg, segelilyz och
modellflyg.

ETIT AR I LUFTEN 1949 - 1950 - 1951 - 1952 - 1953
finns delvis alltjimt att fa (1953 slutsald, ett par av de
dvriga nira slutsilda). Tala med Eder bokhandlare —

komplettera Er svit av ETT AR I LUFTEN!

ETT AR I LUFTEN bildar en fortlépande krénika dver
vad som hinder i flygets virld. De tidigare drgingarna ar
emellertid alitjimt 1 vésentliga delar aktuella — och oum-
barliga for var och en som vill f6lja med vad som hander

»1 luftens.

Pris pr argang, inbunden i elegant klothand kr. 15: —

ALLHEMS FORLAG MALMO

»Sveriges ledande forlag vad (lyglitteraturen betriiffar.»

HANS OSTELIUS

e

Vira flyglottor
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PROGERA

(Numren inom parentes hdnfor sig till kartan sid. 14j35)
Kl. 11.00 Flotuljomradet Sppnas f6r allminheten.

Kl. 12.00 Konsert av Kungl. Krigsflygskolans musikkar.
Uppvisningar: Segelflyg och Modelltlyg.
Flygutstillningar 1 2. divisionens hangar (16).

Kl. 12.00—23.00 Nbjesplatsen (9) Sppen.

Kl 15.00—1600 FLY GU PPV ISNING
1. Formationsflygning: "'F 10"

SVERIGES ENDA FLYGTIDNING

2. Start av we divisioner | 29, Tunnan”.
3. Loopinghjulen.
4. Anfall mor filter av en division attack-
plan, A 18. Jakeplan, ] 29, torsvarar.
5. Ballongjake.
6. Avancerad flygning med Sk 50, Saab
Safir.
Piloten kommer att utféra de manovrar
som askidarna begira ate 3 se. B(:I:SI(I. ldsningen
7. Avancerad flygning av tre grupper J 29. g .
8, Kappflygning mellan en SK 16 och en for alla flygintresserade
] 29.

9. Tva divisioner attackplan, A 28, Vam-
pire, anfaller mal pd [iltet med raketer
och napalmbomber.

10. Defilering av tre divisioner J 29.

Flott, modern, saklig

Efter flyguppvisningen:
Utstallningarna, néjesplatsen, Bld taget och Reapilen,
Dans m. m., m. m.
Se vidare: "Kring Flygdagen” sid. 36—37.
OFFICIELLT ORGAN FOR KUNGL. SVENSKA
AEROKLUBBEN OCH SVENSKA PILOTFORENINGEN

Ritt till indring i programmet, bl. a. med hinsyn ull
viderlckstérhallandena, forbehadlles.




