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Det dr inte vt
som sager att

Bergmans gor

bra trycksaker

... kunderna

sager det!

Bergmans Tryckeri AB

Angelholm Tel. 0431/136 05

Dessa flygdagar har ordnats for att ge Er en aktuell inblick i var
tjanst och for att visa den utrustning vi har.

Ett ytterligare syfte &r att minna om att F 10 i ar kan fira sitt 25-
arsjubileum. I och fér sig inte nagon lang tid men en tid fylld av
enorm utveckling inom alla vira verksamhetsgrenar.

Vi vid F 10 dr stolta éver att, var och en inom sitt ansvarsomrade,
ha fatt bidraga till denna utveckling. Vi vill och tror att vart arbete
skall ge ett verksamt tillskott till landets férsvarskraft, en kraft syf-
tande till fredens bevarande.

Vid 25-arsjubileet gir ocksd véara tankar till alla dem som fdre oss
gjort sin insats for Kungliga Skanska flygflottiljen.

Vi 6nskar Er hjartligt vilkommen till F 10!

o fleir

Chef for F 10



Fort, Fortare, [Fortast

De niirmast {oljande sidorna visar de flygplanstyper som varit i
tjanst vid F 10 fran begynnelsen och fram till idag.

Det forsta flygplanet var J 8, vars maxfart var c:a 430 km/t. Gér
vi fram till bisrjan av 1950-talet si var flottiljen utrustad med J 28,
vars maxfart var c:a 900 km/t. I dag har F 10 som bekant J 35 "Dra-
ken”, vars maxfart ir &ver 2,000 km/t. Vad sdger oss dessa siffror?

Jo, bland annat, att J 8:an forflyttade sig 120 meter pé en sekund.
Motsvarande siffror fér J 28:an och J 35:an dr 250 resp. 560 m/sek.

Det betyder vidare att om tva J 8-férare upptickte varandra pa en
kilometers avstind pa métande kurser, si passerade de varandra efter
ungefir 4 sekunder. J 28-férarna hade 2 sekunder pa sig innan de
mottes medan J 35-forarna endast har 0,82 sekunder. Tio sekunder
efter ett méte r avstindet mellan dagens flygplan mer &n 11 km, dvs.
samma striicka som fran Angelholm till Astorp.

Med den farten flyger man Angelholm— Stockholm pd 13Y%2 minut
och Ystad—Haparanda pd 43 minuter. En fird Stockholm—New
York skulle ta drygt 3 timmar och den restiden ver Atlanten torde
vil] inte ens var tids jiktande ménniskor kunna klaga pal

Och det gar fortare och fortare och fortare . . .

SVENSKA FLYGMOTOR AB

TROLLHATTAN
T

Tillverkare av turbojetmotorn RM 8
for Viggen
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J 20

Flygplanstyper vid I 10 1940—1965

s g B =
1940—1942. F 10:s forsta jaktflygplan. Engelskt. Byggdes
aren fore andra virldskriget. Deltog framgangsrikt i stri-
derna om Malta och i Grekland. Motorstyrka 950 hkr. Max-
fart 430 km/t. Beviipning: 4 st. 8 mm kulsprutor.

=

1942—1945. Italienskt jaktflygplan. P4 sin tid ett av virl-
dens snabbaste. Gjorde god tjinst under vir neutralitets-
vakt och héll Skénes grinser fria fran frimmande flyg-
plan. Motorstyrka: 1.000 hkr. Maxfart: 500 km/t. Bevip-
ning: 2 st. 12,7 mm kulsprutor.




J 22

J 21 R 1950—1951. Férsta i Sverige byggda jetplanet. Om

1945—1950. Forsta helsvenska jaktflygplanet. Respekterat
sven av utlindsk expertis for sin stora vindbarhet. Av pilo-
ter ansett som ett "gudomligt”” jaktflygplan. Mycket snabbt
{ férhallande till sin ringa motorstyrka, 1.065 hkr. Maxfart:
650 lem/t. Bevipning: 4 st. 13,2 mm kulsprutor.

konst-

ruktion av en nagot aldre flygplantyp — den propeller-
drivna J 21. Gav svensk flygplanindustri stor erfarenhet av
jetdriftens problem. Motorstyrka: 1.500 kp. Maxfart: ca
800 km/t. Bevipning: 4 st. 12,7 mm ksp., 1 st. 20 mm auto-

matkanon.

J 28

J 29

e i ;
1951—1953. Engelskt jetflygplan, vanligen kallat Vampire.
Borjade anvindas i Sverige redan 1946. Utomordentligt
vindbart flygplan med goda prestanda. Omtyckt av flyg-
vapnets personal och énnu i tjinst som Ovningsflygplan.
Motorstyrka: 1.500 kp. Maxfart: c:a 900 km/t. Bevipning:
4 st. 20 mm automatkanoner.

S

1953—1964. Konstruerat av SAAB, Linkdping. Visteuro-
pas forsta pilvingade jaktflygplan i férbandstjianst. Under
1950-talet standardflygplanet i svenska flygvapnet och fort-
farande i tjdnst vid tva flottiljer. Maxfart: &ver 1.000 km/t.
Bevipning: 4 st. 20 mm automatkanoner samt jaktraketer
och -robotar.



J 34

J 35

i g e e

"Hawker Hunter''. Sedan 1963 i tjinst vid F 10. Inkdpt
fran England. God exponent for engelsk flygindustri. Ut-
mirkta flygegenskaper. Maxfart: Sver 1.100 km/t. Bevip-
ning: 4 st. 30 mm automatkanoner samt jaktrobotar.

“Draken’’. Sedan juni 1964 i tjinst vid F 10. Konstruerat av
SAAB, Linképing. Tillverkas i sex olika versioner for jakt-
och epaningsuppgifter. Maxfart: &ver Mach 2. Bevipning: 2
st. 30 mm automatkanoner, jaktrobotar och raketer. ""Dra-
ken” ir ett toppmodernt jaktflygplan, hisgt respekterat dven
i utlandet. Ar [. n. jimte bl. a. den amerikanska I 104,
"Starfighter”’, den engelska F 3, "'Lightning” och den ryska
Mig 21 virldens férnédmsta jaktllygplan i tjénst vid férband.

Dar kraven pa snabba, precisa e AR
besked #ar storst — inom flyget, ARENCOELECTRONIGS

5 e i T
kustidrsvaret och luitforsvaret —

oo L SIKTGATAN 11, VALLINGBY
dar finns Arenco med i bilden. B




System 37 Viggen

Arets riksdag har beslutat att flygplan 37 VIGGEN skall anskaffas
for att ersitta A 32 Lansen i borjan av 1970-talet. Lansen kommer da
att ha varit i tjinst omkring 14 &r. Den borde redan ha borjat ersittas
men maste frimst av ekonomiska skal kvarstd i tjanst dnnu négra ar.

Viggen far prestanda av mycket hog klass. Dessa ar dock inte sa
héga som det vore tekniskt mdjligt att astadkomma. For forsta gangen
i flygvapnets historia har man medvetet avstitt frdn vissa prestanda
pé grund av de oerhérda kostnader dessa skulle medfora. I vad avser
upptridande pé lidgsta hijd har dock inget avkall pa prestanda gjorts
och navigeringssikerheten och flygsikerheten har speciellt beaktats.

System 37, som omfattar flygplan 37 samt bas-, navigerings-, strids-
lednings- och underhallssystem, motsvarar helt de krav vi behover
stilla pa ett flygande system under 70-talet. Det &r skriddarsytt for
svenska forhallanden. Systemet dr relativt dyrt, men billigt i jamfo-
relse med vad den internationella marknaden kan bjuda av flygplan
ur samma generation.

Det s. k. enhetsflygplanet 37, kompletterat med speciell flygslags-
utrustning, kan anvindas som attackflygplan Al 37, jaktflygplan
JA 37 och spaningsflygplan S 37. De tva senare beriknas lingre
fram ersiitta "Draken”. Samtidigt med AJ 37 framtages en skol-
version SK 37.

Beteckningarna Al och JA antyder att attackversionen kan utnytt-
jas som jaktflygplan och jaktversionen som attackflygplan.

Motorn har valts med omsorg for att kunna anpassas till de tre
olika stridsuppgifterna attack, jakt och spaning.

Det speciella vingarrangemanget med nosvinge medger lag land-
ningshastighet. Jetstradlen kan vindas for inbromsning efter land-
ning. Harigenom kan flygplanet starta och landa pa en stricka av
500—700 m. Detta har stor betydelse for flygvapnets uthallighet i
krig, eftersom skador p& nuvarande startbanor dd kommer att fa
mindre inverkan pa vara operationsmojligheter.,

Projekteringen av system 37 startade 1958. Aven om den férsta
prototypen dnnu inte gjort sin forsta provilygning, ar redan utprov-
ningsprogrammet i full gang.

System 37 ar det storsta vapensystem som néagonsin projekterats i
Sverige och har dven internationellt blivit uppmirksammat.

Projektet berdknas vid serieleverans ge arbete &t c:a tiotusen man
i svensk industri under ett flertal ar.

Kungl. Flygforvaltningen utévar den hégsta ledningen for anskaff-
ningen av hela systemet och bland de svenska industrier som &r en-
gagerade i system 37 mirks SAAB, huvudleverantor och tillverkning
av flygplanet samt Svenska Flygmotor, L M Ericsson, AGA, Svenska
Radio AB, Svenska Philips och Arenco.
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Flygvapnets kommande attack-,
spanings- och jakiflygplan, Saab
37 Viggen, har utformats som eft
enhetsflygplan. Viggen far hérige-
nom en flexibilitet som ur inter-
nationell flygteknisk synpunkt &r
unik.

Enhetsflygplanet Saab 37 Viggen
kommer att tillfora flygvapnet stor

slagkraft till mattlig kostnad. Flyg-
planet far en balanserad avvidg-
ning av egenskaperna f6r sin
mangsidiga anvéandning i ”System
37" i forsvarets tjanst.

Saab utvecklar och bygger flyg-
plan 37 och &r pa flygférvaltning-
ens uppdrag huvudleverantdr for
"System 377,

SVENSKA AEROPLAN AKTIEBOLAGET LINKOPING
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MENY - DIXIE
-I FORSVARETS TJK‘NST

Under militartjanstgéring kommer soldater méanga génger |
kontakt med omstédndigheter, som lamnar mycket Ovrigt att
dnska vad betr. hygien. Detta galler framfor allt vid falt-
massig utspisning. Under sadana forhallanden ar det ytterligt
svért att halla de konventionella besticken rena, vilket kan
utgéra kallan till en epidemi. Det biasta sattet att undvika
sadana uppenbara risker fér virusspridning ar att anvdnda
en engangsservis, och varfor d& inte den mycket omsorgs-
fullt utprovade engangsservisen Meny och Dixie.

Men inte endast under faltmassiga férhdllanden bér Meny
och Dixie komma till anvandning utan &ven inom den dagliga
rutinen pa regementet. Det finns alltid tillfallen for engangs-
servis: Vid tillfalliga epidemier, vid beséksdagar, vid haveri
i matsalen etc.

Engangsservisen har med ett gott resultat provats vid olika
flottiljer och regementen och &ven vid utrymningsdvningar
i Stockholm och Malmé.

Fér narmare upplysningar om engéngsservisen Meny och Dixie
var vanlig kontakta specialavdelningen i Lund, tel. 0412/24300.

AB AKERLUND & RAUSING

A

SPECIALAVDELNINGEN

Framtida flygprestanda

En ritt naturlig fraga som ofta stilles dr: Kommer den prestanda-
utveckling som skett under de senaste 10—20 aren att fortsitta i
framtiden? Svaret blir bade ja och nej. Utvecklingen fortsitter men
i nagot ligre takt. Grinsen {or flygplanets utveckling dr emellertid
langt ifran uppnadd.

For att med nagorlunda bestimdhet kunna forutse prestandaut-
vecklingen bér man som utgangspunkt hélla sig till vad som &r ként
om nuvarande projekt. Detta innebir forutsigelser for den narmaste
framtiden, kanske 10— 15 dr.

Inom den hiér angivna tidsperioden kommer sannolikt flygplanen
att i huvudsak vara typuppdelade (bomb, jakt, attack, spaning osv.)
i likhet med de nuvarande. Konstruktionsmaissigt soker man dock
utveckla s. k. enhetsflygplan som man — genom att forse dem med
olika utrustning — kan ge varierande uppgifter.

Vad som mest intresserar allminheten nar det géller flygplan ar
nog:

1. Farten

2. Topphéjden

3. Storleken och lastformégan

4. Réckvidden.

For att komplettera framstillningen skall hir diven nimnas nagra
ord om bevapning och elektronisk utrustning, som fér fackmannen
betyder mycket.

Fart.

Farten torde vara den egenskap hos ett flygplan som allminheten
mest fister sig vid och darfor dr det kanske riktigast att bérja med
den. "Fartens tjusning’' #r ett vedertaget begrepp. Men det ir inte
bara tjusigt utan dven praktiskt att flyga fort! Ur militir synpunkt
innebér ndmligen fartéverlidgsenhet ett taktiskt dvertag.

Forst nagra ord om atmosfirens upphbyggnad och ljudets fart. Alla
vet vi att luften blir tunnare ju hégre upp man kommer. P4 10.000
meter 37,3 % och pa 20.000 m 7,2 % av titheten vid marken. Luft-
motstandet dr proportionellt mot lufttitheten och samma ar férhal-
landet med ljudhastigheten.

Detta innebir att savil luftmotstindet som ljudets fart avtar ju
hogre man flyger. Ljudets fart betecknas med Mach. Machtalet 3
innebir alltsd 3 ganger ljudets fart pi angiven hdjd. Mach 1 &r vid
marken c:a 1.200 kilometer i timmen och pa 10.000 m ¢:a 1.100.

F. n. har de snabbaste jaktflygplanen en maxfart av Mach 2—2,5,
pa de ldgsta héjderna Mach 1,2. Svarigheten att na hogre farter —
speciellt pa lag hdjd — ligger i det kraftigt Skade luftmotstandet
just vid farten Mach 1, den s. k. ljudvallen. Fér att ytterligare kunna
oka farten liggs det ned mycken mida pé att fa fram kraftigare, lit-
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BOSTIK LIM
[ ENGLANDS
NYASTE JETPLAN

Bostik

HALSINGBORG STOCKHOLM GOTEBORG SUNDSVALL
Tel. 042/39360  Tel. 08/440330  Tel. 031/1583 41 Tel. 060/15 97 95
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tare och samtidigt mer brénslebesparande motorer. Majlighet hartill
har man fatt framst genom dubbelstrémsmotorn (By-pass). 1970-
talets jaktflygplan kommer med all sannolikhet att f4 en maxfart av
Mach 2,5—3 (pd ldgsta hijd Mach 1,5) medan bombflygplanets
maxfart kommer att vara Mach 1,5—2. | Amerika har det forsta jakt-
flygplanet med Mach 3-prestanda, YF-12, nyligen provflugits.

YF-12 dr Amerikas senaste jaktflvgplansprojekt. YF-12 provflégs fér
férsta gingen i oktober 1964. Maxfart: Mach 3. Marschhdjd: 25.000
meter. Vikr: Ombring 75 ton. Lingd: 33 m. Spannvidd: 16 m.

Ytterligare fartdkningar kommer att bli mycket kostnadskrivande
varfor det inte dr troligt att nigra stérre serier av krigsflygplan med
dylika prestanda kommer att tillverkas. Vid extremt hoga farter blir
friktionsvéirmen sa stor, att struktur- och hallfasthetsférindringar av
materialet i flygplanet uppstar. Viirmevallen ir inte avgrinsad som
ljudvallen, men den kan ségas borja vid ungefir Mach 3. Ett flygplan
med Mach 3-prestanda méste dirfér byggas i stal och titan, endr man
maste rikna med temperaturer upp till 300° C i nospartiet, samtidigt
som temperaturen utanfor flygplanet dr minus 70—80° p4 héga hoj-
der. Att virmevallen inte ir nidgot oGverstigligt problem visar det
amerikanska forsiksflygplanet X-15, som har det absoluta hastighets-
rekorder lydande pd Mach 6,05. (Planet dr avbildat i slutet av ar-
tikeln.)

Ett annat viktigt problem #r landningsfarten. F. n. har Mach 2-
flygplanen landningsfarter pd 250—350 km/t. Detta fordrar mycket
langa landningsbanor. For att dstadkomma kortare start och land-
ningsstrickor har man tvd méjligheter: VTOL (Vertical Take off
and Landing) respektive STOL (Short Take Off and Landing).

15



FRIERO(KS

BILAKTIEBOLAG
ANGELHOLM - KLIPPAN - ESLOV

GM

General Molurs

Auktoriserad GM-aterforsiljare

e CHEVROLET
e OPEL

e VAUXHALL
e BEDFORD

ANGELHOLM Havsbadsvéigen 1
Tel. 136 25 viixel

KLIPPAN Storgatan 69
Tel. 121 30 veixel

ESLOV Lundavégen 6
Tel. 139 60 vaxel
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Som ett forssk till prognos av utvecklingen pa detta omrade skulle
man kunna siga féljande: Operativt dugliga attack- eller jaktflygplan
av VTOL-typ kommer troligen att finnas tidigast om c:a 15 &r och
far di sannolikt en startvikt pd 10—15 ton samt dverljudsprestanda
(méjligen Mach 2). STOL-flygplanet har stérre utvecklingsméjlighe-
ter och redan nu har man kommit ganska langt pa detta omrade.
STOL-flygplanet, som #r billigare och enklare &n VTOL, konstrue-
ras med klaffar, vridbara motorer eller enbart vridbara jetstrélar
i avsikt att dstadkomma en sa kort startrullstriacka som méjligt. Land-
ningsstrickorna forkortas till c:a 1/4 av nuvarande med hjélp av
bromsskirm, effektiva bromsar eller medelst omstillning av jetstra-
len.

Topphojd

Flygning pa hog hojd innebir minskat luftmotstand vilket resulte-
rar i hogre fart med en given motoreffekt. Dessutom, ju hdgre de
anfallande bombflygplanen flyger, desto besviirligare blir det for
luftférsvaret att nd effekt. Detta medfdr givetvis en strivan att Ska
flygplanens topphdjder.

P4 héjder dver 12,000 meter kan en minniska inte vistas, inte ens
med normal syrgas-andning. Man maste dirfor tillgripa vissa ytter-
ligare anordningar, sisom &vertryckskabin och speciell tryckdrikt for
piloten.

F. n. ir flygplanens praktiska topphéjder omkring 20.000 meter.
Vissa forsoksflygplan har dock nétt mer 4n 30.000 m. Den praktiska
topphtjden kommer under 1970-talet sikerligen att vara 25.000—
30.000 meter. Man kan spara en viss tendens till differentiering,
innebirande att jaktflygplanet far ett ndgot begrinsat anvindnings-
omrade och icke konstrueras for de allra hogsta hdjderna. Luftfor-
svarsrobotar kommer istillet att Gverta jaktflygplanets roll pa de
hégsta héjderna. (Undantag utgdr dock det forut nimnda ameri-
kanska jaktplanet YF-12).

Allt higre krav kommer att stillas pa jaktflygplanets stigprestanda.
F. n. tar det omkring 4 minuter att stiga till 15.000 meters hojd, rik-
nat fran startrullningens borjan. Denna tid kommer att minskas,
bl. a. beroende pa den férut nimnda dubbelstromsmotorn. Vid an-
vindande av efterbrinnkammare far denna motortyp ett mycket
kraftigt effekttillskott (75 %) vilket medfér avseviirt snabbare stig-
férmaga.

Storlek och lastférmdga

De storsta flygplanen viger i dag omkring 170 ton. Man har
emellertid ifragasatt om det dr praktiskt med si stora flygplan och
tendensen #r f. n. den att flygplanen minskat nigot i vikt. Maximal
flygvikt kommer troligen att ligga omkring 140 ton och lastfrmagan
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HERMANSSONS BYGGNADS AB, BJUV
Telefon 042-704 80
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omkring 80 ton. Atskilligt kommer diremot att goras for att mdjlig-
gbra en snabb och effektiv lastning och lossning av transportflygpla-
nen.

Réckvidd

Onskemalen betraffande rdckvidden hos ett bombflygplan, har
hittills varit att fran egna, skyddade flygbaser kunna na vilka platser
som helst inom en tinkt motstindares hela omradde. Detta har resul-
terat i rdckvidder pa omkring 20.000 km, dvs. Ryssland—USA tur-
retur med full bomblast. Framtidens bombflygplan, som kommer att
flyga pa mycket higa héjder och med hég fart, kommer — av brins-
leekonomiska skil — att fa en ndgot kortare rickvidd. Medelst tank-
ning i luften kan dock minskningen helt kompenseras.

Betriffande vissa jakt- och attackflygplan kommer rackvidden tro-
ligen att &kas nagot och dven hir genom tankning i luften. Fér hem-
ortsforsvaret avsedda jaktflygplan kommer att ha en aktionstid i luf-
ten pd 1/2—1 timme per foretag.

Bevipning och elektronik

Flygplanens huvudbevipning kommer i nidstan samtliga fall att ut-
gbras av robotar. Roboten utvecklas ytterligare och far én storre an-
vindningsomraden. Jaktflygplanets framtida robot kan avskjutas fran
hég hdjd och pd mycket langt avstind. Roboten uppstker sjilv ma-
let, oberoende av om maélet flyger pa ldgsta eller hdgsta hojd.

Tendensen betriffande flygplanets automatkanoner tycks vara att
nuvarande kaliber bibehélles men att smérre forbattringar kan véntas
pa ammunitionens omrade. Automatkanonerna fir betraktas som re-
servbevipning utom mot lingsamtgiende mal. Kanonerna behalles
dessutom som defensiv bevapning i tyngre flygplan.

Attackraketen genomgdr en fortsatt utveckling medan diremot
jaktraketens utveckling fér 6gonblicket synes ha stagnerat nagot.

Den elektroniska utrustningen utvecklas mycket snabbt och har
skall endast nimnas nagra exempel.

Fér att underlitta pilotens flygning pd ldgsta héjd med hog fart,
forses flygplanen med s. k. siktlinjespresentation (head up display),
vilket innebir att viktigare informationer frin instrumenten avlisas
pa frontrutan samtidigt som féraren ser utdt. Vidare férses flygpla-
nen i 8kad omfattning med styrautomat. Denna kan vid behov helt
tverta flygplanets styrning. Flygplanen forses diven med automatiska
navigeringsanordningar ("'fardskrivare'’).

Vad som hir sagts giller militdra flygplan. Den civila luftfarten
kommer liksom hittills att tillgodogéra sig de erfarenheter som vun-
nits pa det militira omradet, varfér man kan rikna med en utveck-
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ling i samma riktning. Under 1970-talet kommer sannolikt de regul-
jara flygfrbindelserna att uppritthallas med passagerarflygplan ka-
pabla att flyga pa 15.000—20.000 meters hdjd och med en fart av
Mach 2—2,5, dvs. omkring 2.300—2.600 km i timmen.

T /{’fm: v
5

D =

Ll

: 5 Y b

X-15 dr raketdrivet och konstruerat framst fér art utréna problemen
vid flygning i virmevallen och vid flvgning pd mycker héiga héjder.

HE [ |
- - X-15 har hittills uppndtt en maxfart pd Mach 6,06=6.600 kilomerer
i timmen och en topphdjd av 95.935 m.
P I NUGGET

® Nu ir det latt och renligt, ja tom roligt att borsta skor. Stryk
pa vaxet som finns i svampen, gnid nagra tag med putstrasan
och skorna ar glidnsande blanka!” @ PADAWAX ir drygt — hela
svampen &r mittad till sista poren med finaste Carnaubavax!

® Pl;IDAVl:/AX passar dverallt — hemma, i bilen, pad kontoret och fzﬁ :
i handvaskan. e ﬁ : & o
argreteiorps

En Reckitt & Colman-produkt fran Gust. F. Bratt & Co:s Agentur AB, Géteborg

Gistgifvaregard

21



LM ERICSSON
ror KVALITET

L M Ericsson — véarldskoncernen
inom telekommunikationsomradet
vars namn borgar for hog kvalitet —
ar Aven Sveriges storsta tillverkare
av militar elektronisk materiel.

L M Ericsson-koncernen tillverkar
bl.a. radar och annan elektronik
fér flygplanen 32, Lansen, och

35, Draken, samt medverkar i
utvecklingen av System 37, Viggen.

STOCKHOLM 32 - SWEDEN

TELEFONAKTIEBOLAGET LM ERICSSON |G
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Vad ar Stril 60¢

Nir man talar om att ett féremal ror sig snabbt utgdr man alltid
— medvetet eller omedvetet — fran en jamforelse. Sekundvisaren
ror sig snabbt i forhallande till minutvisaren, expresstiget Malmo—
Stockholm gar mycket fortare dn persontaget och ett jetflygplan, ja,
det flyger numera inom fartomraden som &vertriaffar ljudets hastig-
het.

I dag flyger ett modernt jaktflygplan med cirka 2000 km/tim och
pa héjder omkring 20 km. Men #ven attack- och bombflygplanen
kommer snart att nd samma farter som jaktflygplanen. Fart- och
héjdkurvor pekar stindigt uppat, vilket medfér att vart luftfor-
svarssystem — jakt, luftvarn, robotar, flygbaser, stridsledning och
luftbevakning — kontinuerligt maste genomga prestandaforbattrande
atgarder.

STRIL 60

dr det nya automatiserade luftbevaknings- och stridsledningssystem,
som dr under utbyggnad i vdrt land. Systemet fungerar i stort s att
radarstationer insamlar och vidarebefordrar uppgifter om luftliget
till elektroniska databehandlingscentraler dér informationerna bear-
betas och sekundsnabbt ligger till grund for stridsledningens beslut.
Hela systemet kriver ett omfattande kommunikationsnit for data-
overforing, frin spaningsorganen till centralerna, frdn stridsled-
ningen till de insatta forbanden. Bilden visar hur det kan g till.

En radarstation fingar in ett "mal". Detta markeras direkt pé
bildréret, samtidigt som det matas in i databehandlingscentralens
"minne”. For varje varv radarantennen roterar matas ytterligare in-
formationer automatiskt in i minnet och dir lagras exakta uppgifter
om malets lage, kurs, fart och storlek. Mer eller mindre automatiskt
kompletteras informationerna med uppgifter om malets hdjd, iden-
titet etc.

I stridsledningscentralen presenteras en del av informationerna di-
rekt pa radarbildréret och en del — friamst siffergrupper — pa spe-
ciella rikneverk. For att ge en komplett bild av luftliget inom hela
det aktuella luftférsvarsomradet anviinds i vissa sammanhang firg-
television, vars bild projiceras upp och dir firgen bidrar till att gora
det ldttare att skilja de olika malkategorierna at. I "minnet” finns
ocksa lagrat uppgifter om de egna jakt- och robotférbanden. Uppgif-
ter om t. ex. beredskapsliget pa de olika baserna, prestanda fér olika
typer av jaktplan, bevidpningsalternativ, viderlekssituationen m. m.

I bild- eller tabellform sammanstills “minnets” alla informationer
om det aktuella ldget och pa basis dirav sker beslut om insats: jakt-
plan eller robot, vilket férband som limpligast bor insdttas, antal er-
forderliga flygplan etc.
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ELEKTRONIK

INDUSTRI, FORSKNING och FORSVAR

KVALITET

KAPACITET

BO PALMBLAD AKTIEBOLAG

Hornsgatan 58

STOCKHOLM SV

Tel. 08/24 61 60

Genom 100-talet anslutna
flygklubbar, spridda éver
hela wvart land, verkar
KSAK fér utbildning av
motor- och segelflygare
samt leder och évervakar
verksamheten med flygsd-
kerhet, gott kamratskap
och kollegialt samarbete
som framsta mal.

KSAK

Skeppsbron 40,
Stockholm C
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Robaol -

;
I Belysningsradar

|

Dotecentral

Central

sammanstélining,

presentation,
-

B3 kalkylering etc.
Luftléges- Owverléring
srientering =

Overloring

oy

LAt oss anta att beslutet innebér insats av jakt. Da behandlas alla
informationer om malet och den egna jakten av en "kalkylator”, som
automatiskt riknar ut hur den egna jakten skall styras for att snab-
bast nd kontakt och insatsen ge nskat resultat. Dessa informationer
ges till jakten, dir varje flygplan ér utrustat med en dataenhet, som
beriknar maldata och automatiskt avfyrar vapnen.

Skulle beslutet i stillet innebira insats av luftférsvarsrobot ges de
kalkylerade informationerna till det taktiskt bist placerade robotfér-
bandet. Belysningsradar och robot riktas in mot mélet och nér robo-
ten "lasts” mot detsamma kan den avskjutas. Efter avfyringen styrs
roboten automatiskt mot maélet genom att den hela tiden foljer det
radareko som belysningsradarn ger under sin uppféljning av malet.

System “Stril 60" omfattar ocksd sindning av luftligesoriente-
ringar. De kan ges dels automatiskt med direkt bilddverféring till
bl. a. civilférsvaret, luftvirnet och vissa viktigare industrier och dels
per radio till bl. a. allminheten. Naturligtvis dr ocksd armén och
marinen beroende av luftligesorienteringar for sina operationer.

Den optiska luftbevakningen utgdr ett nddvandigt komplement
och har dessutom en mingd specialuppgifter, bl. a. att uppticka och
varna for radioaktivt nedfall.

Det kan kanske synas som om minniskan i detta komplicerade
automatsystem spelat ut sin roll, men sa ir ingalunda fallet. Automa-
tiken i sig sjalv kan inte tinka, ofdrutsedda forindringar lriver
snabba beslut och for detta erfordras systemets finaste instrument —
den minskliga hjdgrnan. E. A
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Hall Er till VOLVO

VOLVO haller till Er

med 5-ars garanti

KLIPPAN ANGELHOLM  ORKELLJUNGA
124 30 135 00 50617
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J 29 > Tunnan’ i Kongo

Gamla #revordiga J 29:an, SAAB-produkten fran 1949, har vil
gatt in i svenska folkets medvetande under namnet "Tunnan”. Att
det dr kvalitet i svenska grejor, har vi lite till mans en kinsla av. Det
skulle nu bli mycket intressant att se om denna kénsla Gverensstimde
med verkligheten, da vi fick tillfille operera med "Tunnan” i Konge,
ett land med langa avstand och till ytan omkring 5 ganger storre dn
Sverige. Man kan flyga i timtal &ver djungeln, som &r forhdrskande
lings Kongofloden, 1 éster ddremot stricker sig milsvida savanner.
I sbder och i de centrala delarna finns stora hogplataer. Kamina,
"Tunnans” huvudbas, ligger pd en hogplata 1200 m Gver havet.
Frin Kamina, som har en skillnad i temperaturen mellan dag och
natt pa 30° C, cpererade vi éver hela Kongo. Det var alltsa under
mycket skiftande klimatfsrhallanden som savil materiel som personal
tjanstgjorde.

Sammansittningen av flottiljen pa Kamina var minst sagt siregen.
Den bestod av tre divisioner varav en division filippiner, utrustade
med amerikanska F 86 Sabre, en division perser, likaledes utrustade
med F 86 och si vi svenskar med en division J 29 ""Tunnan”. Det
gav oss alltsd mojlighet att gora direkta jamfdrelser betriffande kvali-
teten pa sivil materiel som personal. Lat oss halla oss till materielen!

Efter tre ar var alla "Tunnor” fortfarande intakta och enligt Flyg-

.

#y @
.

gt

Tvd svenska piloter samt en svensk och tvd infédda flygmekaniker
pd Kaminabasen.
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Vrid pa
kranen

o172 och Ni far

\f( 2

80 hinkar vatten

Sétter punkt fér tids-
6dande och otacksamt
arbete. Sansopumpen
&rhelt automatisk med
automatisk luftpafyll-
ning och tryckstrém-
brytare, dessutom helt
korrosionsbestindig.
Anvéndes for:

® hemmet

® sportstugan

e tradgarden

® biltvdttning

Det laga priset gér den
mdjlig till varje behov.
Dessutom &r den l&tt
att installera med
skyddsjordad  stick-
propp och PVC rér.

PRIS: 298:-_

exklusive oms.

varje timme med

SANSQ*

AUTOMATISKA
hemp

I affarer som for jarnvaror samt rérinstallatérer.

SKANDIA-IMPORT FORSALININGS AB

ANGELHOLM

TEL. 0431/13565

28

forvaltningen i minst lika gott skick, som nér vi flog ner dem. Da bor
man ocksd komma ihdg, att flera "Tunnor” fatt skottskador, da
Tshombes flyg slogs ut pa sin bas i Kolwezi. Det hinde ofta att
29:0r, som mist landa pa grund av skottskador, var i luften igen och
i full verlksamhet samma dag efter en snabb reparation av vara skick-
liga tekniker. Filtmissigheten p& materiel och inte minst personal
var det sannerligen inget fel pa’

Filippinernas och persernas flygplanspark sjonk med 50 % efter
nagra manader. Detta berodde till en del pa brist pa reservdelar men
ocksa pa simre kvalitet pd markpersonal och materiel. Noteras bor
ocksa att F 86 ej hann siittas in mot Tshombes flyg, varfor dessa flyg-
plan undgick att fa ndgra skottskador alls.

Nir FN:s verksamhet upphérde i Kongo, flogs halva antalet " Tun-
nor’”" den Over tusen mil linga vigen hem till Sverige. S atervande
da "en silvergra gammal dam” — som "Tunnan” ocksa sd vackert
kallats — till hemlandet. Resten av flygplanen skrotades ner i Kongo
av olika anledningar. Det var med vemod i hjirtat man sdg denna
representant for svensk kvalitet, slitas sonder for att ga forgangelsen
till motes i den afrikanska jorden.

Tjinstgoringen i Kongo var onekligen ett intressant och ganska
sidllsamt mellanspel i den dagliga tjansten vid flottiljen hemma pa
Barkakra. Man minns girna den tiden! P.B.

Treskikls brytbara pappersservetter i 12 moderna
farger och 3 storlekar (25, 33 och 41 cm).
Eleganta — starka — sammetsmjuka.

En kvalitetsprodukt fran KLIPPANS Finpappersbruk
F | N B R U K E N
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Forutom att upptéicka flygplan och robotar i luften och stindigr hdlla
stridsledningen underrittad om vad som hinder, har lottorna pd
Iuftbevakningsstationerna (1s) numera dnnu en viktig uppgift, ndm-
ligen art uppticka, varna tor och inrapportera radioakrivr nedfall.
Owan ses en flyglotta mita radioaktiviteten med en s. k. dosimeter.

30

Frivilliga

Férutom den flygande personalen och den personal som behivs
i marktjanst (flygmekaniker, tekniker av olika slag, trafikledare,
meteorologer, stabspersonal m. fl.) har flygvapnet ett stort antal fri-
villiga, av vilka den stérsta gruppen utgbres av kvinnor — flyglottor.

Flyglottorna

har manga viktiga uppgifter i krig inom luftbevaknings-, signal-, ex-
peditions- och underrdrrelsetjinsten samt personalvdrds-, sjukvdrds-
och forplignadstjdansten.

Om icke kvinnor i s& stort antal vilvilligt stillt sig till férfogande,
hade man blivit nédsakad att i stillet skapa en dyrbar och personal-
kriivande organisation av fast anstilld och virnpliktig personal, som
s& vil behdvs for andra uppgifter. Det har dessutom visat sig att
kvinnor limpar sig mycket vl for flera av de ndmnda befattningarna.

Det fordras emellertid en god och mélmedveten utbildning och
trining redan i fredstid, for att lottorna tillfredsstéllande skall kunna
klara sina respektive uppgifter — om kriget kommer.

Luftbevakningslottorna, som pd F 10 utgdr den stdrsta gruppen,
tjanstgdr vid de manga luftbevakningsstationerna (Is) samt i de un-
derjordiska centralerna (lgc och Ifc), dit rapporterna fran hela luft-
bevakningen snabbt strommar in pa direkta ledningar, sa att liget
i lufthavet stindigt kan &verblickas i detalj. Luftférsvarscentralerna
Ar férsvarets nerveentra och deras rapporter ligger till grund for savil
det militira som civila forsvarets atgirder. Fér att flygvapnets huvud-
del, jaktflyget, skall kunna utnyttjas effektivt erfordras stridsledning
fran marken och det dr bl. a. hir flyglottorna gor sin viktiga och
ansvarsfulla insats.

Men det finns — som ovan namnts — flera olika tjinstegrenar, dir
flyglottor kan géra en god insats. Det giller bara att vilja den
tjinstegren, som man har mest intresse av och dir man tror sig kunna
gbra mest nytta och trivas bist.

Gemensamt [or alla dessa olika befattningar ir att de erbjuder en
intressant och trevlig tjdnst, samtidigt som den ger flyglottan tillfreds-
stillelsen att kénna sig kunna vil fylla sin viktiga uppgift i flygvap-
nets krigsorganisation och didrmed ocksa for riksforsvaret i sin helhet.
En flyglotta vet redan i fred vilken uppgift hon har om kriget kom-
mer och att hon dr val forberedd att klara sin uppgift i totalforsvaret.

Bliv flyglottal

Ring upp eller skriv till Frivilligassistenten, F 10, Angelholm, tel.
0431/203 00 wvixel, fir ndrmare upplysningar!
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godsets resebyra

AB Svenska Godscentraler

Sockerbruksomradet
ANGELHOLM TEL. 138 00
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Att vara jaktflygare

Mot slutet av andra virldskriget yttrade en av de stdrsta min som
nagonsin levat féljande ord: "Aldrig har s manga haft sa fa, att
tacka foér sd mycket.” Den som sade detta var Winston Churchill,
och det fatal han avsig var de allierade jaktpiloterna i England.

Jag har ofta stillt mig frigan: "Hur ménga kan forestilla sig hur
det dr att vara jaktflygare?”’ Svaret miste bli, att det inte dr manga.
De flesta soker kanske sin bild i ungdomens Biggles-bocker eller
andra romantiska berittelser, dir flygare lever ett liv, som mer pa-
minner om en trollerikonstnirs dn en flygares. Dessutom har de se-
naste drens explosionsartade utveckling dverallt inom tekniken gjort,
att jaktflygare av idag och igir, varken till karaktar eller flygsdtt, gar
att jamfora. En jaktflygare av den "gamla stammen’’ torde kanske
kunna karakteriseras av foljande lilla historia:

Filtflygare S. har landat efter ett jaktforsvarsuppdrag mot en
fiende, som har flugit pa ligsta hijd. Mekanikern kommer fram till
honom och fridgar med darr pa rosten: Vad i allsin da’r har du sysslat
med? Du har ju ett stort hal pd hogervingen! — Tja, svarar S, jag
har kolliderat med en fagel. — En fagel? Men det sitter ju stora tré-
flisor i vingen. — Ja, jag kunde vil inte hjilpa att fageln satt kvar i
holken.

Med den "primitiva” bevipning ett jaktflygplan tidigare var ut-
rustat — endast finkalibriga automatkanoner — var man tvingad att
upptrida frackt, pd grinsen till dumdristigt, men man méste dven,
precis som idag, vara synnerligen skicklig pa att hantera sitt flyg-
plan, ty man var tvungen att flyga precis som fienden, fast bittre.
Kunde man det, d& vann man, men en liten felbedémning och man
kunde bli ganska brutalt omhindertagen av Moder Jord. Det ir ju
nu inte meningen att en jaktilygare skall "dratta” i backen av eget
forvallande. Skall det nu tvunget ske, ska det ske pa arligt sitt —
med en fiendekula pd det ritta stillet i flygplanet.

Men, for att nu dntligen komma till dmnet, hur ar det att vara
jaktflygare idag? Jag kan pa ett kort och militariskt sitt tala om, att
det ar Fascinerande, Intressant, Spinnande, Bildande, Fostrande och
Roligt.

Att vara jaktflygare dr fascinerande, ty man knappt fatta, att man
behirskar de enorma krafter, som hisnande snabbt fér mig upp till
utsiktspunkter, dir man, bildlikt talat, far virlden lagd for sina fotter.
Man har under sig en kontur, som konstigt nog liknar den karta man
hade i smaskolan. Det &r inte utan, att man blir smatt filosofisk och
bérjar ana sanningen i de stora gossarnas ord, om ménniskans oer-
hérda litenhet. Tittar man sedan upp, finner man, att den frdn mar-
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ken s klarbld himlen har fitt en mérk, hotfull, ja nidstan svart firg.
Man ir ndstan pa grinsen till det odndliga. Det &r i sddana dgon-
blick man tar sig en djup klunk ur syrgasforradet och verkligen inser
sin egen obetydlighet. Trots att jag tusentals ganger har sett samma
syn, har jag aldrig trottnat pa den, och kommer aldrig att gbra det.

Att vara jaktflygare #r intressant. Ja, varje minniska med lite tek-
niskt sinne maéste tycka att det ér intressant att hora till dem, som
anvinder det modernaste och bista véra tekniker framstiller. Ta till
exempel jetmotorn! Den #r ingenting annat #n en storebror till de
gasturbinmotorer, som med all sannolikhet kommer att sitta i fram-
tidens bilar. Ett annat exempel: véra vapen. Robotarna! De, som
skiljer oss fran de #ldre jaktflygarna. Ett slags raketer, som vi med
vart flygplan for till det ritta liget bakom en fiende; som talar om
for oss, pa sitt speciella sitt, att "'nu ser jag honom"’, kanske till och
med innan vi med egna Ggon ser honom; som vi i ritta dgonblicket
slapper ivag och som med kuslig exakthet, fran enorma avstand,
snabbt som en mus kilar in i fiendens motor och dir eftertryckligt
talar om for honom att "'skyll dig sjdlv, har hade du inte att gora".
Man skulles kunna skriva en hel bok om de intressanta tekniska sa-
ker ett modernt jaktflygplan ar utrustat med. Om radarapparater, om
smd sinnrika elektronhjirnor och datamaskiner, om flyginstrument
och fantastiska navigeringssystem m. m. m. m. Allt detta, férutom
flygplanet sjalvt, maste man som jaktflygare lira sig skota felfritt.
Man maste kianna till dess konstruktion och funktionssitt och fram-
for allt: vad kan det bli for fel och vad gor jag dd? Ar inte det intres-
sant?

Att det dr spdnnande att vara flygare dverhuvudtaget, det inser vl
de flesta. Att vara jaktflygare har emellertid sitt eget, specifika spin-
ningségonblick: Jaktférsvarsuppdraget!

Den som aldrig har varit jaktflygare, kan sikert inte forestilla
sig hur det ar att sitta i ett flygplan, som ir laddat fran topp till t4,
inte bara med kulor och krut, utan dven med en spind atmosfir och
en vidntan, en vintan pa start mot en fiende som flyger mot vart land
i onda avsikter. Allting i flygplanet 4r igng, utom motorn, och man
bara sitter och lyssnar pa apparaternas surr. Kanske nigon av kam-
raterna i de andra flygplanen drar en 'friackis” och en munter stim-
ning séllar sig till de dvriga kinslorna. Plétsligt kommer ordern:
"Starta sdder!” Blodtrycket springer snabbt i héjden, man "sparkar
igdng knarren”, kér ut pd banan och eldar iviig for fulla muggar. Av
en kraft "'som inte dr av denna virlden' stiger jag som en raket mot
skyn, accelererar ivag mot malet och efter nigra spinnande minuter
far jag syn pa honom. Det kan vara nigra enkla bombare eller kanske
det farligaste, fientlig jakt, som dr ute efter att skjuta ned mig. Ar

Forts. pd sidan 63.
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PROGRAM

onsdag 30/6, torsdag 1/7 och fredag 2/7

(Siffra inom parentes hinfir sig till skissen pd sid, 40—41 )

Klockan:
10.00  Grindarna Sppnas (4)
10.00—16.00 Utstallningarna visas (12) (16)

10.00—12.00 F 10 divisioner bedriver ordinarie flygtvningar med
sarskild flyguppvisning klockan 11.00.

13.00—15.30 F 10 divisioner bedriver ordinarie flygévningar med
sirskild flyguppvisning klockan 14.00.

16.00 Grindarna stéings (4)

Onsdag t. 0. m. fredag: Ingang endast genom Vakten (4)

Gissningstéivlan
LLORDAG och SONDAG

Inlagt i detta programhéfte finner Ni en blankett

for lérdagens och en fir séndagens intressanta gissningstivlan.
TIPPA och VINN!

Priser: Resor med Linjeflyg, rundturer med F 10-flygplan.
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KOPPLA AY

... pé skdrgérdsdn, | sommarstugan eller i baten. Det dr en underbar
kdnsla for oss jdktade mdnniskor, en kdnsla som férstérks om man
samtidigt kan njuta den civilisationens komfort som méjliggérs av
elektricitet; TV, kylskép, el-spis, hartork m. m.

KOPPLA BORT alla gamla idéer om fotogen och gasol och skaffa ett
ELAGGREGAT fran Aero Materiel AB, Ni anar inte hur billigt det kan
bli.

KOPPLA PA TV:n, spisen eller ndgon annan férbrukningskélla och
aggregatet startar och sfoppar automatiskt med vér avtomatik: "'Start
vid behov”. Ekonomiskt ddrfér att aggregatet endast dr i drift d& Ni
férbrukar ndgon sirém.

Ring, skriv eller besodk var utstdllning, Rehnsgatan 3 (vid Jarlaplan) i
Stockholm och vi stér garna till tjdnst med ett férslag, just Tor Er.

AERO MATERIEL AB

GREV MAGNIGATAN 6 STOCKHOLM U TELEFON 23 49 30, UTSTALLNINGEN 3275 92
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PROGRAM

lordagen den 3. juli och s6ndagen den 4. juli
(Siffra inom parentes hanfior sr'.g till skissen pd mittuppslaget )

Grindarna dppnas kl. 10.00.

HELA DAGEN
“F 10 25 dr"”" en kavalkad i bilder och materiel, som visar utveck-
lingen under flottiljens 25-ariga tillvaro. (9)
Morgondagens materiel SAAB:s, L M Ericsons och Svenska Flygmo-
toraktiebolagets Parisutstillningar visas, omfattande bl. a. nya flyg-
planet SAAB 105 (Sk 60}, modell av flygplan 37 Viggen, nya Vig-
gen-motorn RM 8 samt teleutrustningen i Viggen.

Bloodhound och Hawl, moderna robotar, férevisas norr om [16).

Jaktradarstation i drift. Transportabel radar fér ledning av jaktflyg-
plan till stridskontakt visas norr om (16)

Klargring av Draken for stridsuppdrag visas nordost (16)

Service och tillsynsarbete pa Draken vid (13)

Militdrmusiken spelar

Filmerna "Horisont’, 'Draken’ och * Attackflyg’ visas i hangaren (12)
Bld Tdget tar Er med pa en rundtur inom omradet. Se sid. 421

DETALJPROGRAM

10.00—10.45 Flygning med modellflygplan.

10.45—13.00 Demonstrations- och passagerarflygning med civila
flygplan.

13.00—13.30 Dressyruppvisning med brukshundar (flygfiltet).

13.30—13.50 Segelflyguppvisning.

14.05 Vilkomsthalsning.

14.15—16.00 FLYGUPPVISNING, omfattande bl. a. demonstra-
tion i luften av olika flygplantyper inom flygvapnet;
enskild avancerad flygning med skol- och jaktflygplan;
avancerad flygning i 4-grupp med J 35 Draken ur
F 10; luftlandséttning av fallskirmsjigare; forbiflyg-
ning av F 10:s divisioner.

15.00—18.00 Dagens miltid i matsalen (21). Pris 5 kr, barn under
10 ar 2:50.

18.00 Grindarna stingas.
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...folj med oss till EPA...
varuhusen med stort urval
och fiirdlaktigg priser!!!

Bra att veta!

Numren inom parentes hiar nedan hinfor sig till plankarta sid. 40-41.
Askddarplatser framfr hangarplattorna (12, 16) och vid 28.
Hundar far icke vistas losa inom flottiljomradet.

Toalerter: bl. a. i varje kasern (herrar 7, damer 8).

FLYGFALTET FAR ICKE BETRADAS

annorstides dan pa anvisade platser

Olycksfall emottages a flottiljens sjulkkhus (27).
Tappar Ni, hittar Ni nagot — vind Eder till Sekretariatet (20).
Hjilp oss att skydda planteringar och anlidggningar.

Kasta papper och skrip endast i skripkorgarnal

Tobaksrékning dr ABSOLUT FORBJUDEN

inom ett avstind av 50 meter fran flygplan.

Heders- och pressliktare finns vid pistolskjutbanan (18).
P-plats for presshilar: vister om sjukhuset (27). Skylt uppsatt.
P-plats for sarskilt inbjudna, Kanslihuset (1), Officersmissen (2).
Bil- och cylkelparkering far endast ske pa anvisade platser!
Motorcyklar, mopeder och cyklar (24).
Infarter: ONSDAG t. 0. m. FREDAG: All infart genom vakten (4)
LORDAG—SONDAG: Sirskilt inbjudna genom vakten (4). Press,
cykel- och mopedakare genom "'Sjukhusgrinden” (6). T &vrigt enl.
siirskild trafikreglering med infarter frin E 6:an (Linjetlyg), Bastad-
vagen och Vakten.

OBS.! PARKERA ICKE PA VAGARNA KRING F 10!

Flygutstallningar — Mat och dryck m. m.

Flygutstillningar och filmférevisningar vid 16 och "F 10 25 &r” vid
nr 12.

Maltider serveras i stora matsalen (21)

Kaffe, laskedrycker m. m. i marketenteriet (10) samt i (16).

T lasktiltet vid (28) tillhandahélles liskedrycker o. d.

Choklad, rékverk m. m.: marketenteriet (10) samt i kiosken (15)

Glass och korvstand finns lite varstans.
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