Angelholms Flygmuseum
och dess historia

Nuvarande museum har sitt ursprung i tva tidigare museer. (Inne-
hallet var i stort sett detsamma, fransett flygplanen, 4ven om museet
vixte med tiden.) Det forsta var placerat 1 en barack strax sydvést om
Kanslihuset. Det dr om detta museum som Sven Sjoholm skriver 1 den
bilagda artikeln.

Det andra museet var inhyst i tva sammankopplade baracker vister om
Kanslihuset och i direkt anslutning till detta. Forestandare for detta
museum var Lennart Rydberg.

Museet plockades ner i lador ar 2003 med anledning av nedlédggningen
av F 10 i december 2002 och i véntan pa att det kanske skulle bli ett
nytt museum framgent. F 10 Kamratférening borjade redan ar 2002
planera for ett museum och det var manga turer om var det skulle
kunna vara placerat. Ett forslag var strax bredvid Hembygdsparken 1
Angelholm. Ett annat forslag med lingt gingna planer var att
inrymma museet i befintlig lokal hos Angelholms Jirnvigsmuseum.
Museet kunde inte komma lidngre dn till planering eftersom allt var
beroende pa om och nidr Hogkvarteret skulle tillféra foreningen tre
miljoner kronor. Dessa pengar erholls i borjan pa aret 2004. Da hade
det slutligen dven bestiamts att foreningen skulle fa hyra den byggnad
som dr museets nuvarande placering och museet invigdes 1 juni 2004.



Dagens museum har sitt ursprung i Flottiljmuseet som beskrivs i denna
artikel (av Sven Sjoholm).

Hur skulle vi idag ha kunnat spegla Flygvapnets historia om inte de framsynta entusiaster funnits vilka
— kanske genom att ha brutit mot en order eller ndgon bestimmelse — "samlat in" och "gémt undan"
utgangen flygmateriel med mera, som en gang rubricerades som — "skrép"!?

Nir jag i borjan av 1980-talet fick nya arbetsuppgifter kom det ocksa pa min lott att organisera F10
utstdllningsverksamhet. Syftet var och &r att gora PR for F 10 och Flygvapnet runt om i Skane.

Jag fann da att den mesta materielen — som kunde tidnkas anvindas for dandamalet — forvarades, utan
nagon som helst ordning, pa vindar och i skrubbar och utspridd 6ver hela flottiljen Det var arbetsamt
och tidsodande att, varje gang man skulle ordna en utstillning, samla ihop materielen och direfter
aterstilla allt igen. Da foddes tanken och forhoppningen att kunna sammanfora alltsammans till en
enda lokal.

Det hade kommit till min kidnnedom att en dldre forradsbarack pa cirka sextio kvadratmeter — beldgen
strax intill min ordinarie arbetsplats — skulle tommas pa sitt innehall och dérefter rivas.

Hir var tillfallet!

I en skrivelse till flottiljledningen redogjorde jag for behovet av en férrads- och utstillningslokal och
foreslog ovanniamnda barack samt att man skulle avsitta medel till en viss upprustning.

Svaret blev positivt!

Nu hade jag en positiv flottiljledning, en lokal samt materiel och ménga duktiga medhjélpare — lis
"fixare"!

Arbetet med sjélva lokalen gick med vildig fart. Den blev bade ljus och trevlig. Ett 6vertaligt torr-
luftaggregat installerades for att forhindra att materielen skadades av fukt. Bord och hyllor, som blivit
over vid modernisering av expeditioner och andra lokaliteter, hiamtades fran serviceforradet, och nagra
byggbara utstédllningsskidrmar inkoptes.

Jag kunde nu borja gora skisser och planera utstéillningsytan.

Grundtanken var att forsoka spegla F 10:s — den Kungliga Skéanska flygflottiljen — historia med
materiel och bilder, att visa hur flottiljen utvecklats sedan den sattes upp, forst pa Bulltofta i Malmé i
oktober 1940 och sedan vid Barkakra utanfér Angelholm i oktober 1945.

Eftersom ytan var begrinsad kunde inte alltfér skrymmande saker tas in. Men det spdnnande arbetet
med att bygga upp grunden till nagot som skulle kunna kallas museum bérjade nu.

Arbetet med detsamma fick inte inkrdkta pa den ordinarie tjdnsten, varfor de tog ganska lang tid att fa
ordning pa allt. Men med god hjélp fran alla som stdllde upp mellan sina lektionspass eller pa annan
ledig tid, byggdes stillningar, montrar med mera, till de olika féremalen.

Var skridddare sydde gardiner med kronor pa, sadana som fanns overallt i olika firger, fran tiden da
forbandet var nyuppsatt till langt in pa 50-talet.

Nagra hyllor fylldes med olika flyginstrument som hittats i en "skrubb". Pa en vind fanns en komplett
flygradioutrustning modell Fr 11. Glas och porslin med F10-emblem hidmtades fran méssarna och
nagra flygplanstolar gjordes i ordning och kompletterades med fallskérmar. Tidstypiska kldder sattes
pa dockor vilka stilldes runt flygplanstolarna. En tekniker bidrog med utrustning for bogsering av
"korv" efter flygplan. I denna installation ingick, bland annat, en sé kallad "fisk” vilken fungerade sa,
att nir mekanikern sldppte ut "korven" ldngs linan sé skulle den fastna pa "fisken" som var placerad i
dnden pa linan. Nir ett antal flygplan hade skjutit mot "korven" och den skulle bytas ut, var det bara
att ga in 6ver flygfiltet och skicka ut en ny efter linan. Nér den nya "korven" kom ut till "fisken" var
denna sa sinnrikt anordnad att den — forhoppningsvis — sénderskjutna "korven" sldppte och dalade till
marken, medan den nya satt kvar att anviandas for nya skjutovningar.

Flygforarnas sikerhetsmaterielutrustning monterades pa de nyinkopta skidrmarna och de tomma ytorna
i ovrigt fylldes med foton, speglande flottiljens historia. Sedan jag slutligen, hemma i kéllaren,



tillverkat en "besoksbok" vilken pryddes med F10-emblemet, kunde vi se det hela som féardigt, om &n
inte perfekt i alla detaljer sa dnda nagot att visa upp for intresserade.

Den 13 januari 1984 forrittades invigningen. Flottiljchefen, overste Anders Sjoberg, kom — med saxen
i hogsta hugg — i spetsen for en liten delegation, for att klippa av bandet med de rodgula skanska
fargerna och dérmed forklara F10 Forbandsmuseum invigt.

Annu en attraktion var dirmed fodd och det lilla museet blev mycket uppskattat av invigningsgisterna.
Nyheten om F 10 Forbandsmuseum kom snabbt att spridas genom négra artiklar i forbandets
personaltidning Aktuellt F10. Svensk Flyghistorisk Forening, SFF, forlade bland annat sitt arsmote pa
F10 i manadsskiftet mars-april samma ar. Utstéllningen besoktes da av de flesta motesdeltagarna.

Pa hosten gjorde Nordvistra Skanes Tidningar en helsida om samlingarna och ddrmed fick museet en
"flygande" start.

Nu borjade det ocksa stromma in diverse materiel fran nir och fjarran. F10-personal kom med rariteter
som hade varit undanstoppade i skrymslen och vrar. Manga ringde och talade om att de hade prylar
som "kom fran flyget" och undrade om vi var intresserade. Svaret dirvidlag blev i regel — ja tack!

Flottiljens forste chef var dversteldjtnant Knut Zachrisson. Den uniform, vilken han bar nir han kom
till Flygvapnet, har erhallits fran en kapten pa F 4. Denna uniform har fétt en hedersplats i museet. En
uniform m/30 med hog krage finns ocksa, och det dr mycket trevligt att hora de dldre beritta om dessa
klider.

Till exempel kunde de sitta pa "luckan" och spela kort i bara underkldderna och sedan bara "hoppa i"
byxor och kavaj, och vips var man kladd for att ga ut pa stan och charma nagon vacker flicka.

Knappar, mérken och medaljer tiggdes ihop fran enskilda personer och férrad. Samlingen blev nistan
komplett och monterades pa en tavla. Flygférarmérket har nummer "26", och det har medfort att
manga gamla forare, diribland Chefen for flygvapnet, har skruvat av sina mérken for att kontrollera
vad de sjédlva har for nummer. Ett flertal samlare har beundrat tavlan och 6nskat kunna gora nagot
liknande for egen del.

Det lyser i 6gonen pa de veteraner, som flugit och anvint den gamla flygradion Fr 11, nir de borjar
skruva pa de manga rattarna. Sedan flodar historierna om hur det var da och om hur antennen hakade
upp sig. Vi har dven fatt in méanga styrspakar, varav flera férknippade med personliga minnen. En
flyglotta har bidragit med nagra akvareller, skissade fran ett Ls-torn, dir biringen till vissa utmérkande
hojder, byggnader och andra landmérken finns.

Hir har nu bara en liten del presenterats av allt som finns bakom véiggarna i det sextio kvadratmeter
lilla museet. Cirka femhundra personer skriver varje ar sina namn i besoksboken och en méangfald
prominenta gister fran nédr och fjdrran har under de hir forsta tio aren besokt museet.

Nir jag 1991 avgick med pension 6verlimnades museets skotsel och ansvar till Lennart Rydberg, som
nu har bekymret att med sma medel driva det vidare. Det har ocksa nu vuxit sa pass mycket, att det
blivit problem med att fa plats med allt, speciellt stérre objekt. Man jagar nya utrymmen bade pa och
utanfor F 10. Tyvérr dr den nuvarande byggnaden aterigen rivningshotad; platsen behovs fér annan
verksamhet. Flottiljledningen &r emellertid positiv till museets fortlevnad och hjilper till for att det
skall kunna bevaras.

1985 kom nagon med forslaget att man skulle rusta upp en gammal J29 Tunnan, vilken varit uppstélld
utomhus pa F10 i manga ar. Forslaget antogs och genomfordes med bravur och blev sedan en stor
attraktion vid det arets flygdag. Inte minst for de veteraner som en gang "spakat" den.

Efter denna lyckade restaurering kom tanken pa att fa disponera och rusta upp en av de tva J22 som
fanns pa Flygvapenmuseum i Linkoping. Detta med avsikt att kunna visa upp den pa den planerade
flygdagen vid F 10:s 50-arsjubileum 1990.

Flygvapenmuseum stillde sig positivt och torsdagen den 12 februari 1987 "landade" ater J22 "Rod
Kalle" pa F10. Flygplanet hade da med varsam hand aterstillts till ett sa gott skick att det, for egen
maskin, kunde rulla framfor hedersliaktaren. Forare vid detta tillfdlle var den entusiast som ekonomiskt
hela tiden stottat projektet — Julius Hagander, fore detta J 22-pilot vid F 10!

De gamla veteranerna hade mer att ge och ville gédrna ha ett nytt projekt att jobba med. Det blev
aterigen en J 29, denna gang i mycket gott skick och som nu av Flygvapenmuseum har deponerats pa



F10. Den genqmgﬁr nu en stor 6versyn, for att kunna visas upp i flygande skick vid nista jubileum,
”F10 - 50 ar i Angelholm", vilket gér av stapeln ar 1995.

Intresset for flyghistoria ar stort pd F 10. Det vore av stort historiskt vdrde, om man kunde
sammanfora allt — flygplan, materiel, foto med mera — till ett enda stille for att dir kunna folja
flottiljens historia och utveckling. En traditionskommitté har bildats pa F 10 for att tillvarata flottiljens
traditioner och dir museet utgor en del. Kommittén, dir representanter fran flottiljen och F 10
Kamratforening ingar, disponerar en fond — Eric Bjurhovds Minnesfond, postgironummer 646352-5 —
dar intresserade har mojligheten att sétta in bidrag.

Om de som samlat inte samlat p4 si kallat SKRAP, hade vi idag inte haft nigon flyghistoria att se
tillbaka pa!

Sven Sjoholm som skrivit artikeln

gick efter nira 40 ars aktiv tjénst i Flygvapnet i pension den 1 april 1991. Han bérjade sin anstéllning vid
F10 som hjédlptekniker 1952. Utndmndes till eltekniker -55 och blev efter flygvapnets elmistarkurs,
1959-60, elmistare vid flottiljen. Dessutom har han under &ren hunnit med att skaffa sig en ingenjorsexamen.
Han har utbildats pa flygvapnets flesta flygplantyper —128, J29 och J35, for att nimna nagra. Tjénstgjorde
dven som ldrare 1964-74 vid omskolningen av finska och danska piloter till J35. Han har ocksé varit
ansvarig for F 10:s utstédllningar sedan 1982 och dven gjort en del flyghistoriska filmer om forbandet.
Kapten Sven Sj6holm é&r initiativtagare till férbandsmuseet och har for detta erhallit F10 fortjénst-
medalj i guld 1991 samt Kjell Rasmussons stipendium utdela.

Artikeln har varit inford i lkaros Flygvapenmusei arsbok 1994
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Efter initiativ av

kapten Sven Sjoholm

har denna utstallningshall
jordningstallts med syfte att

I liten skala ge exempel pa
materielens utveckling —framst
vad betraffar flygtianstens om-
rade— | den verksamhet som
bedrivits inom F 10 sedan
flottiliens tillkomst 1940.
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