Min tid pa F10

Nedtecknat av Gosta ”Figge” Fasth
19230820-3518

Vem ér Figge?

Anstilld som volontiir vid Kungliga Skanska Flygflottiljen F10 den
3 augusti 1942 pa Bulltofta, Malmé.

Forflyttad till flottiljens nya bas pa Barkikra, Angelholm den 6 september
1945.

Avgatt med pension fran Flygvapnet den I augusti 1983.

Flygplansmekaniker med utbildning pa foljande flygplanstyper:
Serviceutbildad (A)

J8 Gloster Gladiator (som ett kuriosum kan sigas att jag som ende volontiir
var med pa J8:ans sista rundflygning i augusti 1943 via F10 — F6 - F9 —
F10).

J20 Reggiane 2000 Falco

B5

S6 Fokker (som var skitebarnet hela sommaren 1944)

J21

A32 Lansen

A37 Viggen

SK16

SK60

Typutbildad pa

J22

J28

J29 Tunnan (lirare)

J35 Draken

Tjinstgoring 1942 —- 1960 F10, 3 kompaniet
1961 — 1965 F10, forradsgruppen, avd. 6
1966 — 1983 F10, klargoringsgruppchef, 1 kompaniet

Hélsningar,
Figee till Anders Ragnarsson
andersimagnarp(@telia.com



Draken pd ovre Norrlandsbasering

Faérsta kompaniet och divisionen ombaserades till Vidsel.

Vid ankomsten till basen fick vi reda pa att vi som flygforband skulle
deltaga i en forsvarsovning i ovre Norrland. Ovningen skulle fortga
under tre dygn. Beriknad beredskap cirka tolv timmer pr dygn.

Den forsta dagen inleddes med stor flygaktivitet. Atta flygplan var i

luften ndistan oavbrutet. Det var stor verksamhet pd klargoringsplatserna.
Vidret var fint och flygplanen verkade att trivas i Norrlandsluften.

Srax fore lunch landade ett flygplan med anmdrkning pa ebk-tindningen.
Teknikerna hittade felet, en defekt stromstillare i utloppsindikatorn.

Ett mycket ovanligt fel, men forradsgruppen hade en ny som reservdel,
Denna monterades och flygplanet var dter OK for tjinst.

Flygningen var intensiv under hela dagen. Mot kvillen kom sd dnnu

en ebk-anmdrkning. Aterigen "defekt stromstillare”, alltsé samma fel
som pd formiddagen ! Pa grund av att denna reservdel sq sillan behdvdes,

fanns bara en upplagd i virt forrdd. Chefen pé basen fick vetskap om vart
behov och lovade att med biista flygforbindelse fixa Jram stromstiillaren
till foljande morgon. Si skedde ocksd. Han bestiillde dessutom tvé stycken.

Jag vdgar ndstan inte skriva det men vi behivde bada tvé innan vi viinde
ater till Skine !

Flygplanen spann som katter iven andra dagen. Med full sysselsdittning
Jor serviceteknikerna med hjul och bromsbyten. Men det blev en anmdirkning
under eftermiddagen. Den gjordes pa en styrautomat. Pi basen Janns ingen
mdjlighet att reparera den, vi skickade flygplanet till F 10,

Den tredje dagens morgon kom bastroppchefen ner till oss. Han talade om
att det aldrig hade varit ett forband diruppe som hade levererat si manga
Jlygtimmar. Vi héll pa att sla alla rekord i flygtid och brinsleforbrukning !
Han var orolig for att brinsleforraden skulle ta slut. Men vi flog for fullt
dven den dagen och tankbilarna holl stillningarna.
Pa morgonen ringde piloten frin F 10 och talade om att styrautomaten
var reparerad under natten. Han var beredd att atervinda till oss.
Men néagon timme senare ringde han dterigen, tyviirr det blev ingen start.
Vid startforsoket havererade startmotorn, som vi brukade sdga "det
drinerade skoviar fran avgasréret” !! Vilken tur fir oss att det flygplanet
inte fick gira en start till pa Vidsel. Att plocka ner en motor och byta
startmotor hade krivt mycket mer utrustning in vad vi hade med oss.



Det var fantastiska dagar da J 35an verkligen visade vad den kunde
prestera, sq ocksd mekanikerpersonalen. Forbandet fick ocksa ett
erkiinnande vid genomgangen efter dvningen.



Draken en dikta pirla !

Denna artikel har kanske inte precis higsta aktualitet men det skrivs
och talas sa mycket om J 35-an just nu, sa jag kinner ett behov av
att be om plats for dessa rader.

Over fyrtio dr vid F 10 har gjort att minnenas pdrlband har blivit mycket
langt. En bidragande orsak till att bandet har fitt ett s fint skimmer
och lyster iir just varan Draken.

Jag vill beriitta om en av pirlorna, kanske den vackraste.

Den hade jag med mig hem fran Skottland 1972.

Som mdnga vet sa akte F 10 till Skottland pd en representationsresa
det dret. Med pa resan var tio 35:0r och tva@ DC3:0r. Den ena DC3:an
gick direkt, den andra mellanlandade i Holland och det skulle ocksa
35:0rna gora bade pa dit- och hemresan.

Hela resan blev en fantastisk upplevelse, men for mig blev den s.k.

finalen nagot alldeles extra. Da det behivdes mest personal vid mellan-
landningen i Holland var vi tre tekniker kvar for att skicka ivig flygplanen:
Bertil Hansson, Knut Akesson och undertecknad.

Det var en hirlig syn, alla tio flygplanen stodo uppstillda pa en rak fin
linje, vilputsade och blinkande i solskenet. Men det birjade pirra i mag-
gropen. Skulle nagon bli kvar ? Vi anvinde timmarna fire start till extra
ompyssling och prat med vira skyddslingar. Lingst ut pé den higra flygeln
stod 39:an. Den hade varit lite brakig under veckan. Vi “klappade” den litet
extra (startbrinsleventilen).

Sa blev det dags. Bakom flygplanen hade det mesta av basens personal
samlats for att bevittna vir avfird. Flygforarna anlinde och tog plats i
planen och vi limnade av dem. Nir Knut och jag drog fram omformarvagnen
till det firsta flygplanet, kom ett av basens befiil framspringande och fragade
om vi behdvde hjilp. Med kinnedom om NATO:s mekanikerorganisation sa
sdg detta antagligen inte riktigt klokt ut ! Trots att vi avbijde, kom det fram
en kille med en truck som kopplades till omformaren. Han kirde sedan
lings med uppstillningsplatsen.

Kontakt ! Forsta flygplanet small iging. Kontroll av luftbromsarna och
sedan over till ndsta. Proceduren upprepades. Rote efter rote rullade ut

Jor start. Det kiindes virre och virre i maggropen. Nu var vi framme vid
det sista, 39:an.



Pang, lika villig som nagon av de évriga ! Jag tyckte

mig hiora fran motorljudet "jag vill hem, jag vill hem g

Da vi efter vil forrittat viirv vandrade tillbaka framfor var publik,

togs det upp en spontan applad. Om den var imnad at oss eller 35:orna
som just da passerade ver filtet i fin formering, vet jag inte.

Vi overlimnar appladerna med varm hand till vira fina flygplan.

Vi hann precis siga adjé till tva av vira virdars fruar — vara virdar

var underbara — innan vi blevo paskyndade av flottiljledningen, det var
bréattom, DC3-an skulle starta. Detta var kanske lite smolk i glidjebigaren.
Vi hade nog velat stanna en stund och sola oss i glansen av 35:0rnas for-
Trifflighet. Dd vi kom hem fick vi reda pa att mellanlandningen i Holland
hade varit helt utan anmirkning, det bidrog ju till att gora min pirla

till en riktigt ikta sadan !

Hiirliga Draken !!

Lycka till pa din fortsatta fiird ut i vérlden !
Figge = Gdsta Fasth



Draken och musik

Divisionen ombaserade till Sjibo fir en tisdags-ivning.

Strax efter start meddelade trafikledaren att ett flygplan dtervinde.

Ndr det kom in dver filtet kunde vi faststilla felorsaken, generatorbortfall.
Draken dir nimligen forsedd med en nidgenerator kallad "millan” eller
mdlla pa skanska. Da den fiills ut som reservgenerator alstrar
“méllevingarna” ett karakteristiskt ljud.

Efter landningen kontrollkordes flygplanet utan nagon anmirkning
varfor det anmiildes klart for tjinst. Mot kvillen kom anmdlan frin
Sjobo att ytterligare ett plan behivdes diir.

Det var en sadan fantastisk varkvidll, allt var tyst och stilla.

En kiinsla av att man hérde naturen vakna pa nytt efter lang vintervila.
Flygplanet kiirde ut till start ndr det hade borjat skymma sa man kunde
tydligt se lagan frin den tinda e-bkn. Ljudet som astadkoms var fantastiskt,
ljudvagorna rullade bort mot dsen i fiirran och dterkom som ett eko.

For oss pd plattan kindes det bra, men befolkningen runtomkring hade
nog en annan dsikt. Flygplanet forsvann i fjirran, men strax kom
meddelandet att flygplanet mdste dterviinda. Det var nir flygplanet kom
ndrmare som en ljudforindring mdrktes. Ljudet vi brukade hora nir
“millan” dkte ut var inte alls detsamma. I den underbara varkvillens
akustik alstrade "mollevingarna” en musikalisk upplevelse. Om jag hade
kunnat skriva musik sd skulle jag forsikt att plagiera millan, eller forsikt
aterge med skriftsprak denna underbara upplevelse.

I'vissa stunder tycker jag mig fortfarande hora "musiken”.

Det visade sig sedermera att det var ett varmluftsrér som hade paverkat
elsystemet ndir det blivit tillriickligt varmt i motorrummet.



Draken — inget flygpass

Det var en kylig och blasig histdag. Regnet hingde i luften.
Fyra J35-or stod i higsta beredskap under virnen i bonindan.
De hade statt dir ganska linge, tiden gick och ingen startorder.

Gruppchefen hade hunnit med att be om lov att fi ga ner i beredskap

Jor att kissa. Vintan fortsatte men sa kom slutligen startorder.
Mekanikern gav startvagnen gas for att komma upp till ritt stréomstyrka
Jfore kontakt-signal. Men startvagnen till gruppchefens flygplan kuperade
och gick inte att dterstarta. Gruppchefen fick bli kvar pid marken och
samma gillde rotetvian. Flygplan tre och fyra fick ta uppdraget.

En ny startvagn kom fram till klargoringsplatsen. Flygplan ett och tva
kunde nu anmila sig klara for hogsta beredskap. Ny vintan foljde.
Det blev tid fir forarbyte. De nya forarna tog plats och anmilde sig
klara och omedelbart direfter efter kom startorder.

Det ir inte att forundra sig over att de tva som vintat i timmar tog sig
at huvudet ndir de limnade omradet utan nagot flygpass !
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Angelholm i juli 2008

I ar har det varit mycket med fotboll i bade TV och andra massmedia.
Dirfor kom jag att tinka pa vad som hinde mig finaldagen av fotbolls-
VM 1958. Den dagen spelades finalen pa Rasunda fotbollsstadion
mellan virdnationen Sverige och Brasilien. Jag hade den veckan jour
som dagtekniker pa flottiljen, men jag avsag forstds att forsoka folja
matchen pa underbefilsmassen.

Tidigt pa@ morgonen matchdagen sa ringde General Bergs sekreterare

och bestillde ett flygplan till generalen, han skulle starta kl. 10.00 och
dterkomma dagen efter. Med kinnedom om generalens idrottsintresse sd
tinkte jag att han sikert skulle bli askdadare pa Risunda. Strax fore kvills-
maten landade ett sa kallat week-end-flygplan. F10 var en omiyckt sommai-
flottilj och manga gjorde sin Vévningsflygning” med landning i Angelholm
[for att sedan fortsitta jvningen ndagon dag senare med avslutande landning
pa hemfiottiljen. Det gick ocksa att utfora ”tidnsteuppdrag” i samband med
Sfodelsedagar, sliktbesék eller annat party.

Efter maltiden fick jag dtervinda till hangaren for service och indragning av
det landade flygplanet. Da upptickte jag att det passerade civila bilar dver
fiiltet, de skulle tydligtvis ut till garden Kelliehouse, som dd var general
Bergs bostad. Dir skulle det nog bli damparty nir mannen var borta, tinkte
jag i mitt stilla sinne. Jag hann precis upp till missen innan matchen borjade
pd Rasunda. Med en kopp kaffe och en bulle tinkte jag avnjuta lite fin fotboll. -
Det borjade ju bra med Nisse Liedholms forsta mal. Just direfter kom ett
meddelande pd centralhigtalaren, “jourteknikern till hangaren, general Berg
landar om 20 minuter”. Det var bara att avbryta fotboll och kaffedrickande.
Mychket riktigt flygplanet kom in idver filtet pa angiven tid, men landade inte !
Efter en kort stund tog jag kontakt med flygledaren. Generalen hade just
meddelat att han befann sig jver Falsterbondset ! Han ville tydligen studera
vart fina sommarfagra Skane ordentligt innan landningen !

Efter ca tjugo minuter hade han landat och rullat in pa hangarplattan.
Under tiden hade jag tagit fram en terrdangbil for att han skulle fa bilskjuts
dver filtet. Han stiger ur flygplanet, tar sitt bagage och avbojer skjutsen !
Jag gar sjilv dver filtet, sade han och lunkade ivig !

Vilken mdrklig dag ! Tre antaganden och alla blev fel ! Generalen skulle inte
se matchen pa Rasunda fran liktaren, han ville inte ha nagon bilskjuts och

det var inte bara damer pa partyt pa Kelliehouse ! Matchen var slut ndr jag
kom tillbaka till méssen.
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Angelholm i juli 2008

Jag sitter och tinker tillbaka pd 50-talet.
Femtio ér dr en ling tid, men visst finns det minnen, bdde positiva och
negativa som drijer sig envist kvar.

Dé jag var anstilld pd F10 under mdnga r sé ir det naturligt att manga
allminna minnen dr frin flottilien. Ett sédant som jag ofta vinder tillbaka
till intriffade den 30 juni 1954.
Ndgon médnad innan stod det angivet i flottiljordern att flottiljen skulle ha
en uppstillning pa flygfiiltet denna dag. Den avgdende flygvapenchefen
Bengt Nordenskild onskade ta farvil av flygvapnets personal genom att
flyga runt till samtliga flottiljer den dagen med en J28B Vampire. Vi skulle
diirfor stilla upp ute vid landningsbanan for att erhilla en viss tidsvinst.
Vi marscherade ut, den civila personalen dkte i bussar. Vi stillde upp i en
dppen fyrkant. Oj, vad vi var manga ! I den éppna delen placerades en
talarstol.

Nu hinde det sig sd, att den dagen var det en av fi totala solformorkelser

s@ under tiden vi stod dir ute sé borjade morkret falla ! Det blev riktigt
skymningsljus, allt blev plitsligt tyst, faglarna slutade kvittra, Kort sagt

en ndgot mystisk upplevelse. Om vi fick bruk av de sotade glasen vi hade
med oss minns jag inte, kanske var det monligt. Just i denna mystiska
skymning hérdes flygplansbuller och generalen flyger in éver filtet ochi
landar. Motorn kuperas i nirheten av var uppstillningsplats, precis pi
minuten for angiven ankomst ! Ut kliver Flygvapnets skapare och dess

Gud under 12 dr, stegar fram till talarstolen, flottiljchefen har kommenderat
givakt och han limnar av flottiljen enligt instruktion. Nordenskold haller sitt
avskedstal, vad det innehéll minns jag inte, men i slutet av talet tackade han
F10 for de insatser som flottiljen gjort under kriget da flottiljen var placerad
i Malmé. En ny givakt och dter till flygplanet, generalen startar och tar
avsked fran F10 med en sving pa ldg hojd over filtet.

Just dé éterkom solen- men istillet borjade molnen ligra sig dver Flygvapnet!



Faglar och flygplan

Under 70-talet skrevs det i massmedia om att faglarna dr jaktflygets storsta
fiende. Men egentligen dr det tvirtom — faglarna kom ju forst till jorden.

Men det dr manga J35-or som forlorat i striden med faglar som liksom
Japanska sjilvmordspiloter forsdkt forsvara sina revir och flygvigar.

De har astadkommit manga bucklor i flygplanskroppar, vingar, stralkastare
och landstillsluckor. Storst skador har de figlar som kommit in i luftintagen
asamkat sin fiende. Skadade ledskenor, rejila rensningar av av turbinskovlar
m.m.

Jag minns ett tillfille nir faglarna vann slaget om startbanan pa F 10.
Incidentroten, tva J35-or , stod i hogsta beredskap. Dd “ndgot var pa gang”
forstdrktes beredskapen med en extra rote. Men den fick dterga vid elva-tiden.
Men matbestillingen hann inte dndras, sd det blev dubbla portioner till
klargoringsplatserna. En av wekanikerna var tydligen fagelvin for han /. /..
smulade det dverblivna bridet och kastade ut det i omridet. Inom nagra
minuter var alla Skilldervikens gratrutar och fiskmasar i angreppsstillning.
Trafikledaren ringde och fragade vad som forsiggick. Riddningstjinsten
ryckte ut for att forséka fa bort dem, men inget hjilpte. TL fick stinga av
banan till dess maten var slut. Invasionen lyckades!

Under ett antal ar gjordes en massa undersékningar och atgirder for att
Faglarna skulle indra sitt beteendeménster i nirheten av flygfiilten,

Det monterades gasolkanoner, blinkljus, nédraketskjutningar (grint ljus),
aluminiumreflektorer m.m. Under de dren skulle fagelrester som hittades
pa flygplanen sindas till en institution inom Lunds Universitet, tillsammans
med beskrivning fran foraren var striden med fageln had dgt rum.

Det var ju dock inte alltid som han mdrkte det. Avsikten var vil att kart-
ligga de platser dir faglarnas “forsvar” var som starkast. Institutionen
var fantastisk, bara pa nagra insinda fjidrar kom besked om fagelslag,
fagelns alder och vikt. Vid ett tillfille trodde de att de blivit utsatta for ett
skdmt. De ifragasatte en fagel, den skulle inte alls vara | Skane-regionen
vid det tillfillet ! Det var en mosndippare. De hade helt ritt ! Flygplanet
hade veckan dessforinnan varit pad en flygtur i jvre Norrland.

Ar 1998 — Figlarna har vunnit den sista Strlden dom finns kvar —
Drakarna har forsvunnit !



Draken och den minskliga faktorn

Flygvapnets personal, bade fast anstillda och virnpliktig personal ir

vil utbildade. Alla strivar efter att vid arbete med Slygplan folja beskrivningar
och instruktioner. Huvudmalet iir alltid higsta siikerhet, Men den mdnskliga
Jaktorn finns alltid med hiir precis som pa alla andra arbetsplatser.

Ovning vid en fhgbas.

I gryningen landar en grupp J35-or. Klargiringschefen Jick order om att
Gruppen skulle klargiras och snarast tillbaka i hégsta beredskapslige.
Detta meddelas till klargoringsplatserna. Ganska snart kommer anmiilan
Jran samtliga viirn att flygplanen startat igen.

Efter en stund anmdils frin den ena platsen att de efter klargoringen
saknar en skruvmejsel och att den eventuellt foljt med flvgplanet upp

i luften. Klargéringschefen hade fitt meddelande om att gruppen

landat pd annan bas for snabbtankning. Kontakt togs omedelbart

med denna bas for att stoppa flygplanet. Meddelandet kommer Jfor sent !
Vid start efter tankningen hade flygforaren hirt en smiill fran motorn.
Han hade dragit av gasen och blivit kvar pi banan. Det visade sig senare
att det var skruvmejselns verk. En obesvarad fraga - var befann sig
mejseln under ett helt flygpass ?

Strongt av klargéringsgruppens personal att Jortsdtta sin verksamhet
trots vetskapen om att forhor skulle folja. Att utse en syndabock brukar
tyvarr alltid vara en ofrankomlighet.
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penna artikel har kanske inte precis
aktualitetsvirde, men det skrivs och
talas si mycket om 35:an just nu, sa jag
kinner ett behov av att be om plats for
dessa rader.

Gver fyrtio &r vid F 10 har gjort ati
minnenas parlband har blivit mycket
13ngt. En bidragande orsak till att ban-
det har fatt et <3 fint skimmer och
Jyster dr just viran Draken.

Jag vill beritta om en av pariorna,
kanske den vackraste. nen hade jag med
mig hem fran Skottland 1972.

Com minga vet sd &kte F 10 £i11 Skottiand
53 en representationsresa det 3ret. Med
pd resan var tid 35.er oot tvd OC 3:or.
pen enz DC 3:an gick dirskt, den andra
mellanlandande i Holiland, det skulle
ocksd 35:orna gora, hide pi dit- och
hemresan.

Hela resan blev en fantastisk upplevei-
se, men for mig blev den s k finalen
nigot alldes extra. Dy det behtvdes mest
personal vid mellanlandningen i Holland
var vi tre tekniker kvar for att skicka
flygplanen: Bertil Hanssor, Knut Akesson
och undertecknad.

Det var en hdrlig syn, alla tio flygpla-
nen stodo uppstdllda ps en rak fin linje,
viiputsade och blinkande i solskenet. Men
det bbrjade pirra i maggropen. skulle
nigot bli kvar? Vi anvinde timmarna fore
gtart till extra ompyssling och prat med
vira skyddslingar. Ldngst ut pA den higra
f1¥ge1n stod 39:an. Den hade varit lite
brikig under veckan, vi "klappade" den
1itet extra (startbrénsleventi]en).

gy blev det dax. Bakom flygplanen hade
det mesta av basens personal samlats for
att bevittna vir avfird, Flygforarna
anlinde och tog plats i planen och vi
limnade av dem.

Nir Knut och Jag drog fram omformarvagnen
ti11 det forsta fiygplanet, kom ett av
basens befdl framspringande och frigade
om vi behovde hjaip. Med kinnedom ©m
NATOS mekanikerorganisation ¢ shg detta
antagligen inte riktigt kiokt ut. Trots
att vi avbdice, kom det fram en kille med
en truck som kopplades ti11 omformaren.
Han korde sedan 1ings med uppstdilnings-
platsen.

xontakt! Férsta flygplanet small i ging.
Kontroll av luftbromsarna och over till
nista. Proceduren upprepades. Rote efter
rote rullade ut for start. Det kindes
yirre och virre i maggroper. Ny var vi
nere vid det sista, 30:an. Pang, lika
villig som de gvriga. Jag tyckte mig héra
frin motorljudet, Jag vill nem, jag vill
hem.

rrattat viry yandrade titi-
togs del upp en

filtet i fin formering, vet jag inte.
gverlamnar appliderna med varm hand till
vira fina flygplan.

yi hann precis sidga adjs till tvd av vara
virdars fruar - vara virdar var underbara
- innan vi blevo pdskyndade av flottilj-
ledningen, det var brattom, DC 3:an skul-
le starta. Detta var kanske 1ite smolk i
glidjebagaren. Vi hade nog velat stanna
en stund och sola 0sS i glansen av 35:o0r-
nas fortrifflignet. Ua vi kom hem fick vi
reda pd att mellantandningen i Holland
nade varit helt utan anmirkning, det bi-
drog ju till att géra min piria till en
riktigt akta parla.

Hirliga draken!

Lycka till pd din fortsatta fird ut i
virlden!

“F‘igge“ ;’




