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io ar har gatt se-

dan Angelholms
flygmuseum invigdes.
Personligen minns
jag entusiasmen for
tillkomsten av detta
flygmuseum fran min
davarande kontorsstol
pa Flygvapenmuseum.
Att stotta tillblivelsen av |98
detta museum sag jag
och mina medarbetare
som en sjdlvklarhet. Hir
fanns inte bara ndimnda
entusiasm, hér fanns ocksa kunskap och
resurser, samt inte minst ocksa ledarskap.
Allt detta borgade for en positiv utveckling
av detta initiativ.

Jag vet att nagra som aktivt deltog i
organiserandet av vart museum kanske
inte hade siktet instillt pa odndligheten,
utan befarade att verksamheten kanske
maste genomga en omorganisation efter tio
ar. Ser vi tillbaka pa de gangna tio dren dr
det en framgéngssaga vi ser. Utstéllningar-
na har utvecklats, simulatorer har byggts,

J 22-verksamheten blomstrar och mycket
annat. Besokstalen visar ocksa att museet
dr uppskattat. Vi har haft upp till 20 000
besokare arligen, men besokstalet visar nu

for andra dret i rad en nedatgdende tendens.

11t detta som har skett har byggts upp

av frivilliga krafter ur F 10 Kamrat-
forening. Detta faktum imponerar pa mig
som i mina tidigare museibefattningar sett
frivilligarbetet som en extra, men nog sa
viktig, resurs i museiverksamheten. Nu ér
denna frivilliga resurs en helt och hallet
omistlig kraft for att driva vart museum.

www.fl0kamratforening.se

F 10 Kamratforenings ordforande
Sven Scheiderbauer.

Savil foreningsverksam-
heten som museiverksam-
heten (som 4r en del av
foreningens) drivs av fri-
villiga, obetalda medlem-
mar. Kamratforeningen
raknar nér detta skrivs (i
borjan av november) i stort
| sett 2 100 medlemmar.

En enastaende siffra som
gor oss till Sveriges storsta
militdra kamratforening.

Men vi kan inte n6ja oss med situation-
en sa som den ser ut idag. Vi méste
forsoka se in i framtiden. Vi maste mota ett
vikande besokstal med atgirder som aterfor
oss till de goda aren tidigare och helst lite
ldngre. Vi méste se pa rekryteringen av
frivilliga till verksamhetens

olika delar och vi maste se till ekonomin.
Vér ekonomi dr god, men av vikande
besokstal foljer ocksa vikande intikter

vad giller savil entréavgifter som butiks-
forsiljning.

Or att mota framtiden har styrelsen i

host tillsatt en arbetsgrupp som kall-
as Framtidsgruppen. Denna grupp har nu
styrelsens uppdrag att forutsittningslost
analysera verksamheten i alla dess delar.
Man skall ocksa se till organisationsform-
en, det vill sidga sambandet forening —
museum. En viktig punkt for gruppen ar att
se hur den framtida ekonomin kan sékras.
Vi ér idag mycket kénsliga for fordndring-
ar i de "kéllor” som vi forlitar oss pa vad
giller intékter till driften. Vi kommer att
aktivt soka stodformer som vi i dag inte
har, men som vi ser som mojliga. Framtids-
gruppen kommer att utveckla detta. ==
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Angelholms flygmuseum dr ett viktigt
och uppskattat besoksmal i Nordvést-
skane. Museet ér det ojamforligt storsta
flygmuseet i sodra Sverige. Ja, jag dristar
mig att skriva att vi dr Skanes flygmu-
seum. Det r viktigt for oss att veta att vi
ir uppskattade. For detta talar att vi forra
aret utsags till Skanes basta museum av
ldsarna av Skanska Dagbladet och att vi i
&r mottog Angelholms kommuns kultur-
pris. Var existens borde ocksa vara viktig,
inte bara for Angelholms kommun utan
ocksa for grannkommunerna. Vi visar den
dramatiska flyghistorien fran andra virlds-
kriget till i dag. Det talar for att skolorna
borde vara sjilvskrivna besokare da vi kan
visa samtidshistorien. Staten borde ocksa
vara en naturlig stodjare av vart museum.
Vi visar flygmateriel som i huvudsak fort-
farande &r i statens dgo och vi verkar med
var verksamhet rekryterande till Forsvars-

makten, frimst till Flygvapnet, utan att det
kostar dem nagot.

Det dr med spédnning och tillforsikt jag
ser framtiden an. Framtidgruppens
redovisningar blir en stdende punkt pa
kommande styrelsemdten. Vid medlems-
samlingar, varmétet och hostmotet, kom-
mer information ges till medlemmarna.
Det kommer sjélvfallet ocksa att ske genom
Bulle(r)tinen.

Néir denna tidning kommer ut &r det
snart jul och jag avslutar dérfor med
en dnskan om en riktigt GOD JUL och ett
GOTT NYTT AR! Vil métt i 2015!

Sven Scheiderbauer

Ordforande F 10 Kamratforening med
Angelholms flygmuseum

AKS - 2015
MOSKVA
27/8-31/8

Pris 8.900:~

SYDTYSKA/SCHWEIZISKA
FLYGMUSEUM i april 2015

var hemsida!

VALKOMMEN TILL

Program kommer i dec 2014 pa

CAB-RESOR!

mellersta England’
U737 N
Pris, 7.900: ‘

Bivagen 10 A, 269 31 Bastad, Sweden
Tel: 0431-36 96 55 ® Mobil: 070-59 131 61
www.cab-resor.se ® E-post: info@discovereurope.se

Bullertinen



Museichefen informerar

Flygmuseet infor 2015

Iskrivande stund har vi ldmnat somma-
ren bakom oss och hosten &r pa vig att
ga over till vinter. Vi har firat vart 10-ars
jubileum under juni manad. Firandet
blev kanske inte den pompa och stat som
vi hade tdnkt oss dven om det kom gan-
ska méanga besokare.

Under sommarmanaderna juni-
augusti besoktes museet av 10 300
besokare vilket visar att attraktionskraft-
en fortfarande finns kvar. September-
oktober besoktes vi av 2 200.

Under novemberlovet, Angelholms
Kommun kallar lovet for Kulturveckan,
kom ytterligare 640 besokare. Allt talar
for att vi nirmar oss 18 000 besokare
under 2014. Som vanligt har vi haft sex
skolungdomar anstédllda under somma-
ren. Utan dessa skulle det vara svart att
klara Gppethallandet pa ett tillfredsstil-
lande vis.

i ndrmar oss julhelgen och det har

framf6rts 6nskemal att halla museet
Oppet mellan jul och nyar. Efter en hel
del diskussioner har det bestdmts att vi
som vanligt haller stangt. Vi har inte de
personalresurser som behdvs. De medar-
betare vi har, skall vi vara aktsamma om
och inte dverutnyttja dem.

Vad hiander framéver pa vart flygmu-
seum? Var kéra J 22 har dntligen
visat sig fran den positiva sidan dven om
det finns mera som behdver ses over.
Flygplanet startar i stort sett varje gang
vi tar ut det pa plattan for att visa det
for entusiastiska ahorare. Det dr ljudet
av motorn alla vill hora. Var SK 60

www.f10kamratforening.se

Kenneth Hansson, chef for Angelholms
Flygmuseum, framfor museets SK 60.

som har forberetts for att séttas upp pa
en pelare berdknas komma in i utstill-
ningshallen under november manad.
Arbetet med SK 60 &r forsenat men
forhoppningsvis blir den en attraktion
infor 2015. Ett annat dragplaster kom-
mer var framkropp fran JAS 39150 bli.
Den iordningstills pa Blekinge Flygflott-
ilj, F 17 och beriknas vara pa plats efter
jul. Var filmsal kommer att byta skepnad
under vintern. En ny filmsal firdigstills
och den gamla kommer att anviindas for
utstédllningar. Exakt hur denna sal skall
utformas kommer fa en 16sning under
vintern.

Viira tre flygsimulatorer har visat sig
vara stora gladjeamnen, bade for
sma som stora flygintresserade. Ett an-
nat gladjedmne for museet &r det stora
antalet gruppbokningar som férekommit
under aret. Det visar att var marknadsfo-
ring nar ut.

‘ 7 1 har vissa besvir med bemanning
av museet. Detta géller vérdar,
—
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guider, butikspersonal och simulatorin-
struktorer. Om det finns nagot intresse
bland vira medlemmar/ldsare att hjilpa
till, ar ni valkomna att besoka museet
mandagar mellan 09.00-12.00. Normalt
brukar vi ha en samling 10.30 i sam-
band med en kafferast och allmin in-
formation om vad som skett pa museet
vad som skall ske den ndrmsta tiden.

Avslutningsvis riktar jag ett stort
tack till alla de medarbetare som
ldgger ner ett enormt arbete och intresse
pa vart fina flygmuseum och hoppas att
vi fér ett bra 2015 tillsammans. l

Bjorkhagen 2014-11-05

Kenneth Hansson
Museichef

B oken "Minnen av dem som aldrig kan
glommas” dr en samling helt unika
berittelser fran anhoriga till de som om-
kommit i och kring Flygvapnets flygverk-

sambhet. Perioden spénner 6ver flera artion-

den, de flesta under det kalla kriget, med
det senaste ar 2000. Den allra tidigaste
berittelsen, och kanske mest kiinda, intraff-
ade 1937 da Stig Carlsson och hans navi-
gator Gosta Wigart omkom vid ett haveri

i Vittern. Den beréttar om hur Stig Carls-
son hittas efter 77 ar, fortfarande fastspand
i sitt flygplan, och kan fa komma hem och
begravas i kretsen av de kvarvarande slik-
tingarna. Om detta har vi kunnat ldsa

i dags/kvillspressen.

oken trycktes till den forsta anhorig-

triffen som arrangerats i september i
2014. Da ordet anhorig kan ha en betydligt
storre mening dn vad man forst tanker pa,
har den erbjudits till vanner och kollegor
till de omkomna. Ofta flyttade man runt
till olika flottiljer under sina verksamma
ar, sa kontaktytan dr ofta mycket stor.

Fér att ge storre mojlighet for de som
stod de omkomna néra, pa olika sitt,
att ta del av boken, erbjuder vi nu i forsta
hand Flygmuseet i Angelholm méjligheten
att ha den i sitt sortiment.

illkomsten av boken har mojliggjorts
med stort och bitvis tungt engagemang

Flygmuseets

fran de anhoriga. Ménga fler var tillfrig-
ade men har av olika orsaker inte kunnat
fullfolja. Det har inte varit enkelt att fa till
denna helt unika bok.

Boken ir en hyllning till alla som omkom-
mit under Flygvapnets verksamhet i Sver-
ige. Vi lovar, de kan aldrig glommas.

Ansvarig utgivare: Goran Jacobsson,
forfattare till ett par av de allra mest om-
fattande bockerna om var svenska flyg-
vapen genom aren. "Fdltflygare fran drom
till verklighet” och " Fdltflygare fran drom
till verklighet — Antologin”.

Bullertinen
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Vi bygger med

BEIJER

BYGGMATERIAL
075-241 22 83

www.beijerbygg.se
Klippanvigen Angelholm
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Histmote med extra arsmite 2014

ondag den 12 oktober var det dags

for F 10 Kamratforenings sedvanliga
Hostméte. Motesdeltagarna holl denna
gang till i det s k nya Skolhuset. Host-
motena dr vanligen inte lika vilbesokta
som Varmdétena och dérfor gar det att fa
plats i nimnda byggnad. Den hér gangen
hade var ordférande Sven Scheiderbauer
kallat till ett extra arsmote.

B akgrunden till detta extra arsmote
var att modernisera styrelsearbetet
och att ge alla styrelseledamoter samma
status foreslogs att suppleanterna tas bort
och att styrelsen i stillet utokades med ett
antal ledamater. Nedan framgar stadgar-
nas tidigare lydelse vad géller ledning
och styrelse. Om forslaget skulle antas
paverkar det ocksd § 9 Arsmotet punk-
terna 12 och 13. Forslag till ny lydelse i
stadgarna foljde ddrefter.

§ 4 LEDNING OCH STYRELSE
Lydelsen fore extra arsmotet: Forening-
ens ledning utgdrs av styrelse med ord-
forande och minst sex ledamoter, samt
minst fyra suppleanter. Mandattiden for
ledamoterna &r tva ar dér cirka hélften
viljs vartannat ar och for suppleanterna
ett ar. Foreningens ordférande viljs av or-
dinarie arsmote for ett ar. Styrelsen utser
inom sig vice ordféranden, sekreterare
och kassor. Ledning, organisation mm av
foreningens dagliga verksamhet regleras
av styrelsen i en sdrskild arbetsordning
(ARBO F 10 Kf). Styrelsen skall ha sitt
site i Angelholm och ir beslutsmiissig d4
minst fyra ledaméter dr nidrvarande.

FORSLAGEN TILL NY LYDELSE.
Den dndring som foreslogs ir i fet
kursiv stil.
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Orforande Sven Scheiderbauer “in action”.

§ 4 LEDNING OCH STYRELSE
Foreningens ledning utgors av styrelse
med ordférande och minst fyra och
hogst dtta ledamoter. Mandattiden for
leda-méterna dr tva ar dér cirka hélften
véljs vartannat ar. Foreningens ord-
forande viljs av ordinarie arsmdte for ett
ar. Styrelsen utser inom sig vice ordforan-
den, sekreterare och kassor.

Ledning, organisation med mera av
foreningens dagliga verksamhet regleras
av styrelsen i en sérskild arbetsordning
(ARBO F 10 Kf). Styrelsen skall ha sitt
site i Angelholm och #r beslutsmiissig d&
ordforanden och minst fyra ledamoter
dr ndrvarande.

§ 9 ARSMOTE (inte relevanta punk-
ter ar borttagna hér)

12. Beslut om antalet ledamoter i styrels-
en. (suppleanter dr strukna)

13. Val av styrelseledaméter pa tva ar.
(suppleanter &r strukna)

Efter nagra papekande om nagot skrivfel

Bullertinen

Text: Tor Netterby

Alla foton: Krister Sorhede
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Major Jorgen Erixon.

i den nya lydelsen kunde den antagas.
Efter stimmoforhandlingen gjorde Goran
Brauer ett kortare framtrddande dér han
presenterade SFE:s (Svensk Flyghistorisk
Forening) rekryterings drive. Bland ann-
at visade Goran en mycket trevlig film

pa 8-9 minuter som belyste SFF:s stora
spannvidd.

drefter fick Mj Jorgen Erixon,

1. Flygbasbataljon, komma till tals.
Foreldsningen inleddes med en tillbaka-
blick pa Flygvapnets markforsvars
tillkomst och utveckling i Basbataljon 85
(Bas 90-systemet) samt grunden for
Flygbasjagarnas tillkomst. Dérefter blev
det en resa genom 2000-talets strategiska
time-out och internationaliseringen och
vad detta innebar for flygbasfunktionen i
allménhet och Flygbasjdgarna i synner-
het. I den senare delen berédttade Erixon
om sina egna och kompaniets inter-
nationella uppdrag.

fter att “underhallningspunkterna”

var avklarade var det dags for for-
flyttning till museet dér landgang, 6l och
kaffe med kaka kunde avnjutas. Egen
rundvandring pa museet blev det ocksa
tid till. Vidare kunde "Rod Kalle” startas

www.f10kamratforening.se

Ovan: Sven
Scheider-
bauer med
lyssnar-
skara.

Tv:
Biltemas
Mustang

i en hdftig
stigning.

Museets initiativtagare Sven Sjoholm (t h)
med Wiggo Broodin.

och lata motorljudet glidja métesdeltag-
arna med sin skona “musik”.

En stund direfter fick vi se och hora

Pir Cederqvist taxa ut och ge oss en fin
uppvisning med Biltemas Mustang. Stort
tack Pér for en fin uppvisning som blev
en verklig “clou” denna sondag! Ett stort
tack till alla som fixade och ordnade
med allt till och infor denna dag! Efter
en del rundvandring igen pa museet var
dagen till &nda och vi ser nu fram emot
Varmatet 2015! l



Sir Geoffrey de Havilland och hans flygande

Text: Bo Hesselmark, Foto: Bo Hesselmark,
Tor Netterby och bilder fran SFF:s bildarkiv

Sir Geoffrey,

en produktiv

man som med

sitt team konstru-
erade 125 olika

flygplanstyper.
Bild: Wikipedia

eoffrey Raoul de Havilland, (1882-

1965) foddes 1 Terriers, Buckinham-
shire, ca 50 km vister om Hatfield i en
familj dér fadern var prist och hade
mycket bestimda asikter. Ett exempel dr
att han ansdg att Bibeln var fel Gversatt
och i den angavs geografiska platser pa
fel stille. Han ansdg ocksa att ménniskor
med en bittre ekonomisk stéllning skulle
vara glada for att ge honom pengar och
inte krdva dem tillbaka. Nér han hand-
lade pa kredit skulle inte foretagaren
ridkna med att fa betalt for sin rikning,
forrdn efter en lang tid. Detta var problem
for barnen nir de skickades for att handla
nagot.

F(")réildrarna, Charles de Havilland och
hustrun Alice Jeannette (Saunders)
fick fem barn, tre pojkar och tva flickor,
och de ville att Geoffrey skulle folja
faderns bana, men han opponerade sig
mot detta forslag, for hans enda intressen
var natur och mekanik. Han utbildades i
Nuneaton Grammar School, St. Edwards
School i Oxford och vid Crystal Palace
School of Engineering i London. Hans
dldre bror Ivon var mycket kunnig i
elektriska maskiner och i teknik. De tva
gjorde tillsammans ménga elektriska och
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mekaniska experiment under ungdoms-
aren. Det hinda ofta att det blev stromav-
brott eller lag spanning i ledningarna sa
att lamporna lyste svagt i hemmet. Fadern
sa da att han hade kommit pa varfor glod-
lamporna lyste svagt, det berodde pa att
flera glodlampor var tagna ur sina socklar
och da rann elektriciteten ut genom dessa
tomma socklar. Ingen forklaring fran de
tekniskt begévade sonernas sida kunde
overtyga fadern om att han hade fel.

R r 1900 paborjade Geoffrey sin

tredriga utbildning i Crystal Palace
Engineering School i Hyde Park, London.
Han tillbringade en extra termin i skolan
med att bygga en motorcykelmotor efter
ritningar han hittade i en tidskrift. Mot-
orn placerades senare i en cykelram och
anvindes i manga ar. Den hir, hans forsta
egna design, som fungerade bra stirkte
hans sjdlvfortroende infor framtiden.
Déremot var hans intresse for teori under
skoltiden svagt. I sin sjdlvbiografi, Sky
Fever (1961) paminner han sig endast om
en uppsats, som han fick godként pa, den
hade titeln: The Motor Car och avslutas
“Motorcars are becoming more familiar
objects every day, and the time is not far
distant when they will be as common as,
if not more so, than horse-drawn vehicles
are today”. Aret var 1902.

fter utbildningen fick han arbete pa

flera olika mekaniska verkstider och
kom 1905 till Wolseley Tool and Motor-
car Company i Birmingham. Hir fick han
mest gora okvalificerat och trakigt arbete
sa han slutade efter 1 ar.
Efter en tid fragade hans bror Ivon om
han kunde hjilpa till vid bilutstéllningen
Motor Show i Olympiahallen i London.

Bullertinen



Bilen som stélldes ut hette IRIS. Nam-
net kommer fran motorns namn, vilket

ar forkortning av "It Runs In Silence”.
Under 1909 gifte han sig med Louie
Thomas och borjade arbeta pa ritkontoret
pa Motor Omnibus Construction Compa-
ny i London. Arbetet dér 14t honom inte
fa uttryck for sitt flygintresse. Under ledig
tid gjorde han ritningar till sin forsta flyg-
motor, IRIS Motor Company tillverkade
den at honom.

eoffreys fritidsintressen var naturen,

fiske, samla fjdrilar, storviltsjakt i
Afrika (endast en gang), vilket 6vergick
till att fotografera djuren i stillet.
Geoffrey hade inte sett ett flygplan vid
den hir tiden, men framsynt som han var,

www.f10kamratforening.se

Den gula maskinen dr en Chip-
| munk och tillverkades av D H
i Kanada. T v en D H 60 Moth.

Ovan den klassiska D H 82 Tiger
Moth och till vinster DH 88 Comet
| Racer, en klassisk skonhet fran 1934.

med stora planer som det visade sig, blev
han en av de stora flygplanstillverkarna i
virlden. Han upplevde bade medgang och
motgang i livet. De storsta motgangarna
var att han och hustrun Louie forlorade
tvd av sonerna i flygolyckor 1943 och
1946. Louie blev sjuk och dog 1949.
Geoffrey fick sjdlv ett nervost samman-
brott och var linge konvalescent . Han
gifte om sig 1951 med Joan Mary Firth
och levde med henne till sin dod den 21
maj 1965.

R 1 1920 grundades foretaget de Havil-
land Aircraft Company. Geoffrey
lamnade sitt aktiva arbete 1955, men var
kvar som ordférande till 1960. Han flog
—>
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Mosquito B 35 fotograferad pi RAF-
museet i Hendon.

En svensk Mosquito, J 30 fran F 1. Bild via
Svensk Flyghistorisk Forening (SFF).

till han var 70 ar gammal. Under sina
verksamma ar fick han flera utmirkelser
och medaljer och adlades ar 1944. Han
var ocksa hedersledamot i flera ldrda och
ingenjorsvetenskapliga foreningar.

nder arens lopp hade de Havilland

Aircraft Company utvecklats och
1960 hette det de Havilland Holdings
med 37 000 anstéllda, och i detta ingick
foljande foretag: D.H. Aircraft Hatfield,
D.H. Engines Leavesden, D.H. Propellers
Hatfield, D.H. Aircraft of Canada, D.H.
Aircraft of Australia samt 2 foretag utan
flyganknytning. Ar 1960 gick foretaget
samman med Hawker Siddeley Group,
detta varade till 1992 da Hawker Siddeley
saldes i delar till andra foretag.

fter sammanslagningen fortsatte

Hawker Siddeley att tillverka och vi-
dareutveckla nagra av de Havillands plan,
exempel: HS 121 Trident (1962) utveck-

12

T v: De Havil-
land DH 89A

| Dragon Rapide.
Fotograferad pa
Duxford 2012.

lad fran DH 121 Trident, HS. 125 (1962)
utveckling fran DH 125, HS 801 (1967)
utvecklad fran de Havilland Comet,
Comet 4 byggdes till 1964, Dove till-
verkades till 1967, Heron tillverkades
till 1963, Sea Vixen tillverkades till
1965. Totalt designade Geoffrey och
hans medarbetare 125 olika flygplans-
typer.

Vidare utvecklade de Havilland pa
1950-talet missilen Blue Streak, 18 st.
testades och 4 lyckade uppskjutningar
gjordes mellan 1964 och 1971. En jakt-
robot, Firestreak, konstruerades ocksa,
det forsta provet gjordes 1955 fran en
Venom med lyckat resultat. Firestreak
anvindes 1 Kuwait, Saudi Arabien och
England mellan 1964 och 1971.

n staty over honom restes 1997 néra
Hertfordshires Universitet, vilket
ar en efterfoljare till Hatfield Technical
College, vilket foretaget startade. l
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Bild via Svensk
et ‘f‘u‘:“‘* i

Ovan en bild frin
Satends, varen 1945,
som visar en nodlandad
brittisk Mosquito FB VI.
Flera av den hdr typen
landade i viistra Sverige
i slutet av kriget ndr man
anfoll den tyska sjofarten
i Kattegatt pd vdg fran
Norge mot Danmark och
Tyskland.

| Ovan: Ytterligare en
D H 80 Tiger Moth.
Denna gang Per

@ Cederqvists maskin.

T v: En D H Dove fran
Sri Lanka Air Force
@ Museum. I Sverige fanns
Dove under 50-talet
som Tp 46.

Th:EnDH
(Canada)
Chipmunk till.
Fotograferad
pa Sri Lanka.

www.fl0kamratforening.se 13



FLYGAR-
historier

tig Olsson dr en vilkédnd profil pa

Angelholms Flygmuseum. Han
har under flera ér varit verksam som
simulatorinstruktor. Stig dr bordig fran
Eslov och var farghandlarens son. Som
brukligt var skulle Stig ta dver rorelsen
efter fadern. Men, som s ofta ville 6det
annorlunda och Stig kom att intressera
sig for flyg i 15-16-ars dldern. Anled-
ningen var att Stig och nagra kompisar
fick en mojlighet att besdka Reserv-
flygskolan (numera Eslovs flygfilt) och
fick var sin flygtur dér. Efter skolan var
yrkesvalet ganska létt. Stig sokte till
Flygvapnet och 1951 borjade han pa
flygskolan i Ljungbyhed.
Efter examen pa flygskolan och nybliven
faltflygare 1952 placerades Stig pa F 18

Faktaruta om Umgernkrisen 1956
Ungernrevolten var ett folkuppror i Ungern
1956 riktat mot landets davarande regering
styrd av det kommunistiska Ungerska
arbetarpartiet (Magyar Dolgozdk Pértja,
MDP), samt mot Sovjetunionens inflytande
i Ungern. Den dgde rum mellan 23 oktober
och 4 november. Upproret inleddes med
protester vilka snabbt stegrades till vipnad
kamp. Upprorsménnen fick kontroll 6ver stora
delar av landet och en provisorisk regering
under Imre Nagy bildades. Upproret kvistes
av sovjetarmén som ingrep den 4 november
och fick hjdlp av ungerska sidkerhetsstyrkor.
Det vipnade motstandet upphorde den

10 november. Ungernupproret visade sig

bli en av kalla krigets mest framtrddande
héndelser som visade att Sovjetunionen var
berett att genom militdr makt upprétthalla
Warszawapakten.

Killa: Wikipedia
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> Stig Olsson beridttar om

—enincident under
Ungern-krisen 1956

i Tullinge dér han fick flyga in sig pa

J 28B Vampire.

— Den var en trevlig bekantskap och

var lattflugen, beréttar Stig. Efter sex
manader pa F 18 blev det tjinstgoring
pa F 3 itva ar och ddr flog Stig J 29B.
Stig kinde dock efter ett tag att suget att
komma hem till Skane blev stort.

Men hur skulle man gora da? Det ér inte
bara att packa och flytta, ndr man har en
kommendering till ett visst forband. Stig
talade med flygchefen pa F 3, mj Iacobi
om forflyttning till F 10 och den god-
kéndes. Stig steg in genom grindarna till
F 10 1954 och blev F 10 troget till han
fick tjinst vid F 5 som flyglirare 1960.

uvudskilet till den hir pratstunden
med Stig dr en episod som hinde
under Ungernkrisen 1956. Stig beréttar
att pa grund av den dkade sovjetiska
nirvaron i Ostersjon och férmodade
intrang i svenskt luftrum beordrades
F 10 att ha en staende incidentberedskap
med flyg i luften 6ver Ostersjon soder
om Skdéne.
— Vi fick order fran Flygstaben att
F 10 skulle halla en flygande incident-
beredskap med skarpladdade flygplan
i patrullbana soder om skanska kusten.
Jag tillhorde da Johan Bla (andra divi-
sionen) och det var vi som fick uppdraget.
Vi skulle ombasera till Filt 1 (Bjorka)
vid Sjobo. Att ombasera en division
dr ett stort foretag. En landsvigstrans-
port bestaende av tankbilar, ambulans,
trafikledarvagn, all personal som tekni-
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ker, befil, varnpliktiga

m fl i bussar korda av

flyglottor skulle utga
fran F 10 Barkékra.
Transporten skulle
starta tidigt pd mor-
gonen for att i god tid
vara pa plats innan vi
skulle landa.

ag var den som skulle
bdrja patrulleringen
och startade med min “"29:a” och satte
kurs soderut lings Oresund pa 1ag

hojd till mitt utgangslige. Jag rundade
Skanor/Falsterbo och anméilde till JAL
(jaktledaren vid Lfc S2) att jag var pa
plats, minns Stig. Ordern var att flyga
en patrullbana pa 50 meters hojd ldngs
territorialvattengrinsen sa linge brénsle-
ldget tilldt och sedan landa pa Filt 1.

rinslet borjade sina och jag anmal-

de till JAL att jag avbrot och gick
till basen. Strax innan jag kom fram till
basen, visade branslemaétaren rott, det
innebar att jag hade 300 liter kvar,
ca fem minuters flygtid! Jag anropade
tornet pa Filt 1 for att fa vind och
landningsbana, men fick inget svar. Tva
sekunder senare ropade TL Alverstrand
upp mig och talade om att kolonnen
av nagon anledning hade blivit kraft-
igt forsenad, men var nu strax utanfor
basen. Jag fick samtidigt vinden och den
bana jag skulle landa pa.
Jag gick in i landningsvarvet med 400
km/tim. D4 fick jag 6gonkontakt med
hela kolonnen,men det var uppenbart att
jag skulle hinna landa innan de hunnit
fram. Jag tryckte pa reglaget (landstill
ut) men inget hiinde. Tre roda lampor
lyste ilsket mot mig! Jag gav fullgas,
tinde efterbrinnkammaren, anropade

www.f10kamratforening.se

TL om mitt dilemma, svaret kom snabbt.
— Ga till F 10 Barkakra eller Bulltofta!

— Det var otéinkbart, brinslet borjade

ta slut. Jag okade farten och den gick
snabbt upp till 850 km/tim och jag
gjorde en valdsam vinstersving med ca
7 G:s belastning och precis vad jag hopp-
ats pa, sa dunsade det till i flygplanet.
Huvudstillen gick ut men nosstillet var
fortfarande inne. Nu borjade goda rad bli
dyra. Jag anmélde till TL att min situa-
tion var besvirlig. Jag fick radet att sitta
planet pa banan, siger Stig

jorkafiltet hade ratt mycket skog
inne pa basomradet (d som nu, reds
anm.) och en landning i terrdingen var ett
daligt alternativ!
— Pa finalen innan landningen var kon-
centrationen hundra procent och jag satte
huvudhjulen i banan och det kindes OK.
Jag holl nosen uppe sa linge jag kunde.
Till slut hdnde @nda det oundvikliga
och nosen triffade banan och ett rejilt
gnistregn blev resultatet. Flygplanet stan-
nade och jag hoppade snabbt ur sitsen,
men det var rétt 1angt ner och brant till
marken och jag landade pa éndan!
I samma 6gonblick var ambulansen
framme, men den kunde tack och lov
atervinda med oforrittat drende.

fter ca en timme kunde basen anses

vara operationsduglig med alla
enheter pa plats.
—Jag fick kliva in i en Volvo personbil
kord av en flyglotta fran F 10 som skulle
ta mig upp till Angelholm. Jag minns
fortfarande mycket vil vem hon var, ler
Stig. Efter en timme var Stig tillbaka pa
F 10 Barkékra och fick ett nytt flygplan
dér och flog ner till Flt 1 igen for att
fortsétta uppdraget.

—
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Under sommaren har vi
instruktorer i Drakensimulatorn
(simulator 2) tillbringat en hel del
tid inomhus.

Det har varit populirt att prova pa
att flyga J35. Méanga kunder, piloter
har fatt flygningen i present och en del
har inte vetat om att de skall fa flyga
forrdan de star vid simulatorn. Oavsett
om det varit en 6nskan som gatt i upp-
fyllelse eller inte sa har flygningen, till
var stora glddje, uppskattats mycket.

Under hosten har vi dven vidare-
utvecklat simulatorn. Vi har ju
sedan tidigare en TIS (typinflygnings-
skola) i vilken man kan lira sig flyga
flygplanet i olika situationer sdsom
morker, daligt vidder, avancerad flyg-
ning, forbandsflygning m.m. Denna
fungerar vél och nu har vi utvecklat
nista steg. Draken anvindes forutom
som jaktflygplan dven som spaningsflyg-
plan och nu kan vi erbjuda en utbildn-

Bilder fran action” i Simulator 2.
Foto: Urban Morén.

ing till spaningspilot pa var simulator.
Den bestéar av mycket 1agflygning 6ver
land savil som hav med navigering

pé karta och kompass och kustangor-
ingar och fotograferingar av exakt ritt
stdlle och sen giller det att hitta hem
igen innan brinslet tar slut.

Forts fran foreg. sida

— Ryssen hall sig pa sin kant och efter ca
5-6 dagar kunde vi atervinda till basen
och ha incidentberedskap sittande i flyg-
planet. Den hir incidenten som jag myck-
et vil kommer ihag och har berittat for er
ldsare, var av det snéllare slaget. Vidare
namner Stig att under en tioarsperiod un-
der det kalla kriget, med bérjan 1950 och
fram till 60-talet, var han med om flera
andra otécka incidenter. Det intriffade
flera haverier med dodlig utgang.

— Vi flog vildigt mycket och dvade dess

16

utom hart. Dessa haverier vill jag inte
girna prata om, séger Stig tystlatet.

— Men jag kan beritta for er, helt allmént,
att under den hir tioarsperiden omkom
24 ur den flygande personalen om aret.
Det blir tva i manaden!!!

Det var en mycket tuff tid for oss piloter
under de aren som brukar ga under nam-
net kalla kriget, som jag berittat om

i den hir artikeln, avslutar Stig.

Berdttat for Tor Netterby av Stig Olsson,
F d Fdiltflygare, privat foto
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annonsaorer!
Deras annonser
mojliggor tryckningen
av Buller tinen i farg!

www.f10kamratforening.se

Ovningarna ar verkligen realistiska
och skrimmande aktuella dven i
dag. Vi hade just latit vara forsta
spaningselever flyga en 6vning med
start fran spaningsflottiljen F 11 och
upp 6ver Stockholms skirgard pa lag
hojd for att spana efter frimmande far-
tyg nér ubétsjakten startade pa riktigt i
samma omrade. Det &r 40 ar sedan jag
flog detta live men det kéindes som om
det vore i gar. Under kommande vinter
hoppas vi fa se Dig som Drakenpilot.

Du ér hjartligt vailkommen att ringa
072- 560 35 35 for information
och tidsbokning!

Kenneth Johansson

Flygromantik!

Vi ber att fa gratulera och framfora vara
lyckonskningar till Mariette och Bengt
Rosander som vigdes pa Ljungbyhed den
13 september. Mariette jobbar i flygmuseets
kassa/reception. Maken Bengt dr vilkind

i olika re-enacting sammanhang. Bengt dr
bl a med i "Big Red One”.

17



Det dr onsdag morgon 27 augusti
och daggen ligger kvar i gréset
efter en sval natt. Ronneby garnison
star uppstilld pa paradplatsen. Solen
har precis borjat virma upp dagen.

Exakt klockan 0900 lamnar stéll-
foretradande chef, F 17 av till nu-
varande chef for F 17, 6verstelojtnant
Magnus Liljegren.

Med sedvanlig pompa och stat. Med
Marinens musikkar och parad for
fanan inleddes chefsbytet.

— Utan er fungerar ingenting. Jag ir
vildigt stolt 6ver att under en kort
period fatt vara er chef, sa Liljegren i
sitt tal. Han avslutade med att 6nska
tilltradande chef och alla i garnisonen
lycka till framover.

18

Direfter 6verlimnades flottiljens fana
till overste Lars Bergstrom.

— Jag tar befilet over F 17, beordrade
Bergstrom.

— Mina ambitioner kan sammanfattas
i begreppet “hallbar utveckling”, sa
Bergstrom. Detta innebir att det skall
analyseras i tre dimensioner social,
ekonomisk och ekologisk, fortsatte
Lars Bergstrom.

Efter att den nye chefen fatt fanan

av avgdende chef inspekterade han

sitt forband. Darmed var chefsbytet
genomfort och fanvakten marscherade
ut till tonerna av Blekinge flygflottiljs
marsch, av Ake Dohlin.

Dérefter upplostes paraden och F 17
har fatt sin sextonde chef.

Kent Loving, Infoch F 17

Bullertinen



F 17:s

nye chef,
overste Lars
Bergstrom
foretar
inspektion.

Ldingst till
véinster stdr
F 10 Kam-
ratforenings
represen-
tanter.

Lars Hed-
strom med
b fanan samt
Lennart
Ohlsson

s och Krister
Sorhede.

WWW.VALHALLPARK.SE
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Text: Tor Netterby Foto: Krister Sorhede och Tor Netterby

ondagen 1 juni avgick tre bussar
k1 06.30, i strdlande vider, fran
plattan utanfor museet till Kallinge
och flygdagen dir.
Vil framme togs vi emot av 16jtnant
Ake Svensson som informerade om
vad dagen och F 17 hade att erbjuda.
Eftersom vi var fordelade pa tre
bussar och ddarmed var en ritt stor
kontingent sa blev det mer eller 19st
sammanhallna grupper. Eftersom
védret var vackert kunde hela pro-
grammet genomforas under flygdagen.
Det fanns gister fran Danmark (F-16
Falcon) som tyvirr inte visade upp
sig i luften utan fick
beskadas pa marken.
Vi fick avnjuta fyr-
grupper med bade =
Safir och Sk 16 ﬁw
(Texan, Harvard eller *| .=
vad ni vill kalla dem) " __¢
som for runtisitt =
ritta element.
Ett lite spektakulért inslag var den
stora vita Catalinan som flugits 6ver
fran Duxford i England.

n annan uppvisning som del-

tagarna tyckte var spinnande och
ovanlig var luftstriderna med Forsta
Virldskrigsflygplan med knattrande
“kulsprutor”’! En Fokker D VII, en
Tummelisa samt en S.E. 5a stod for
detta rafflande inslag. Den inte helt
okédnde Mikael Carlson dr dgare
till bade Fokkern och Tummelisan.
Forutom var gamla kédra Tunnan, flog
aven Mustang och Spitfire som dgs av
Biltema. Aven stor del av Flygvapnets

20

yl T — "-"'_
)

helikopterflotta visades upp under da-
gen. Vi fick ocksa se en nyrenoverad
Sk 35C fran Swedish Air Force His-
toric Flight som sékert manga upp-
skattade. Viggen fran samma stélle
visade sig pa styva linan med sin korta
landning med reversering.

Bland dem som var bland de sista att
tumla runt i luftrummet var en schwei-

Bulle tinen



SK 60 pa Kallinge. Rolig detalj: F 10:s tredje
divisons mdrke sitter pd fenan.

Kallinge®

rmin f 0lj_df

Med kdnna n frén

man uppvisninge Ss
Breddkrama’ssens terass-

timmar “landade” vi i Angelholm
strax efter 19.30 och en trevlig dag var
till &nda. Ett stort tack till Lasse Hed-
strom som med bravur arrangerade
var resa! ll

Gott med
fika innan
hemfdrden
antrdds.

zisk F-18 Hornet som stod for

ett massivt ljud- och synintryck.
JAS 39 Gripen svarade for finalen,
bade i form av solouppvisning samt
en femgrupp som fick avsluta hela
showen.

ara bussar kordes fram och hem-
farden paborjades. Efter nagra

21
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En dag pa "Vader’ paF10

ddret har ju alltid varit av bety-

delse vid planering av flygverk-
samhet. ”The first at planning and the
last before decision” som man sidger
inom NATO. Inte minst med Draken
som slukade mycket bréinsle var det
ofta en kamp mot véadrets makter for
att kunna utnyttja flygtiden maximalt.
Man far inte glomma att det stindigt
pagick utbildning pa olika nivaer innan
man blev s k FFSU (Fortsatt Flyg Slags
Utbildning) och krigsplaceringsbar.
Centrala begrepp var att Vakthavande
Meteorolog (VM) kunde lova Gront
vader eller Cirkling-virden som inne-
bar att sikten maste, vara minst 3000 m
och molnhgjden minst 170 m. Om sa
var fallet kunde man utnyttja bréanslet i
6vningsomradet och komma hem utan
extra brinsle for alternativ landnings-
plats. Var man under utbildning eller i
dalig flygtrim fick man tilligg pa dessa
varden.
VM hade uppfdljningsansvar och var
skyldig att snarast meddela fordndring-
ar.
Ett annat begrepp som dyker upp hér
nedan dr QAM. Det férekommer myck-
et olika Q-foérkortningar inom forsvar-
et. QAM betyder aktuellt vider vid
flygplatsen och innehaller uppgifter om
sikt, eventuell nederbdrd och molnhgjd
mm. AMD TAF betyder dndrad flyg-
platsprognos.

dr nedan berittar Kjell Lindstrom

(meteorolog i reserven) hur han
upplevde en sommardag pa " Vider” i
bdrjan av 70-talet.

VADERLAGE: “En svag kallfront
22

Text och foto:
Bengt Normann

over Kattegatt pa viag mot sydost. Bara
Stratocumulus och andra oskyldiga
moln. Goda siktforhallanden fore i och
efter fronten. Ingen nederbord. Dock
frisk sydviést fore fronten, ca 20-25
Knop”.

Flygchefen: Vi behover sdkert gront
med tilldgg, 270 m i tak och 5 km sikt,
for vara kadetter och vi flyger utan alt-
ernativ. De flyger EK (= utan ldrare

1 baksits)”. Vi garanterade Gront Vader
med god marginal.

lla flygplan i luften. Jag har

aterkommit fran morgonens
vaderflygning och assisterar Vaktha-
vande Meteorologen (VM). Allt var
tamligen lugnt med en OF och en KF
till fikat (ostfralla resp. korvfralla).
Den virnpliktige viderobservatoren
tycker det ser lite skumt ut bort mot
Hallandsas och behover hjilp med
basviderobservationen och det 4r min
uppgift, som blir ndstan kontinuerlig en
timme framat. Sikten dr avsevirt simre
1 nordvést och VM och jag diskuterar
om vi maste kalla hem kadetterna (6
flygplan) i fortid. Inom nagon minut
star det klart att sa maste ske och vi
slar samtidigt pa medhorningen Torn-
och PAR frekvenserna. Vi vill ju hora
att flygplanen kommer hem ordentligt.
Ovriga divisioners plan i luften har mer
brénsle och de kan dessutom landa i
samre véder, sa dem dr vi inte oroliga
for, men de maste fa reda pa att de ska
ha brinslereserv for att kunna ga till
alternativ. Nu sker en hektisk &dndring
av observationerna i takt med att vid-
ret forsimras. QAM upp till tornet i
rorposten, viaderuppgifterna pa ITV till
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divisionerna, AMD, TAF m m. Kall-
fronten har drabbats av inkontinens,
nagot som nagra timmar gamla Strato-
cumulusmoln kan drabbas av nér vatten-
dropparna i molnet hunnit véxa till sig.
Det faller titt duggregn.

Cirkus 1

PAR-flygledaren gar igdng och leder

in det forsta flygplanet, som inte &dr
nagon av kadetterna utan en av F 10:s
egna filtflygare. Till historien hor att en
annan flygare fyra veckor tidigare fatt
limna en Drake utanfor Lagans myn-
ning pa grund av motorstopp. Jag tjénst-
gjorde da ocksa och kunde hora hela
haverisekvensen pa radion live. Detta
kan kanske funnits i bakhuvudet pa
den som nu flyger in. PAR inflygningen
gar efter skolboken och i moln 2 km
fran bandndan far piloten kontakt med
banljusen och tar 6ver. Men, det blaser
sidvind och under PAR-inflygningen
har han haft ordentlig upphéllning

mot vinden. Det glommer han bort

www.f10kamratforening.se

Artikelforfatt-
aren tog en bild
i Simulator 2 ur
den vinkel som
meteorologen
Kjell Lindstrom
borde sett det
fran tornet.

och riktar bara
in planet mot
banan. Men
sidvinden finns
kvar och blaser
honom snabbt
vid sidan av in-
flygningslinjen.
En 35:a vinglar
man inte hur
som helst med pa kort final sa piloten
drar pa (med EBK) for att gora en ny
inflygning.

”Jag tar upp dig for en ny procedur”
sdger PAR-flygledaren.

”Nej, siger piloten, det har jag inte
brinsle till, jag gor ett daligt-vider-varv
till bana 22”.

Jag star pa balkongen och ser honom
forsvinna mot asen med stillet ute och
pa cirka 100 meters hojd. Efter en liten
stund kommer han farande tillbaka
ddrifran med kurs 160 grader, rakt mot
tornet pa cirka 50 meters hojd, inte

alls mot banan. Nir planet passerat
Over bana 14/32, ungefér vid bankorset
till bana 22 upptécker han mig (?!) pa
balkongen och lidgger upp en bredsladd
sa att jag kan se buken, monstret i
landningshjulen och att EBK:n ér tind.
En miktig syn och horupplevelse 50 m
framfor mig. Flygplanet férsvinner bort
mot Ljungbyhedshallet, for att strax
aterkomma fran nordost, landningsklar

—
23



Forts. fran foregdende sida

och nu ritt for banan.

”Jaklar, fel bana”, hor jag pa radion.
Piloten hade lyckats hitta den korta
banan. Ny EBK tindning och denna
gang rundar han tornet pa andra sidan
i en vinstersviing in mot Angelholms
stad. Flygledaren hade i det ndrmaste
varit tyst hela tiden, men nu kunde han
inte halla sig ldngre: ”’Se upp for Reb-
belbergatornet” (ett vattentorn). Nir
planet passerat just detta torn blir det
dodstyst — soppatorsk tdnker jag och
flera andra. Men bara nagra sekunder
senare kommer han fram ur dugg-
regnet och landar pa bana 32, som
allra forst var avsett. Brénslet ridckte
for intaxning ocksa.

Cirkus 2

Under cirkusen ovan har alla andra flyg-
plan fatt vinta uppe i luften, s dven
kadetterna. Den forste som kommer
ned (sikt 1800 m, molnhjd 190 m,
vt bana) far bromsskdrmsmiss. Den
hénger som en liten pase bakom utan
att gora nagon nytta. Bromsverkan

ar dalig och han passerar bankorset
med 200 km/h med bara 400 m kvar.
Vid slutet av banan &r hastigheten
nere i cirka 100 km/h. Med den farten
forsoker han svinga in pa taxibanan
vid sidan av uppfangningsnitet. Det
gar inte sa bra. Vinster nétstolpe miss-
ar precis pilotens hogerora och fangas
upp av luftintaget. Reparationskostnad
—nagra hundra tusen.

Hur det gick med resten av alla flyg-
planen i luften minns jag inte, men de
landade vl utan problem nagonstans.

Kjell Lindstrom
(Meteorolog i reserven)

24

Nedskjutning
av en tysk vid
Sovde!

En berittelse fran Nils Rosberg lim-
nad till Leif Stenbick. Nils var morfar
till Leif och var f6dd 1900. Nils dog
1985. Nils Rosberg tjdnstgjorde i luft-
vérnet under “beredskapstiden” under
andra vérldskriget.

n dag intrdffade foljande: Ett tyskt
flygplan in pa mycket lag hojd
over Sovdefiltet och lv-pjiserna for att

kort dédrefter viinda ut mot kusten och
vidare till Tyskland med sina observa-
tioner.

Omedelbart utspelade sig foljande
mellan pjisbesittningarna och grupp-
chefen:

“Tycker du inte det dr for djivligt att
han dker hem till Tyskland med upp-
gifter om oss?”

Gruppchefen svarade med detsamma
med foljande ord: “Pang pa den
djavelen!”

Varpa alla Iv-pjdserna oppnade eld
mot tysken som skots ner. Exakt
vilken pjés det var som skot ner tysken
vet ingen. Vid nedslaget omkom bada
besittningsmedlemmarna i flygplanet.
Tyvérr omkom en svensk varnpliktig
pa cykel, nidr han rakade hamna under
planet.

Flygplanet som skots ner var en
Messerschmitt Me 410, (tvamotorigt
langdistansjaktplan).

De tva tyskarna begravdes pa
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Nils Rosberg pd
dldre dagar.

Bild via Svensk
Flyghistorisk
Forening (SFF).

T v resterna av den
nedskjutna Me 410.

kyrkogarden i Sovde. Senare (1966) detta kan lédsa i boken “Tyska nodlan-

flyttades kvarlevorna till Trelleborg dare 1939-1945” av Bo Widfeldt.

till minnesplatsen 6ver omkomna
tyskar. Uppgifter och privat foto via Leif

Reds. anm. Den som vill ldsa mer om  Stenbdick (F d tekniker F 10)

—

Laga priser, hdga miljckrav och

flest avgangar till Stockholm.

Valkommen ombord pa Kullaflyg.

Med Kullaflyg reser du direkt frin Angelholm/Helsingborg till Stockholm-
Bromma, Visby (sommarsésong) och Mora/Silen (vintersisong). Mellan
Angelholm och Stockholm har vi faktiskt flest dagliga avgangar av alla bolag.
Vara biljettpriser dr laga men trots det bjuder vi alltid pa personlig service.

Vi har férmodligen virldens mest nirproudcerade flygplansmat och serverar
férskbryggt Zoégas ombord. Boka dina biljetter pa www.kullaflyg.se.
Vilkommen ombord!

NP, kullaflyg.se

SRR iR NARPRODUCERADE FLYGRESOR

www.f10kamratforening.se
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Forts. fran forra numret

Har forsitter artikeln om
F 10:s forste chef overste
Knut Zackrisson.

Ett stort antal Zacke-historier fran
andra virldskrigets dagar har
berittats genom dren och dérfor bor de
aterberittas innan de riskerar att falla i
glomska.

Nir arret skiftade i fiarg var bist att
forflytta sig..!

Det dr allmént omvittnat att Zachrisson
hade ett hiftigt temperament. Arret som
han hade pa overldppen (ett minne av
raketen!) gav en varningssignal och det
hade en tendens att skifta ifrdn rott till
nastan lila nér det hiftiga humoret rann
pé. Da visste man att det var dags gé ut
fran hans expedition annars var man
luftburen innan man visste ordet av,
berittade en gdng Owe Miiller-Hansen,
som tjinstgjorde som ung officer pa F 10
pé Bulltofta pa den tiden.

Utanfor Zackes rum fanns ett jalusiskap
dér fronten mer eller mindre var slagen
bitar.

Négon sa att det berodde pa:

— Nir chefen kastar ut ndgon av de yngre
officerarna fran sitt rum hamnar de alltid
dér! Zacke var inte bara viltrdnad utan
ocksa mycket stark, vilket ovanstaende
vittnar om. Zachrisson var en duktig
idrottsman och deltog alltid i flottiljens
idrottsutovningar och skyttetivlingar.

26

Zacke: En flygets stalman!

Amerikanerna foll i onad

Andra som rakade ut for Zachrissons
onad var de manga amerikanska
flygbesittningar som nodlandade pa
Bulltofta under andra vérldskriget.

Det virsta han visste var folk som

bara “stod och drillde”. Nyss nimnde
Owe Miiller-Hansen fick en gang order
om att stilla upp ett antal nyanldnda
amerikaner som lag grismattan i
solskenet och sloade.

— Jag gav order om uppstillning for att
chefen ville hélsa pa dem och jag fick
vil ihop dem i fyra-fem hogar, berittade
han. Amerikanerna sag med spanning
pa Zacke som anlént.

Vid borjan av inspektionen stod
amerikanerna ganska raka och nér vi
sedan gétt runt om grisplanen for att
titta pa dem fran andra héllet stod de pa
snorréta led.

Sedan stillde sig Zacke framfor de
unga amerikanerna och spinde 6gonen
i dem.

—How do you do, era drumlar! rét
Zacke.

—Nu e’ ni sé fulla i faen och veter hut!
Dirmed hade Zacke uttomt sitt engelska
ordforrad och dirfor blev resten pa
smaldndska. For sikerhets skull tittade
han pa dem en géng till och firgen
forsvann fran deras ansikten. De var
stela av skrick.

— Jag fick order om att fortsitta skélla
ut dem, berittade Miiller-Hansen. Efter
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Zachrisson var en duktig idrottsman och deltog gdrna

i idrottsutovningar och skyttetdvlingar.

den hér episoden sags i fortsittningen
aldrig nagon amerikan sysslolos pa
Bulltofta.

En historia som inte jag har hittat
nertecknad nagonstans har jag

sjilv hort Owe Miiller-Hansen beritta
en gang. Det var sa att Zachrisson

i viss man levde kvar i den gamla
krigforingens grunder. Det kunde hiinda
att han stillde upp hela forbandet pa
Bulltofta och kommenderade:

— Kavallerichock fran Bulltoftagarden!
Manskap och befil skulle da agera pa
ett bestdmt sitt for att skydda flygfiltet
fran angreppet.

En ung dagofficer som var bevipnad
med pistol, drog i ivern upp denna och
ett skott brann av. Kulan tog i marken
en liten bit fran Zacke som stod framfor

www.f10kamratforening.se

truppen. Vem som hade avlossat skottet
var det inga tvivel om, eftersom det mer
eller mindre rok fran pistolmynningen.
Dé kom det en teaterviskning fran
nagon i det bakre ledet:

medan den skyldige nickade jakande,
och sedan kom det: ...

... att missa pa det avstandet!

Vid ett tillfdlle nar Zachrisson besokte
den sé kallade Avd 6 (Verkstaden) pa
Bulltofta ség han en konstruktor som
grunnade pa ett tekniskt problem och
dirfor stodde huvudet i hdnderna nir
han satt och funderade. Zacke dok
pa honom och undrade vad han var
anstilld som. Mannen tittade upp och
svarade att han var ritare. Zacke tinkte
—
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efter en stund och rot sedan:
—Na, sd rita da!

En flygande chef

Zachrisson var 1 hogsta grad en
flygande chef. Han flog ofta nagot
av flottiljens flygplan for att folja
ovningarna fran luften. Vid ett
tillfdlle nér Zachrisson skulle till
féltet 1 Rinkaby fick han motorstopp
med sin J 20 strax efter att han lattat
fran Bulltoftafiltet och fick nddlanda
pa en aker soder om filtet. Den
forste som kom dit efter den brutala
landningen var en varnpliktig fran

F 10 som inte visste vem den
blodande piloten var.

28

Zackes olycksaliga
“landning” i
dkern alldeles
efter starten fran
Bulltofta!

Han fragade: — Har du slagit dig
illa? varefter Zacke rot: — Siger du
DU till din flottiljchef, din javel?
Zachrisson hade skadat knéet och
akte till sjukhuset i en paketbil
som kommit till haveriplatsen. Det
finns s manga fler historier om
Zachrisson och hir har bara ett
mindre antal av tagits med.

Forts. i ndsta nummer

Text: Tor Netterby
Foto: Bildarkivet, Angelholms Flygmuseum

Kiillor:

Wikipedia

”Zacke-episoder” berittade av Owe Miiller-Hansen
F 10 50 ér, 1940-1990

Flyget pa Bulltofta 1919-1972, SFF

Tionde Flygflottijen pa Bulltofta 1940-1945

av Sven Stridsberg

Bildarkivet, Angelholms Flygmuseum

Elwir Nilsson pensionerad Eltroppchef, F 10
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Ett landstéll med hjul! Har du sett det forr?

- o
B I I d g B ta Vet du pa vilket flygplan det sitter?

/ |
s Gar du bet pa
”bildgitan” si
titta pa sidan 38
for ritt svar!

]Is l" !‘E RLYSN] NG!
ag Onskar képa boken .

Silvervip
gar av Erj
Arne Ekeroth Tik Bratt.

Tel: 0705- 50470,

Gynna vira
annonsorer!
Deras annonser
mojliggor tryckningen
av Bulle: tinen i farg!

*+46 705504700

Handla davr dv bor billigare an dv tror

ﬂﬁ Oppet alla dagar 8-20 PG5
Skalderviken

Vejbystrand
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Tankar kring ett museum

Lumpsamliare eller visionarer?

et finns manga synpunkter pa gam-

mal utgdngen materiel. En del vill
kasta det som inte ldngre anvindes. Kop
slit och slidng. Har det inte anvints pa
ett ar, skall det bort, resonerar manga.
Andra ser ett virde i att ta vara pa gamla
ting.
Jag har besokt manga museer bade
allménna och mer specialinriktade. Nér
man ser samlingarna blir man imponerad
av allt det arbete och entusiasm som lig-
ger bakom att samla och visa féremalen
pa ett askadligt sitt.
Jag minns lappmarksdoktorn Einar
Wallquists (1896-1985) Silvermuseum i
Arjeplog. Hér finns en ovirderlig skatt av
silverféremal, som han har samlat ihop
pé sina resor i lappmarken. Samerna var
ofta fattiga men de kunde tillverka fina
saker under langa morka kvéllar. Kunde
man inte betala doktorn kontant fick han
som betalning en sak eller kopte han den.
Detta blev grunden till Silvermuseet.
En annan mérklig person var Per-Olof
Nilsson (1874-1955) kallad "Mus-Olle”.
Hans museum och hem ligger i Ytteran

I denna monter visas ndgra av alla de
silverforemdl, som finns i Silvermuseets
samlingar. Pd botten ligger samiska
bdilten.
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3,5 mil vister om Ostersund. Han fick
sitt namn "Mus-Olle” eftersom han stop-
pade upp moss. Det var en mérklig man.
Han cyklade runt i bygden och samlade
c:a 7 foremal varje dag aret om i hela
sitt 1anga liv. Han testamenterade hela
samlingen 150 000 foéremal till hem-
bygdsféreningen, som nu driver museet.
Han inség att det skulle bli ett vardefullt
kulturellt arv. (Hér finns bl. a. Sveriges
storsta samling av tindsticksaskar). Han
levde fattigt och hans favoritritt var
”bro” sull” (mjolk, hart tunnbrod och
sylt). Museet ligger mitt ute i skogen &dr
mycket fascinerande och maste upplevas.
Dessa tva museers samlare och skapare
ldmnar efter sig ett kulturarv, som ar
ovarderligt for kommande generationer
att beskada.

‘/ad dr det som drivit fram samlandet
till Angelholms Flygmuseum?

Det ligger langt tillbaka i tiden. Man har
inte kastat allt som myndigheterna har
beordrat. Det har hamnat i skrubbar och
pa vindar. En del “rariteter” har foljt med
de anstillda hem som minne.

Mycket av den dldre materielen har an-
vénts vid utstdllningar runt om i Skane
eller pa flygdagar. Ett exempel pa hur
materiel kan komma tillbaka och bli ett
virdefullt inslag i F 10:s historia &r f6l-
jande:

Fotografen ldmnade in ett antal gamla
16 mm filmer till viirmecentralen for att
eldas upp. De fick inte finnas utan allt
skulle bort. En civilanstdlld kom och sdg
filmlddorna och fragade om han inte
kunde fa dem. Svar ja. Efter manga ar
skulle personen flytta och hade inte plats
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jubi 7 51 i Angelholm”
id jubileet "F 10 50 ar i Ang '

‘g/]l'ogdes en utstdllnings;())c(l) glgll(;tlfsié thr
A Im med dver es .D
éir;gaillfson&got av F 10 musebfms materttesl.
Hiir sitter Julius Hagandfr li}gﬁlfc;r;emfﬁn

: | med instrumenipanete’
?nz ].‘lsysgtc(l)nde J22 modell svavar gver honomn.

for dem ldngre. Han kom till lokalen ddr
man holl pa att reparera J22 Rod Kalle
och fragade om inte de kunde ta hand
om dem. Jag var tillfélligtvis dér och tog
dem med till F 10. Forsokte se vad de
innehdll. De var i sa ddligt skick att det
inte gick att se dem i sin helhet med F 10
ordinarie maskiner. Jag fick dnda en upp-
fattning om att det rorde sig om F 10:s
tid i Malmé. Flottiljledningen stdllde sig
positiv till att renovera och overfora ma-
terialet till video och ddrefter redigera
och ldgga ljud till filmen. Detta gjordes

i Flygvapnets Filmstudio i Stockholm.
(Den sista filmen innan studion lades

Omslaget till video-
kassetten om »Tionde
lyeflottiljen”.
ls/glffn tur att filmernad
som finns pd kassetten-
inte eldades upp, vilket
var oerhort ndra...

Foto: Tor Netterby

www.flOkamratforening.se

ned). Dd ekonomin var begrénsad fick
det bli lokala speakerroster. Genom kon-
takter kunde filmen med utmdirkt resultat
foras dver till video i Sveriges Radios da
nya skanner. Den fick namnet “Tionde
Flygflottiljen”. Det dr ett ovdrderligt
dokument fran Malmdotiden. Man kan

bl a se ov Knut Zachrisson springa
orientering i skjorta och slips.

Dﬁ jag varit intresserad av F 10 histo-
ria har jag foljt utveklingen pa for-
bandet i 40 ar, men aldrig varit samlare
av prylar fran min arbetsplats. Eftersom
jag alltid varit tekniskt intresserad har
jag ténkt att det skulle vara roligt att fa
hjélpa till med utstéllningar o dyl. Mina
drommar gick i uppfyllelse innan jag
gick i pension.
Varje gang det skulle vara en flygdag
eller ndgon utstillning, sokte man ldmp-
liga utstédllningsobjekt passande for det
speciella andamalet. Det var tidsodande
och man hade inte 6verblick 6ver vad
som fanns.
Nir jag fick ett uppdrag att ordna utstill-
ning eller hjilpa till vid flygdagar, var
det alltid svart att samla ihop foremélen,
som skulle visas. De skulle snyggas till
och eventuellt repareras. Var skulle de
forvaras tills det var tid for uppbyggnad.
Det var svart med tillfdlliga lokaler.
Jag fick veta att en barack skulle tommas
fran sitt innehall och rivas. Da kom tan-
ken: ”’Varfor inte samla all utstillnings-
materiel i denna”. Jag tog kontakt med
flottiljledningen och foreslog hur en per-
manent utstillning/museum skulle kunna
se ut. Det blev genast positivt svar.
Jag samlade ihop det jag tyckte var av
virde och ordnade en utstéllning efter
de forutsattningar som fanns. Det blev
inte sa stort som de museer, som nimns
—>
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i inledningen. Men det kunde dnda visa
lite av F 10 verksambhet. Drivkraften till
en sadan grej dr vl att fa skapa nagot pa
egen hand och kanske fa uppskattning
for det man gjort.

Under de ar jag hade hand om museet
var det manga prominenta personer,
som besokte det i all sin enkelhet. Aren
gick, museet vixte. Det dterkom méanga
rariteter, som folk haft hemma. Aven an-
dra forband Overlamnade materiel, som
F 10 en géng haft, men som inte ldngre
fanns kvar pa férbandet.

fter min pensionsavgang utvecklades

museet vidare av min eftertriddare
tills nedlaggningen av F 10 ar 2002 blev
ett faktum. F 10 Kamratforening ville ha
kvar samlingarna i Angelholm. Jag fick
forfragan om att hjdlpa till och svarade
ja. Det blev en spdnnande och intensiv
tid att &n en géng fa skapa nagot dnnu
storre. Jag hade under de senaste dren
sett en del stora flygmuseer utomlands
och ddrigenom fatt inspiration hur man
kunde bygga ett hiir hemma.
Angelholms Flygmuseum.

Det borjade med att jag skissade upp
en plan hur det skulle kunna se

ut. Annu en géng fick jag nytta av min
skapargléddje. Nu skulle det ju bli dnnu
storre. Méanga hinder behovdes for att
hjdlpa till med uppbyggnaden. Till min
gliddje var det manga som stéllde upp.
Min ambition var att spegla F 10 verk-
samhet, inte bara flygplan, som det dr
pa de flesta andra flygmuseer. Det var
ett heltidsjobb i tre ménader. Da hade vi
ett “visningsbart” museum. Jag arbetade
med att utveckla och forbittra utstill-
ningen under 3 ar. Under dessa 3 ar
strommade ménga hjdlpsamma personer
till. De hade ambitioner att genomfora
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1 det forsta museet fanns det som hittats
pd vindar och i skrubbar. Det har samlats
och gomts undan fran tiden dd F 10 star-
tade i Malmo och sedermera i Angelholm.

och forbittra utstdllningarna. Mycket har
foréndrats och blivit fantastiskt fint. Allt
pa ideell basis under de 10 ar, som Angel-
holms Flygmuseum har funnits. Det
verkar som intresset for museer och flyg
aldrig sinar. Det tillkommer stdndigt nya
intressenter. Min personliga erfarenhet &r
att det alltid &r nagot speciellt med flyg.
Om man jamfor flygdagar med arméns-
och marinens besoksdagar sa har flyget
manghovdad storre publik dn de andra.
Nir jag en géng borjade i det lilla mu-
seet, 1 den lilla baracken, kunde jag inte

i min vildaste fantasi forestilla mig en
sddan utveckling.

Nu ar fragan:”Har jag bidragit till att
vara lumpsamlare eller visiondr?”
Det dr sikert manga asikter om detta. Jag
kénner mig mer som det senare efter all
uppskattning jag har fatt.

Alla ni, som arbetar eller har arbetet med
Angelholms Flygmuseum, skall kiinna
er som visiondrer och vara stolta dver det
enorma arbete, som ni utfort och utfor
helt ideellt. De stora besokssiffrorna dr
ett gott betyg. ll

Text: Sven Sjoholm, Privata foton
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Text: Pia Wremerth Welin, Barkakra Forsamlingsblad (intervjun med Christina Hallgren),

Wikipedia, Lars Lindstrom beriittade for Krister Sorhede. Foto: Sv-vita bilder fran Bilder
i Syd, Fiirgbilder: Krister Sorhede & Tor Netterby

injeflygs Convair CV-440 Metropolitan

SE-CCK havererade under inflygning i
daligt vider p4 Angelholms flygplats den
20 november 1964. Vid olyckan omkom 31 av
de 43 personer som fanns ombord pé flyg-
planet. Besittningen bestod av flygkapten
Bertil Hakansson, flygstyrman Jan Skagestad,
flygvidrdinnan Christina Hallgren och flyg-
virdinneeleven Louise Hoffsten.

Planet startade fran Bromma flygplats
klockan 19:46. Pa grund av dimma i Halm-
stad fick besittningen en rekommendation av
meteorologen att g4 direkt till Angelholm. De
befann sig da i hojd med Jonkoping. Kaptenen
bestédmde sig da for att ga direkt till F 10
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Barkakra. De valde en inflygning pa flygplan-
ets instrument och med visuell uppmérksam-
het da flygplatsen saknade bade PAR (Preci-
sion Approach Radar) och ILS (Instrument
Landing System). I hojd med Halmstad fick
besittningen besked om en tillfillig siktfor-
bittring pd F 10 och bestdmde da att gora en
direktinflygning till bana 14.

Eftersom det var daligt véder tinde flygle-
daren det militéra ledljuset och meddelade
piloterna att ledljuset var placerat i forldng-
ningen av bana 14:s centrumlinje, vilket inte
stdmde. Ett plan som passerade inre flygfyren
och satte kurs mot ledljuset skulle hamna langt
till hoger om banan. Det fanns tvé radiofyrar
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Lars Lindstrom:

Reflektioner kring Metrnnolltanolvckan 1964

a jag fatt information angéende katastro-

fen, begav jag mig genast ivig for att
hjélpa till. Pa vigen genskot jag en raddningsbil
fran F10, som jag akte med till olycksplatsen.
Vil framkommen ringde jag taxiforaren Knut
Johanson och ”beordrade” honom att anskaffa
walkie-talkies, kosta vad det kosta ville.

All kommunikation genomférdes med hjilp av
radion i brandbilen och tornet pa F10. Forsta
atgidrden som Linjeflygs representant blev att
kontrollera resterna av stabilisatorn, om det
fanns spar av isbildning i dess framkant, om sa
var fallet kunde flygplanet ha stallat” och detta
kunde vara olycksorsaken. Direfter kontroller-
ades cockpit, for att rddda inflygningskartorna,
som satt pa “rattarna”.

Direfter fick jag konkurrera med pressen och
nyfikna kring flygplanet, mota bort journalister
och fotografer sa att flygplanet skulle vara sa
orort som mojligt, ndr haverikommissionen kom
till platsen.

Nagra hindelser under forsta kvillen:

Tidningen SE:s
lokala represen-
tant arrangerade
kaptenens portfolj
och mossa pé
flygplanets nos for
att fa sd makabra
bilder som mojligt.
En journalist
Oppnade lastrums-
luckan och blev
tillfragad om vad
han skulle dér och
gora. Svaret blev att jag inte behovde bry mig.
Betriffande journalisternas framfusighet bor
namnas, att vid haverikommissionens forsta
mote pa flygstationen, hade Kvillspostens
kvinnliga reporter tagit pa sig en av stidder-
skornas rockar med texten Luftfartsverket och
i denna klédsel var hon pa vig for att servera
kaffe till haverikommissionen, lyckligt vis upp-
dagades tilltaget och reportern tillrittavisades.
Berdittat for Krister Sorhede

vid bana 14; ytterfyren LJ ("Ludvig Johan”)
och innerfyren J ("Johan”). ”LJ” var militdr
medan ”J” var civil. Bdda radiofyrarna var
placerade ldngre fran bankanten &n vad som
var normalt vid andra flygplatser. Ledljuset,
eller “cyklopogat” var placerat 2 250 meter
frén, och ca 110 meter till hoger om mittlinjen
pé bana 14. Ljuset var enbart avsett som en
vigledning for flygvapnets piloter, inte for den
civila trafiken. SE-CCK kom ur kurs samtidigt
som det flog for 1agt pa inflygningen till bana
14. Piloterna gav full gas till motorerna for

att lyfta, men drygt tva kilometer fore bana

14 triffade hoger landstéll och vingspets en
nyplojd aker.

Planet flog ytterligare ett litet stycke men
traffade kontaktledningen lidngs jarnvigen
vid Vejbyslitts station. Ett kraftigt ljussken
uppstod och planet slog i marken, kanade pa
buken ett par hundra meter och vilte direfter
6ver pa rygg. Jord och stenar sprutade in i
flygkroppen och passagerarna kom att hiinga

www.f10kamratforening.se

upp och ner i sikerhetsbiltena. De flesta avled
direkt. Fem passagerare slungades ut ur planet
och dog omedelbart. Planet stannade ett 40-
tal meter fran ett bostadshus dér far och son
Strom bodde.

31 av de 43 ombord omkom, diribland de
bada piloterna. Av de tolv 6verlevande klarade
sig tre praktiskt taget utan kroppsliga skador.

Haverikommissionens utlatande:

Orsaken till haveriet har med all sanno-
likhet varit att beséttningen vid inflygning
under instrumentviderforhallande Gvergi-
vit faststillt inflygningsforfarande och for
tidigt ansatt landning. Anledningen hirtill
maste ha varit att beséttningen latit sig
missledas av en till flygplatsen horande
ljusanordning, med vilken besittningen,
fransett viss under inflygningen erhéllen
information, troligen var obekant.

—
35




T h: Vraket av SE-CCK

i dagsljus. Bilden dr
formodligen tagen dagen
efter eller nagra dagar
efter kraschen.

Christina Hallgren

Christina Hallgren arbetade som flygvidrdinna
ombord pa Linjeflyg Flight 277 den 20 novem-
ber 1964.

Alder: 74 ar

Yrke: Pensionir

Bor: Sigtuna

Hur gammal var du nér flygolyckan
intrdffade?

Jag var 24 ar och hade hunnit flyga i ett drygt
halvar. Stortrivdes med jobbet och tyckte att
det var vildigt roligt. Jag hade girna velat
fortsétta att flyga men olyckan gjorde att jag
blev flygradd.

Hur mdnga var ni i besdittningen?

Vi var tvd i cockpit och tva i kabinen. Jag hade
med mig en elev som dnnu inte var utexamin-
erad. Hon flog med mig.

Var det fullsatt i planet?

Nej, det var det inte for Metropolitan tar 56
passagerare och vi var 43 personer.

Pa den tiden var det kanske inte sa vanligt att
flyga sd som det dr idag.

Vilken slags passagerare var det?

Politiker och hojdare inom kommunen.
Flygrouten var Bromma-Hultsfred-
Halmstad-Angelholm?

Ja, och hade vi inte kommit ner i Angelholm s
hade vi gatt till Képenhamn.

Vad fick er att inte mellanlanda utan ga direkt
till Angelholm?

Vidret.

Kommer du ihdag om vad ni serverade ombord?
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Faktaskylt om SE-CCK om
dess ursprung m m.

Ingenting. Det var en karamell vid starten.
Enda gangen som Linjeflyg serverade kaffe
med nagot till, jag tror att det var en kanel-
bulle, det var tidiga morgonflygningar. Annars
sa var det aldrig nagon servering eller forsilj-
ning.

Var ni medvetna om att planet lag fel?

Jag har ingen aning om att vi inte lag ritt till.
Allt gick vildigt, vildigt fort.

Jag hade ténkt sitta framme hos piloterna for
jag tyckte att det var vildigt spannande med
start och landning. Och eftersom vi var tva i
kabinen sa tyckte jag att det fanns mojlighet
for mig att sitta fram men av nagon anledning
sa gjorde jag inte det, utan gick och satte mig
langst bak.

Beriitta om kraschen:

Piloterna hann aldrig siga nagot for allt gick
vildigt fort. Det enda som jag mirkte var tokigt
var att jag horde att de skulle gora en pull-up,
alltsa stiga igen efter ett landningsforsok, och
det var vil inget konstigt for det har jag ju

varit med om tidigare men sé sig jag bara hur
hogervingen brann och da forstod jag att nu &r
det ndgot som #r definitivt fel.

Sen minns jag ingenting mer for sen svimmade
jag formodligen och vaknade upp forst nir
hela kraschen var 6ver. Da 1ag jag ldngst bak
tillsammans med andra 6verlevande. Planet
hade kanat ivig pa rygg sé taket hade skalats av
och vi hade allihop tryckts upp lidngst bak. Jag
hade fatt mina dgon fulla med lera och det tog
ett par dagar innan jag sdg nagonting.

Bullertinen



Hur var dina skador?

De fick sy ihop mig i huvudet. Mjilten sprack
och jag var allmént moérbultad.

Kommer du ihdg ndgot av rdddnings-
aktionen?

Jag vet bara att jag forsokte hélla paniken
borta genom att prata eftersom jag hade
négons ben runt min hals. Och nér denna
nagon forsokte rita ut benen fick jag en kinsla
av att jag holl pa att bli strypt.

Hur blev du omhdéndertagen ?

Négon bar mig till en privatbil och korde in
mig till sjukhuset. Nér jag kom in till sjukhu-
set sa personalen:

Ar det hir en man eller kvinna?

Och da blev man
ju lite fundersam
over hur man

sag ut.

Bilder fran
varen 2012

www.f10kamratforening.se

Viren 2012 gjorde SFF-Skane
en dagsresa till flyghistoriskt
intressanta platser. Ett besok
gjordes bl a vid platsen for
Metropolitanolyckan. T v ser

| vi Torsten Sjoberg berdtta med
| inlevelse om olyckan. Torsten
deltog i rdddningsarbetet som
ambulansbitrdde.

Fick du hjilp med att bearbeta dina
minnen?

Ingenting! Jag 14g pé sjukhuset i Angelholm
nér de kom upp till mig, efter ett par dagar, fran
Linjeflyg och hade med sig mina uniformsskor
som inte var i bésta skick, och undrade om

jag kunde fortsitta att flyga eller om jag ville
sluta. Jag var vil borta en dryg manad och
sedan borjade jag flyga igen. Jag flog ungefir
ett ar och sedan bad jag om att fa marktjénst
och da fick jag det.

Hur orkade du ga vidare i livet?

Jag drommer fortfarande mardrommar.
Eftersom man inte har fitt bearbeta det pa

ett bra sitt sa ligger det i
bakhuvudet hela tiden.

Privat foto fran
Christina Hallgren.

Minnesstenen
som star
intill véigen.
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Inbjudan till Varmote med Arsmote!

I samband med Varmotet blir det arsmote
och foreldsning. Da kommer forre
Flottiljchefen/Sektorchefen Overste 1.gr
Rolf ”Clem” Clementson att beritta glimtar
fran sina ar pa Skanska Flygflottiljen.
Varmotet sker i horsalen pA Angelholms
Bibliotek vid Stortorget pa formiddagen
och fortsitter efter lunch pa Flygmuseet.
Kallelse till Arsmétet sinds ut separat!

Vilkommen till horsalen pa Angelholms
Bibliotek vid Stortorget .c: Valhall Park
sondagen 12 april kI 1000 -1500!

WOUdA €€ [ UBI [nfy paw [[pIspue] 3, UeIESPLId., [ 1eAS 1By
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BAKER TILLY
SVERIGE AB

An independent member of Baker Tilly International

BAKERTILLY ANGELHOLM KB
Den ledande revisorn & radgivaren
for agarledda foretag

Heimdallgatan 50 Box 1252, 26271 Angelholm SWEDEN
Office +46 431 443560 Fax +46 431 10119

http://www.bakertilly.se
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Foreningsaktiviteter varen 2015
inom F10 Kamratforening

Datum | Dag | Tid

Aktivitet

2015-02-11| Ons 1900

Kyrkoherde em. Ake Svensson: “Flottiljpastorn! Historia
och verksamhet”

2015-03-11| Ons 1900

Kirnfysikern, Professor Ragnar Hellborg, Lunds universitet,
berittar om de métningar av joniserande stralning som han
gjorde vid den strandade ubaten U 137. Mitningarna ledde till
att det kunde faststillas att ubdten med ™till visshet grinsande
sannolikhet” var bestyckad med kdrnvapen.

2015-03-25| Ons 1900

Flygvapenchefen Generalmajor Micael Bydén berittar om
“Flygvapnet idag”

2015-04-12| Son 1000-
1500

Varmote med arsmote och foreldsning.

Forre Flottiljchefen/Sektorchefen Overste 1.gr Rolf ”Clem”
Clementson berittar fran sina ar pa Skanska Flygflottiljen.
Varmétet sker i horsalen pa Angelholms Bibliotek vid Stortorget
pa formiddagen och fortsitter efter lunch pa Flygmuseet.

2015-05-20| Ons |1900

Tullinspektor Anders Jakobson foreldser om Tullverkets arbete.
Han har arbetat med bade tullkontroller, underrittelsetjinst och
utredningstjédnst.

VIKTIGT!!!

Anmiilan till aktiviteterna gors till Lars Hedstrom tel 0708 — 86 86 86

eller lars@hedstrom.as

Foranmadlan ar viktig for att vi ska kunna boka tillrdckligt stor lokal.

Oftast sker foreldsningarna pd Angelholms Flygmuseum, men lokalbyte kan ske.
Andringar och tilliigg i programmet publiceras pa web-sidan
www.fl0kamratforening.se Lars Hedstrom

Bibliotek och Arkiv

Sven-Ake Ahl

Sedan forra Bullertinen har vi foljande att tacka for gavor:
Lennart Jonsson, Lennart Aberg, Bernth Svensson, Peter Berlin,
Kenneth Hansson, Bertil Bjire, S O Rothstein, Torbjorn Eldh,
Kurt Akesson, Jacob de Maré, och Gisle Brors.

www.f10kamratforening.se
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Text: Tor Netterby
Foto: Krister Sorhede

Férsta helgen i augusti, 2-3 augusti,
avholls for andra aret i rad ett
uppskattat evenemang pa Angelholms
Flygmuseum.

Den stora begivenheten, modelltiv-
lingen ”’F 10-Memorial” drog mycket
folk. Av “tradition” halls modelltavlin-
gen under arets varmaste dagar! Lor-
dagen bjod pa mycket varmt vider,
men trots det kom det en hel del
besokare. Pa sondagen var det diremot
ett riktigt “museivider” med regnskur-
ar och aska, men fortfarande varmt
och klibbigt. Den stora tillstrémnin-
gen av folk pa sondagen hade kanske
ocksa med att gora att evenemanget
fick lite reklam i Helsingborgs Dag-
blad, i Angelholmsupplagan. Liksom

i fjol tavlade man i tio klasser Flyg A
(1/72 och mindre), Flyg B (1/48 och
storre) , Militdra fordon/artilleripjiser
A (1/72 och mindre), Militdra fordon/
artilleripjdser B (1/48 och storre),
Civila fordon, Fartyg, Figurer, Dio-
rama, Ovrigt och Juniorer. I ar fanns

40

-
S L) K o

" modellerna i drets
- tavling.

det tyvérr ingen junior. Forutom de fina
utstédllda/tdvlande modellerna kunde
besokarna lyssna pa mycket intressanta
foredrag av bade f d piloter och tekniker
fran F 10:s tid.

Aven foredrag om civilflyg, FV:s sam-
bandsystem samt ett om gamle legen-
dariske FV-chefen Nordenskiold kunde
avnjutas pa Flygmuseet. I tivlingen
fanns méanga vilbyggda modeller. Antal-
et anmilda (150 st) var nagot ldgre i ar,
men manga faktorer spelar in varfor

det blir sa. Det kan vara byggare som
tdankt ta med x antal modeller, han/hon
har nagra firdiga och négra till som ska
fardigstéllas. Ibland récker helt enkelt
inte tiden till da far de strykas fast de &r
anmilda. Det kan ocksa vara sa att i fjol
var det nyhetens behag.

Tévlingen drog i alla fall folk fran bade
Skéne, de angriansande landskapen och
Goteborg.

Resultatlistan finns pa: www.engelhol-
msflygmuseum.se under fliken ”’F 10-
Memorial”. ll
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firets C4-Open

ar var det 24-26 oktober som Skan-

dinaviens trevligaste och storsta eve-
nemang for skalamodeller, pa Malmo
Teknik- och Sjofartsmuseum dgde rum.
Det var som brukligt en tdvling/utstill-
ning av hogsta klass med méanga ob-
jekt, hobbyhandlare fran nir och fjirr-
an, samt manga hobbyforeningar som
passade pa att visa upp sig. I ar var Leif
Rask och Krister Sérhede bland forsilj-
arna hade med sig ett varierat utbud av
varor fran flygmuseets butik. Ett om
mojligt &nnu mer digande prisbord for
de tdvlande fanns i ar. Lordagskvillens
traditionella samkvim med mat och
fragetavling dr ett alltid lika poulart
inslag. Antalet deltagande modeller i ar
var nagot firre; 342 modeller fordelade
péa 87 byggare som tivlade i ett stort
antal klasser, Angelholms Flygmuseum
var med och sponsrade evenemanget
med ett flertal byggsatser som priser.
Sven Scheiderbauer var pa plats och
overlimnade vart vandringspris vid
prisutdelningen péa sondagen.

Text: Tor Netterby
Foto: Krister Sorhede

ar gick flygmuseets vandringspris till

Anders Isaksson fran Stockholm for
en fin, en niagot ovanlig, vilbyggd och
realistiskt méalad modell i skala 1/72 av
en J 8A Gladiator i F 10:s férger.

Modellen
som erovrade
Angelholms-
priset, en
J8A
Gladiator.

www.f10kamratforening.se
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Kommer Du ihdg nigot fran
- - o n
Din tid pa F 10:

u borjar vi ndrma oss ar 2015 da F 10 Kamrat-

forening den 1 oktober har tva anledningar att varda
minnet av Tionde Flygflottiljen/Kungl. Skanska
Flygflottiljen F 10. 2015 dr det 75 ar sedan flottiljen sattes
upp pé Bulltofta och 70 ar sedan man flyttade till Barkéakra. g
P4 samma siitt som vi 2010 tog fram en jubileumsskrift om
“Tionde flygflottiljen 70 ar” sé &r avsikten att forsoka ta
fram en skrift med “Minnen/historier fran F 10 1940 -
2002”. Det finns idag ett bra underlag fran aren 1940 —
1945, men sedan blir antalet minnen/historier farre.
Jag efterlyser déirfor minnen/historier fran frimst
S0-talet och fram t 0 m 2002. Det ir minnen/historier
som du upplevde som befil, civilanstilld, virnpliktig
eller besokare pa F 10. Alla bidrag skickas
Hiir har du chansen att bidra med flyghistoriska hindelser. ~ till: Goran Brauer,
Fér jag underlaget senast den 1 mars s finns det en chans ~ gobra@bjarenet.com,
att det kommer med. Jag ser fram emot Ditt bidrag! S. Hovallsvigen 12,
Med vanlig flygarhdlsning Goran B 269 92 Béstad.

Varie mandag njuter vi av brid fran:

~<TRANDS &
oSt ER!()

S\
ba bageriet

Vi erbjuder ett brett sortiment med allt ifrdn frallan
till brollopstartan, ga in pa vir hemsida sa hittar du
mer information!

www.bageriet.se
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Mediemsservi
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edlemsservice i@,
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Nu har over 75 % av medlemmarna .l..- oo E “ M
anmilt sin e-postadress. Gor det Du ocksa!

E-posta till: lars@hedstrom.as

Finns Du pé var e-postlista kan vi enkelt och snabbt skicka information mel-
lan de olika numren av Bulle(r)tinen om verksamhet som kan komma utover
den langsiktiga planeringen.

Anmil girna Ditt fodelsedatum!

Skriv in Ditt fodelsedatum pa inbetalningskortet (eller anmil pa annat sitt).
Det ér bra for oss att veta aldersstrukturen pa vara medlemmar och det
underlittar eftersindning av posten vid adressfordandringar.

Sa skriv ar-manad-dag (AA-MM-DD) pa inbetalningen.
Medlemsregistret.

Vi dr 6ver 2000 medlemmar, varav det kommit fler &n 200 nya under detta
ar. Manga besokare till Flygmuseet blir sa fortjusta i vart fina museum att
de girna vill vara medlemmar i kamratforeningen och dirigenom stodja var
verksamhet.

Vill Du ha en medlemslista sd kan jag skicka den som en pdf-fil.

E-adress: lars@hedstrom.as Tel: 0708 — 86 86 86

For Din medlemsavgift 2015 far Du:

Fri entré pa vart museum Angelholms Flygmuseum. Visa medlemskort!
10 procents rabatt pa inkop av artiklar i museishopen.

Erbjudande att medverka vid Varméte den 12 april.

Tillgéng till bibliotek med mycket fakta om flyg.

Erbjudanden om ett antal intressanta foreldsningar och filmkvillar.
Mojlighet till social samvaro. Mandagsmoten k1 09.00 med fika k1 10.30.
Mojlighet till att gora en insats for vart Flygmuseum.

Erbjudanden om intressanta temaresor.

SN«

Lars Hedstrom, medlemsregistrator
lars@hedstrom.as 0431 —45 40 50,0708 — 86 86 86

Valhall Park Hotell och konferens erbjuder alla medlemmar hotellrum med
frukost till mycket formanliga priser. Ange vid bestdllningen att du dr medlem
i F 10 kamratforening. 0431-255 20 / info@hotelvalhallpark.se

www.f10kamratforening.se 43



Avs.

F 10 Kamratforening
Valhall Park

262 74 Angelholm

SVERIGE
PORTO BETALT
PORT PAYE

— —

Kop dina klappar i DIN butik pd museet.
Som medlem har du 10% rabatt pa véra redan
laga priser. Radiostyrt dr den nya flugan och
hir kan du kopa stort som smatt.

Just hemkommet har vi flaktmotorforsedda
Johan-Gul-Draken och och microdronaren
Easy 2 fly Nano Colour. Vill du ha storre
dronare sa har vi det oxa! I bokshopen kan du
kopa érets flygbok "DC-3:an - Kalla krigets
hemlighet” skriven av Christer Lokind och

i klddhyllorna hittar du bland allt annat
massor av treuliga tréjor och kepsar.

: 5 } -
Revells nya JAS 39C Gripen!

Valfylld borpyyya,

Vi onskar er alla en e
God Jul & Gott Nytt Ar! g "a'S a nummer av
=4 ]

Medarbetarna pad !! ffii'.iﬂ

Flygmuseet kommer i juni




