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armotet den

13 april blev
lyckat. Att drygt
200 medlemmar
moter upp vid vart
arsmote dr fantastiskt
stimulerande, att ett
tiotal medlemmar ar-
betar hart for vart vil-
befinnande den dagen
ar ocksé det en fantas-
tisk gérning. Stort tack
for att du kom!
Sjdlva arsmétet avlopte
som planerat. Styrelsen beviljades

ansvarsfrihet och de flesta omvaldes.

Krister Sorhede hilsas vilkommen
som ny ordinarie ledamot och Ken-
neth Johansson hilsas vilkommen
som ny suppleant. Apropa suppleant
sa varskoddes arsmotet om att vid
ett kommande extra arsmote (host-
motet) sa foreslar styrelsen att sup-
pleanterna avskaffas och att antalet
ordinarie styrelsemedlemmar okas.
Det kréver tva arsmotesbeslut efter-
som det kréver en stadgedndring.
Som framgatt tidigare dr vi nu
medlemmar av SMKR (Sveriges
Militdra Kamratforeningars Riks-
forbund). Var intendent Anders Rick
och jag deltog i SMKR represen-
tantskapsmote. Jag blev invald 1
styrelsen, en styrelse dér jag tidigare
haft en plats i flera ar.

Om representantskapsmotet skriver
Anders pa annan plats i detta blad.

www.fl0kamratforening.se

Kamratforeningens ordforande
Sven Scheiderbauer.

Apropéi detta blad
sd har du kanske

observerat att det fatt ett
nytt namn och ny logo-
typ. Tor Netterby har
tagit over redaktorskapet
fran Bjorn Rasmusson
som jag hér vill passa pa
att tacka for ett mycket
gott arbete under nagra
ar. Tor och marknads-
chefen Ulf Ohlsson
skriver i detta nummer
om namnbytet och hur
det nya namnet Bulle(r)tinen kom
till.

tt Angelholms Flygmuseum &r

ett omtyckt mal inte bara som
museum har vi fatt kénna pa flera
ganger. Vikan ju bjuda pa inte bara
en flyghistorisk miljo utan ocksa
faciliteter for sammantréiden och kon-
ferenser. Sélunda forlagger Flygvap-
enmuseum sin Museif6restandar-
konferens hos oss i maj. Vi hoppas pa
gott deltagande och vi ér ocksa en del
av planeringen av programmet. SFF
onskar forldgga sin arliga regionkon-
ferens till oss, vilket vi ocksa glader
oss at liksom att SFF tidigare har for-
lagt ett styrelsemote hit.
F 10 Kamratforenings storsta verk-
samhet ir Angelholms Flygmuseum.
Det torde vara allom bekant. I ar firar
museet 10 ar i sin nuvarande form.
Det fanns under den aktiva flottiljens
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tid ett forbandsmuseum som byggts
upp och drivits av Sven Sjoholm och
Lennart Rydberg. 1 och med avveck-
lingen av flottiljen togs initiativet

att omvandla det lilla museet till ett
storre med plats for flottiljens olika
flygplanstyper. Dir ir vi idag. Med
frivilliga krafter med stor entusiasm
och stort kunnande har vart museum
byggts upp. Att detta dr en kulturhis-
torisk gérning forstar de flesta. Att nu
Angelholms kommun uppmiirksam-
mar oss med att tilldela oss sitt arliga
kulturpris dr nagot vi verkligen stter
stort vérde pa.

Veteran- och anhorigstod

En uppgift SMKR tagit pa sig och
som genomfors at FM (forsvars-
makten) genom kamratféreningarna
dr veteran- och anhorigstod. SMKR
har tecknat en dverenskommelse med
FM, om att kamratféreningarna inom
SMKR ska samarbeta med FM och
ovriga ideella organisationer pa orten
for att stodja veteraner och anhoriga.
Veteraner dr enligt FM:s definition
nuvarande eller tidigare anstéllda

inom FM. Overenskommelsen hand-
lar om stdd till de veteraner som
tjanstgor eller har tjdnstgjort 1 interna-
tionella insatser och deras anhdriga.
Overenskommelsen giller alltsi inte
dem som enbart gjort sin vérnplikts-
tjdnstgoring men for kamratforen-
ingarna har detta ingen betydelse.
Overenskommelsen kan ocks tinkas
gélla for den personal som, utan att
ha tjdnstgjort utomlands, énda ér eller
har varit utsatta for pafrestningar
under sin tid i FM. Mer om detta att
framgar pa SMKR hemsida
www.smkr.se

forra numret efterlyste jag intresse-

rade medlemmar som kan ténka
sig stilla upp som stodjare da det
skulle behovas. Ett par intressenter
har anmélt sig, men det finns plats for
flera. Ar du intresserad kontakta mig
pa telefon 070-690 52 22 eller e-post:
sven@scheiderbauer.se

Sven Scheiderbauer
Ordforande

SKANSK GRADDGLASS
- SINIAF Aret e AN 1937

G
Engelholms Glass AB - ett svenskt familjeféretag Tel 0431-108 51 www.engelholmsglass.se
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Museichefen har ordet

Flygmuseet har blivit kultur lagom

till 10-arsjubileet!

Iskrivande stund har vi passerat
pasken och borjar se fram mot
sommaren med manga besokare pa
vart museum. Strax innan pask fick
flygmuseet ett mycket glidjande be-
sked.

Angelholms kommuns kulturpris for
2014 tilldelas Angelholms Flygmus-
eum. Priset bestar av 25.000:- som
kommer att verldmnas pa national-
dagen den 6 juni i Angelholms Hem-
bygdspark. Mycket bittre uppskatt-
ning kan vi knappast fa. Jag ér glad
och stolt dver alla de museimedar-
betare som idogt och ideellt under
tio ar skapat ett museum som far ett
kulturpris. Tack alla!

Arbetet med att forbittra museet
pagar standigt. Sedan forra
medlemsbladet har det skett en hel
del. I och med att vi hyrt ytterligare
en halv hangar har vi kunnat flytta
vart forrad och i gamla forradet
finns numera utstédllningen med
katapultstolar, flygsidkerhetsmate-
riel och instrumentpaneler. Aven
framkroppen J 35 fick plats dér. Var
SK 60 befinner sig for ndrvarade 1
forradet och arbete pagar att fa upp
den pa en pelare. Det dr J 22-géinget
som kénde sig lite arbetslosa efter
att fatt ordning pa J 22 och nu har
riktat sina blickar pa SK 60. For-
hoppningsvis kommer flygplanet in 1

www.f10kamratforening.se

Kenneth Hansson, chef for Angelholms
Flygmuseum, framfor museets SK 60.

utstéllningshallen under maj manad.
Kénner jag “gubbarna” ritt drar

de ut pa arbetet, kanske lika linge
som arbetet med J 22 pagick. Skamt
asido, vi ser fram mot att flygplanet
kommer in innan sommaren.

J 22 fungerar numera efter idogt
arbete och sa sent som pa var-/ars-
motet visades den upp och startades
till gladje for vara medlemmar. J 28
Vampire kom pé plats under mars
manad och kan ddrmed visas upp for
vara besokare.

december 2002 limnade den sista

JAS 39 flottiljen och flog till F 17.
Numret pa den var 39150. Den &r
numera slutflugen och demonterad.
Framkroppen kommer att Gverldam-
nas till flygmuseet under aret och till

—
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tge :1;19; for vara besokare blir det tilla-
et a pro(;/suta den. Forhoppningsvis
mer den da vara
e utrustad med
, Instrument och a
' ru nna
utrustning som tidigare fanns i derlll

ar flygsimulator 2 (J 35) har
- Vli)I}lltggts om 90}_1 modifierats un-
dor ¥ Dern och dr idag i flygfirdigt
e lia el: som lgar byggt om simula-
" r lagt manga timmars arbete
pa den och kan éntligen se slutet

en 15 juni ér det 10
> ar sedan
Angelholms Flygmuseum invig-

smmumiossvao‘ro&uu

Kulur-

KN § 38

Kulturpris 2014

S‘;'\rendeheskﬁvnlng
Angetholms fultur- och fritidsnitmnd delar va
Udelningen sker Pa Sveriges nationaldag den & juni.

anknyming tll kommunen. Antaler nominering wll

peslutsunderiag
Inkomia nominetingas, 16 sryckm
Protokollsutdg kalour- och

Beslut

ulrus- och frindsnimnden beslutar

art ulidela Angelholms kommuns kulturpiis
med foljande motivering

ridda och bevard ik matericl acl bisterid, luredvelel

Augelbiotnes fDgmsen:
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an betydande och naturlig del ey Reomentnen.
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resiitera i

Idag ér Angethols flygmsett et
friviflig ach samial engasemats kan
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och fritidsnamnden

Dor KFN 201 3/135

ie ar ut kommunens kulrurpris ph

viirdefulla insatser inom kulruromradet. Den prisbeldnta verksamheten ska ha sirskild
i arets Kkulturpris

unpdomsutskortet den 3 apsl

2014 dll Angelholms flygmusenim

Angelbolms flygpoassesint walioger 25 000 kranor fér det enastdende insalsen att snder tio 4 pd. frinilleg basis
Iyggat WP argaisera, driva oo ntveckid

som idag éir erként ach prisat, dir pesikeare § alla atdrar far mijlighet alt 14
somr var de anstilldas ocl piirnplikligas pardag wiir flotiiliens

Jeonrtanens sjélvielara asiikesmil nch el fantastisk! exenipel pa nad

dCS. l']ur Vi Skall
: cel ..
inte helt klart dnnu. ebrera detta dr

vslutningsvis vill j

S Jjag tacka all

- Eor fiet enorma arbete som 1, " S

den%a vart fina flygmuseum. Efterg :

de frona g)ch gldadjande uppskattning-
an Angelholms Kommun kan vi

kanske fortséttni
» séttningsvis ..
\ulturarbetare”. .g kalla oss for

Bjorkhagen 2014-04-22

Kenneth Hansson
Museichef

2014-04-15

25 000 kr.
Kulrurpriset delas ut sOm erkinsla for

2014 ix 16 stycken:

2014

del av den pepielighet

som sparade fir Iuftfirsvarct ¥ sidva Sverige, ver




Nair K 60 var borta kunde Vampire baxas in i hangaren och komma till ro pd sin plats.

Vi bygger med

BEIJER

BYGGMATERIAL
075-241 22 83

www.beijerbygg.se
Klippanvigen Angelholm

www.f10kamratforening.se 7



Varmite och arsmote 201

Antligen blev det var... efter en
vinter som egentligen inte var
nagon riktig vinter, fransett lite snd
under nagra veckor i januari. Till
Varméote med arsmote den 13 april
hade 240 medlemmar anméilt sig.
Fran Jarl Kulle-scenen pa Ronneskol-
an syntes det att det var en mycket
god uppslut-
ning.

Efter att
arsmotet
Oppnats av
ordforande
Sven Schei-
derbauer holls
en hogtidlig
parentation
over de under aret avlidna kamraterna
till tonerna av "Reach for the Sky /
Missing Man”.

Efter detta vidtog stimmoforhan-
dlingarna. Stémman valde till
ordférandeposten Sven Scheiderbauer
pa ett ar. Detta var omval till posten.
Efter sedvanliga stimmof6rhandlin-
gar med nagra nyval av ett flertal
omval till styrelsen bad Generalmajor
Bert Stenfeldt om ordet och tack-

ade for allt det
arbete som alla
frivilliga krafter
pa museet
lagger ner.

Bert Stenfeldt
ndmnde att pa
Svensk Flyghis-
torisk Forenings

Foto: Krister Sorhede
och KG Bergqvist

&rsmote uttryckte manga sitt gillande
over det fina flygmuseet i Angelholm.
Stdmman fick édven lite rapporter-

ing fran SWAF Historic Flight och
projekten dir.

Efter det informerade Lars Hedstrom
om medlemsresan till flygdagen pa

F 17 den 1 juni. Flygdag, bussresa,
lunch pa Bredakraméssen. Allt detta
for 300 kronor.

agens foredrag holl Kapten KG

Bergqvist fran F 17. Han tillhor
Forsvarsmaktens Flygbdrgnings-
grupp och dr i grunden flygtekniker.
Foredraget handlade om birgningen
av vrakdelarna efter den norska Her-
cules som flog in 1 Kebnekaise 2012.
KG borjade med att visa en kort film
fran dykningar i Vittern dér civila
dykare hittat en Fokker S 6 som stor-
tade 1 vattnet 1937 efter att motorn
lossnat. Anhoriga ville ha hjilp med
att barga kvarlevorna efter de tva fly-
garna. KG atervénde till huvudtemat
som géllde det norska Hercules-
planet. Olyckan hénde i mars 2012
och den internationella Gvningen
Cold Response pagick, vilket gjorde
att mycket folk redan fanns pa
platsen och kunde sittas in i sokandet
genast, men det tog dnda tva dagar
att hitta fram till vrakplatsen. KG
berdrde dven den stora méingd utrust-
ning som behdvdes och vad for slags.
Hemvirnet skotte all logistik. Polisen
var av naturliga skil inkopplad p g a
att det fanns mycket kvarlevor fran

Bullertinen



fem individer som skulle tas om
hand for att sdkerstidlla DNA.

Allt arbete var oerhort svart eftersom
manga vrakdelar var utspridda dver
ett sa stort omrade. Vidare skedde
allt arbete 1 starkt uppforslut. Att ta
sig fran basldgret till “arbetsplatsen”
var ett helt foretag. Det kunde vara
tva timmar i bandvagn (enkel resa)
eller atta minuter med helikopter.
Arbetet forsvarades ocksa av att
vrakdelarna var fastfrusna i snon.
KG berittade att man var tillbaka pa
platsen for att fortsitta i augusti 2012
for da ér viddret som mest gynnsamt.
Mer arbete utfordes dven i augusti
2013 och det ska bli en resa dit upp i
augusti dven i ar.

Som avslutning fick vi veta lite om
de troliga orsakerna till haveriet
enligt Statens Haverikommissions
uppfattning.

F 10 Kamratforening vill rikta ett
stort tack till KG Bergqvist for hans
intressanta och engagerande foredrag!

www.f10kamratforening.se

Kn KG Bergqvist, F 17 och
ndgra av de bilder han
visade fran bdgrnings-
arbetet pa Kebnekaise.
Notera “balansakten” med
helikoptern till vinster.

E’flterﬁt, pa museet, ndr kaffet var
ppdrucket och kakan upp-
dten blev det motorkdrning med
“Rod Kalle”. Alla i 722-génget”

askadarna nér det hela var Gver.
Vi riktar ett stort tack 22-génget”
som gjorde att vi dn en gang fick
lyssna till mullrandet fran "Rod
Kalle”! m

Leif Krook stiger ur efter vdl fordttat virv.

PS. En uppstillning pa hur styrelsen
ar organiserad och vem som gor vad
hittar du pa:
http:/www.f10kamratforening.se/
Kamrat/Word/?page_id=5

Tor Netterby



Som ni sakert har markt har...

"Mediemshladet” fatt ett riktigt !
. mMemiemsnianet iatt euw rikugt namnt

ud

D o

F 10 KrMun\.mhl
@m N 28 - Arghng: 14
35‘-‘“ nllﬂﬂ"-— 7

i museicheien

- “ I '
herdtiar om sina useichefen

favoritfiyopian

De forsta forslagen, med " Valhall” och “Aktuellt” i titeln.

dlkommen till ett nytt num-

mer av F 10 Kamratforenings
medlemsblad! Som ni sdkert har sett
har medlemsbladet nu begavats med
ett riktigt namn — Bulle(r)tinen”.
Anledningen till detta &r manga. Ett
av skdlen vara nér var ordférande
Sven Scheiderbauer skulle anméla
foreningen som medlem i SMKR
(Sveriges Militdra Kamratféren-
ingars Riksforbund) sa fanns pa
formuléret en fraga om vi hade
nagon medlemstidning och vad den
hette... Svaret blev "Medlemsbla-
det”. Darfor kom diskussionen upp
att vi borde ha ett eget namn pa
“bladet”.

fter mycket funderande,
stotande och bldtande fastnade
styrelsen for forslaget “Bulle(r)-

10

favoritfiygplan

Den forsta ”Bullertinen”.

tinen”. Var marknadschef Ulf Ohls-
son var varit delaktig 1 den kreativa
processen och dr den som kom pa
det namn som vi till slut fastnade
for. Har beréttar Ulf om sina tankar
kring det hela:

?9Nir det framgick att det fanns idé-
er om att anvianda namnet Valhall
foljt av -nyheter, -nytt, -aktuellt
m.m. anforde jag betdnkligheter mot
detta. Valhall var ju tidigare namnet
pa Corps de logi’t som efter forsvar-
ets Overtagande blev regements-
officersmass vid F 10. Efter PEAB:s
overtagande bendmns hela omradet
Valhall Park och fungerar som ett
samlingsnamn for Angelholms
nyaste stadsdel.

Dirutover var jag tveksam till
bendmningar som -aktuellt, -nytt

Bullertinen



Den andra ”Bullertinen”.

eller -nyheter pa ett alster som till
stor del behandlar svunna tiders
minnen forvaltade av Kamrat-
foreningen.

fter nagra dagars funderingar

dok ordet bulletin upp. Bulletin
kommer fran italienskans bulletino,
”liten bulla” fran bulla som betyder
ett officiellt, regelbundet medde-
lande eller rapport. Ordet ingar som
bekant i en del tidningsnamn.
Medlemsskriften utkommer ju
regelbundet och innehéller bade
meddelanden och rapporter tidsmés-
sigt obundna och kan séledes
bade handla om nutid och datid
utan krav pa aktualitet. For att
“spetsa” till namnet lite tillét jag
mig smyga in ett - r - mitt i namnet
och didrmed skapa ett mer unikt(?)
namn, BULLEfTINEN, for F 10
foreningsskrift. Det dubbelbottnade
namnet skulle ddrmed fora tankarna
till det som F 10 mest var ként for i

www.f10kamratforening.se

Vi ndrmar oss...

... den slutliga produkten.

omvdrlden - buller - eller en tidning
som later hora om sig. En Googling
pa bulletin ger 65 700 000(!) tréffar.
Bullertin ddremot ger 2 800 tréffar
eller bara 0,004 % sa manga. Till-
rackligt unikt???

Layouten pa namnet dr viktig,

ett varumérke som latt skall
kunna igenkénnas. Jag involverade
nu Tor Netterby och Hasse Svensson
och deras erfarenheter av layout i
gruppen. Det blev ménga alterna-
tiv och resultatet har ni redan sett
pa omslaget. Den roda texten med
den gula jetstrimman har firgen
fran den Skanska regionsflaggan.
Layouten dverensstimmer med
Flygmuseets langa logga och de
ingaende féargerna rott, blatt och gult
star ocksa for de tre flygdivisioner/
stationskompanier som utgjorde
karnverksamheten pa flygflottiljen

i Barkdkra. S gick det till..

Tor Netterby/Ulf Ohlsson
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HampirelE5-105 har gjortsin’
glastilights

&rt nyforvirv till Angelholms

Flygmuseum é&r en de Havil-
land D.H. 115 Mk. 55 Vampire
Trainer. Den ér tillverkad som ett
av 100 stycken pa licens i Schweiz
1958 vilar nu efter 55 érs service
hos Angelholms Flygmuseum. Ett
jaktflygplan i slutet av 40-talet
spaddes ha en livslangd pa 10 ar.

”Var” Vampire

Vampire SE-DXV byggdes pa
licens ar 1958 av flygplansfabriken
i Emmen i Schweiz och levere-
rades till Schweiz Flygvapen den
21 april 1959, tillverkningsnum-
mer 981 och Schweiz Luftwaffes
registreringsnummer U-1221.
Flygplanet tillhorde det Schweiz-
iska Flygvapnet fran 1958 till 1990
da det 6verlamnades som gava till
det Svenska Flygvapnet och har
sedan dess varit pa Ljungbyheds

12

Flygplats (F 5) och forvaltats av
Ljungbyheds Aeronautiska Sall-
skap, LAS. Flygplanet togs ur
tjdnst den 14 augusti 1990 med
1886 flygtimmar och 826 land-
ningar noterade i loggboken och
den 25 augusti 1990 flog det fran
Diibendorf flygplats via Kiel till
Ljungbyhed. Flygftrare var den
schweiziske piloten Martin Escher
och i1 hogerstolen chefen for F 5,
overste Sven Sjoling. Sven sdger
att flygningen var odramatisk. Vid
starten fran Kiel kunde man dock
inte se banans hela langd pa grund
av att den ar kuperad, men det var
hogsta fart fran start. Vid landnin-
gen i Ljungbyhed vilkomnades
planet av en grupp anstéllda.

l l nder ca ett ar gjordes dversyn
pa planet i Ljungbyhed, det
civilregistrerades den 22 augusti

Bullertinen



1991 som SE-DXYV och kod

F 5-105. Pa de Vampire som tidig-
are fanns pa F 5 slutade num-
reringen pa 104. Dirfor var det
naturligt att denna individ fick just
- 105.

Det har medverkat vid méanga flyg-
dagar och flygshower under arens
lopp. De tre piloter som spakat
mest dr Torgel Hagelin, Bertil Ger-
hardt och Péar Cederqvist. Enligt
loggboken har Bertil Gerhardt flu-
git 159 ganger, sista flygningen den
20 augusti 2010. Torgel Hagelin
flog 158 ganger, sista flygningen
den 22 november 2012. Pir Ced-
erqvist flog 157 ganger. Den sista
flygningen var forflyttningen fran
Ljungbyhed till Barkakra den 15
juli 2013.

tterligare 15 piloter har flugit

planet, men ett
mindre antal
ganger. Logg-
boken visar
att planet har
varit i luften
625 dagar i
Sverige, men
antalet flygning-
ar dr flera for
det har anvénts
for inskolning
med start- och
landningsévn-
ingar manga
ganger. Under
2013 flog planet
19 dagar och alla
flygningarna var med

www.f10kamratforening.se

Pir Cederqvist som pilot. Den
totala flygtiden dr 2171 timmar
sedan det var nytt. Manga &r de
betalande passagerare som har fatt
formanen att flyga 6ver Skane i
detta historiska flygplan.

Ovriga Vampire, tidigare
i Schweiz flygvapen nu i
Sverige
Vampire med schweizisk regis-
trering U-1212, licenstillverkades
1 Schweiz 1958 och blev SE-
DXT, Den finns nu 1 Eskilstuna
och tillhor Visteras Flygmus-
eum. Vampire med schweizisk
registrering U-1236, svensk regi-
strering SE DXX, tillverkades i
—>

i t.
Torgel Hagelin och Bertil Gerhard
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par Cederqvist.

England 1953 och registrerades dér
som XD 440 inom RAF, i Sverige
fick den registrering SE-DXU,
dven den hos Visteras Flygmu-
seum.

Dessutom finns en Vampire J 28B
hos Soderhamns Flygmuseum,

en Vampire J 28C hos Jamtlands
Flygmuseum och tva Vampire hos
Svedinos Museum. De dr en J 28B
byggd 1948 och en J 28C byggd
1955.

Trots att ca 80 Vampire fortfarande
ar flygdugliga dr det bara ett
mindre antal som flyger inkl. tva
av de ovan ndmnda. En privatidgd
flygande Vampire SE-DXS saldes
till Norge sommaren 2013.

Vampire i svenska
flygvapnet

De tre forsta Vampire J 28A anlin-
de till Norrkoping den 4 juni 1946,
totalt bestélldes 1 den forsta ordern

14

70 st, vilka
levererades
under 1947.
F 10:s tva

| forsta Vampire
~ | komden 16

januari 1951,
| Oljt av ett
tredje den

19 januari.
=% Innan dret
| var ganget
hade alla tre
divisionerna blivit
tilldelade Vampire. Totalt pa F 10

fanns det 60 stycken.

TillF 5

Den forsta Vampiren som lan-
dade pa F 5:s nya bana kom den
17 december 1954 och som mest
fanns det 57 Vampire pa F5. De
sista Vampireplanen utgick ur Flyg-
vapnet den 26 juli 1968 efter 22
ars tjanst. Vanligen utgick planen
efter 8 till 10 ars tjanst, men det var
manga som anvindes under 13 till
18 ars tjanst. Flera flygplan saldes
efter 5 till 7 ars tjanst till Schweiz,
Osterrike och Dominikanska Re-
publiken.

Totalt inkoptes till Sverige 437
stycken Vampire, det sista levere-
rades den 21 augusti 1959.

De Havilland Aircraft Company
tillverkade totalt (alla versioner)
4206 Vampire.

Sverige kopte alltsa 9.6 % av hela
Vampireproduktionen!

Vampire anvéndes i 32 linder.

Bullertinen



Haverier

Haverier och tillbud med irrepara-
bla maskiner i Sverige under tiden
1946 — 1968 = 126 stycken varvid
37 flygforare omkom. Sex haverier
intriffade vid kollisioner pa marken.
Manga av de 6vriga haverierna in-
triffade vid starter och landningar.
Ett haveri med en privatdgd
Vampire intrdffade under prov-
flygning 1993.

Till sist: Vi har atagit oss att varda
SE-DXV sa omt att hon skulle

kunna flygas igen. m

Data

Spannvidd: 11,58 meter.
Léngd: 10,49 meter.

Hojd: 2,01 meter.

Startvikt: 6174 kilo.
Hastighet: ca 840 km/t.

Max flygstridcka: ca 600 km.
Motor, 1958: D. H. Goblin 35 B,
4950 hk

Bevipning:

4 st 20 mm Hispano-Suiza
kanoner, 2 st 200 kg bomber,
16 raketer mm.

Upprikningen nedan giller Sverige.

Storsta antal J 28A 1 bruk 1947 = 70 st.

Storsta antal J 28B 1 bruk 1952 = 293 st.

Storsta antal J 28C-1 i bruk 1954 — 1961 = 30 st.

Storsta antal J 28C-2 i bruk 1956 — 1962 = 15 st.

Storsta antal J 28C-3 i bruk 1959 — 1967 = 12 st.

Under 1968 tog Vampire-epoken slut och de ersattes av SK 60 pd F 5.
Som mest var 352 stycken Vampire i bruk ar 1952.

www.f10kamratforening.se
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Namn: Ragnar Skandker
Ljungbyhed 1952-53
Soderhamn 53-54
Angelholm 54-59
Viisterds 59 — endast

3 manader.

Sista rep. évning 1963

fter avslutad utbildning pa

Ljungbyhed borjade inflyg-
ning pa krigsflygplan for min del
pa Vampire i S6derhamn, F 15.
Borjan kunde inte vara sdmre. Det
var ndmligen sa att man sjdlv inte
fick bestimma var man skulle bli
placerad. Jag hade sokt Ostersund
och F 4.

id vilkomnandet i S6derhamn
med Oversten 1 spetsen fick alla
piloterna fragan varfor vi valt F 15.
De nyutndmnda korpralerna/falt-
flygarna uttalade sin forngjelse av
att komma till en sa fin flottilj och
ett sjalvgott leende syntes i Overstens
ansikte.
Det varade dnda tills ff Eriksson
(mitt namn tills svirmor bytte det)
fick fragan.
Jag svarade som vanligt uppriktigt:
”Jag har inte sokt hit, de jdvlarna
bara skickade hit mig.”
Mitt rykte var inte det bésta innan sa

16

Ragnar Skandker berdttar om:
Flyga Vampire
1 Soderhamn 1953

det spelade inte sa stor roll. Vi for-
flyttning till F 10 efter ett halvar var
forsta motet med Overste Bergman
var ungefir lika frostigt.

”Jag vet var du dr {Or en jdvel, passa
dig!” var Bills forsta ord.

fter denna utfyllnad kommer

jag tillbaka till det jag skulle
skriva om:
Mitt méte med Vampire.
Det var en underlig kénsla att for
forsta gangen sitta sig i forarsétet pa
detta fartvidunder. Vi var de sista pi-
loterna som fick fortroendet att flyga
in oss pa den ensitsiga versionen.
J 28C kom forst ett halvar senare.
Triningen bestod i att ldra kéinna
alla instrument i kabinen. Det mest
skrimmande instrumentet var
hastighetsmétaren. Den stoppade vid
1 000 km 1 timmen.
Att instrumenteringen var lika rorig
som dagens skola tinkte vi inte pa.
Allt var s nytt. Virsta fragan senare
under flygning var "hur mycket
brénsle har du kvar”. Forst maste
man da leta reda pd mitarna som
satt utspridda 1 hela forarrummet
och sedan lagga ihop siffrorna. Nir
vi blev vana var det inga problem
— vi ldmnade ungefirliga uppgifter
med +.
For att trdna landning med Vampens

Bullertinen



Foto: Sven Scheiderbauer

landningsfart anvinde vi SK 16 som
vi landade 1 marschfart — att den
bara holl. Vi hade endast ett haveri
och det var en knéckt vinge. Detta
berodde pa for stark sidvind.

Vi borjade vinja oss vid kérran efter
otaliga gaspadrag och nistan lattfart
med pafoljande inbromsningar och
banans fulla utnyttjande.

Fﬁrsta flygningen var otrolig — det
gick sa fort. Jag kommer ihag att
jag hade 300 m hojd innan jag fick
in stéllet. Startklaffen har jag inget
som helst minne av.

Nagra fingerade landningar pa
molnens dversida foregick sjdlva
landningen.

Det fanns erfarna piloter som var ut-
placerade i pa strategiska stillen och
som kunde vigleda oss. Det kiindes
tryggt faktiskt, man var inte ensam.
Alla piloter — ca 10 stycken, klarade
inflygningen med glans. Efter nagon
manad med 3 pass om dagen var det
vardagsmat och man var kung pa
himlavalvet.

Tills man métte J 29. Da var man
nere pa jorden igen.

J 29 anfortroddes oss pa F 10 ett
halvar senare och det var en ny era.
Efter nagra manader var man ater
herre pa tippan. Det varade tills
forsta luftstriden med J 35, jag tror
det var 1959. Tala om att skjuta pa en
sittande fagel.
Ska det aldrig

sluta? m Gynna vara
annonsorer!
Deras annonser

Ra gnar méi';i gl%o'rtt'ryckr.li?.ger:

Skandker av bullertien 1 arg:

VALHALL

WWW.VALHALLPARK.SE

www.f10kamratforening.se
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sven Sjoholm om FW!’IIIIISBBI fran

Tal av Sven Sjoholm infor
Angelholms Flygmuseums
30-arsfirande i januari 2014.

9 9Klockan 9 idag for 30 ar sedan
kom en delegation fran kansli-
huset, ned till baracken som lag bred-

vid Instruktionshallen, med Gverste
Anders Sjoberg i spetsen. Han fick
lana skdddarens storsta och vassaste
sax och klippte det gulrdda bandet
och forklarade “’F 10 utstdllningshall
mvigd”.

Med var bl a Kjell Brymell men
de andra finns inte bland oss lidngre.
Detta var embryot till Angelholms
Flygmuseum. Dér har gjorts och
gors ett fantastiskt arbete idag med
att utveckla och hélla snyggt och
i ordning. Utvecklingen marks pa
besoksantalet fran c:a 500 personer
till dagens cirka 20 000 per ar.

En liten bakgrund. Utover mitt
ordinarie arbete fick jag planera och
genomfora utstillningar runt om i
Skéne, ett mycket intressant arbete.
For F 10:s del var min tanke att
samla all utstdllningsmateriel pa ett
stille. Den fanns tidigare utspridd
over hela flottiljen. D& denna barack
lag nédra min arbetsplats var det ur
min synpunkt ett bra altenativ. Flot-
tiljledningen var positiv till forslaget
och hjilpte till med pengar och
understodde verksamheten.

Materielen ordnades sa att
besokare kunde gora en rundvan-

18

Sven Sjoholm utanfor det forsta museet.

dring och titta pa gamla uniformer,
instrument, radio, flygplanstolar,
foton, sdkmat-utrustning m m.

Flygplan fanns det inte plats for.
Kamratfoéreningen ddremot ville
triffas och ha nagon anknytning till
sitt gamla arbete. De borjade med
att snygga upp en gammal J 29:a till
flygdagen 1985 da den stélldes ut
bland de andra flygplanen. Men de
ville ha mer att gora, de hade blivit
ett gdng som ville triffas. En J 22
Rod Kalle hamtades fran Flygvapen-
museum 1 Linkoping. Den plockades
ned i smabitar och renoverades och
sattes ihop for att kunna visas vid
flygdagen 1990. Den rullade for egen
motor framfor publiken med spon-
sorn Julius Hagander vid spaken. Ett
mycket uppskattat inslag. Direfter
renoverades en J 29, Gul Rudolf, som
blev flygklar till flygdagen 1995.

Nir jag borjade med utstillnings-
hallen kunde jag inte forestédlla mig

Bullertinen



forsta museet intill
kanslihuset pa F 10.

att museet en gang skulle bli sa stort.
Nir det blev ként att det fanns en ut-
stillningshall/museum kom folk med
diverse prylar. Samlingarna okade.
Nir jag gick 1 pension 1991 tog Len-
nart Rydberg over och fortsatte med
verksamheten. Samlingarna vixte.
En ny barack vid kanslihuset fick bli
museum. Lennart fick det sorgliga
nojet att packa ner allt samman nér
nedldggningsbeslutet kom ar 2002.

F 10 Kamratforening ville ha kvar
samlingarna efter flottiljens nedlagg-
ning och #ven flygplanen hiir i Angel-
holm.

Efter méanga turer om lokaler och
pengar kunde vi borja bygga ett nytt
museum hir i f d 3. komp lokaler den
3 mars 2004. Ambitionen var att visa
F 10:s verksambhet, inte bara flygplan,
nér vi byggde upp detta museum.
Den 15 juni 2004 fanns hir ett vis-
ningsbart museum, Angelholms Flyg-
museum, som Bertil Bjére invigde.

www.f10kamratforening.se

Julius Hagander och Ov Clementson.

Jag skulle vilja peka pa nagra
saker bland den méngd ovirderliga
foremal och attraktioner som finns
hér. Det forsta dr den fana som hén-
ger 1 hangaren. Det édr en exakt kopia
av F 10:s fana. Den koptes in for
att anvindas bl a i daligt véder. Det
finns nog inte méanga forbandmuseer
som har en sadan. I besoksboken har
manga celebriteter skrivit sina namn
bl a den legendariske generalen Nils
Soderberg. Radarn som stér i han-
garen tycker kanske manga att det
inte hor till forbandet men F 10 hade
tre stycken omkring 1950. Det finns
endast tva kvar av denna modell i
hela virlden. I Lulea finns ett exem-
plar och Angelholms Flygmuseum
har den andra.

Detta dr en kort sammanfattning
av Angelholms Flygmuseums 30-
ariga historia, som vi firar idag. Till
sommaren blir det fler jubileer. 99

Sven Sjoholm/Foto via Sven Sjoholm

fngelholms
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Det var pa varen. Landskapet var
gront och vackert. Frukttraden
stod i blom i trddgardarna. Som elev
pa F 5 i Ljungbyhed hade jag klarat
av de storsta hindren i flygutbild-
ningen.Propellerflygutbildningen
var avklarad och efter 22 flygpass
med ldrare i den snélla tvasitsiga
C-versionen av J 28 Vampire fick jag
flyga ensam. Forst ett pass 1 28C och
ddrefter 1 J 28B som jag tyckte var
ett flygplan med helt andra flygegen-
skaper. I denna maskin satte man
oss, 18-19-ariga pojkar, och forut-
satte att vi skulle klara av det. J 28B
hade ju trots allt bara nagra ar tidig-
are tjanstgjort som stridsflygplan i
Flygvapnet. For det mesta fungerade
det dock ganska bra.

ag minns att det var en dag med

hog luft, knappast nagra moln alls.

Uppgiften under detta pass var att
flyga J 28B utrustat med filltankar,
detta med tanke pa den riksomfatt-
ande langflygning vi skulle gora en
tid fore var examen. Direktiven infor
flygningen var inte séirskilt detaljera-
de vad jag minns. Det handlade vil
mest om att flyga omkring och kén-
na pa flygegenskaperna i normal och
avancerad flygning, som ju skilde sig
en del fran flygning med s k “rent”
flygplan.

20

Sven-Ake Ahl om att flyga J 28 Vampire

Aretvar 1958...

Néir en 19-aring sitter i ett jetflyg-
plan och har den mentalitet vi
skulle ha pa den tiden, (enligt flyg-
overldkaren ("begavade busar”), ja da
sitter "hin hale pa axeln” och viskar

1 Orat. Detta fick till foljd att jag satte
kurs pa ett storre samhélle inte sar-
skilt 1angt fran F 5. T ett villaomrade

i samhllets utkant bodde min flick-
vin. Fran en hojd pa ett par tusen
meter paborjade jag en hojdminsk-
ning for att Gver det aktuella huset
gora en s k "tryckare”. Hej, vad det
gick!!! Sling dig i viaggen, Rode
Baronen och for den delen dven
Biggles! Byggnaden dir flickvinnen
bodde lag stadigt i frontrutan, men
vixte mot slutet oroande fort 1 stor-
lek. Nu borjade det bli riktigt lagt,
for lagt. Jag kastade i detta ldge en
blick pa fartmitaren med tanke pa att
farten med félltankar inte fick Gver-
stiga 720 km/tim mot normalt 840.
Hoppsan! Det gick alldeles for fort.
Overfart! Ut med luftbromsen och
flygplanet som da blev markant bak-
tungt gjorde den upptagning jag sjalv
skulle ha gjort 1angt, langt innan.
Med luftbroms ute och hog fart
uppstar det kraftiga virvlar kring
flygplanet. Efter min passage sag det
pa marken ut som om det hade sndat,
har det sagts mig i efterhand. Det var
blommorna pa frukttriden i grann-
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Sven-Ake Ahl som
flygelev pa Ljungbyhed vid en Sk 50.
Privat foto.

skapet som hade blast av. Ingen frukt
det aret! En av grannarna akte in pa
akutmottagningen for hjdrtproblem.
Alla forstod ju vem marodoren var
men ménniskorna var snilla pa den
tiden. Ingen anmélde héndelsen. I

annat fall hade jag utan tvivel varit
tvungen att vélja en annan utbild-
ning; da som civilist.

ag har senare av en kollega vars

morforéldrar fanns bland grann-
arna, hort hur fruktansvért arg hans
morfar var, men som sagt, ingen
anmélan. Grannsdmjan bland gran-
narna vagde tydligen tungt vilket jag
1 dag dr oerhort tacksam for.
Mitt beteende vid detta tillfélle dr
naturligtvis inget jag dr sdrskilt stolt
over. Jag brukar dock ténka pa det
da och da; sdrskilt ndr jag blir om-
kord pa landsvégen av ndgon yngling
med kepsen bakfram och med all-
deles for hog fart. Jag har da en viss
forstaelse for sadant agerande. m
Sven-Ake Ahl

— O

Laga priser, hoga miljckrav och

flest avgangar till Stockholm.

Valkommen ombord pa Kullaflyg.

ROD BIET

Vilkommen ombord!

Med Kullaflyg reser du direkt fran Angelholm/Helsingborg till Stockholm-
Bromma, Visby (sommarsisong) och Mora/Silen (vintersasong). Mellan
Angelholm och Stockholm har vi faktiskt flest dagliga avgangar av alla bolag.
Vara biljettpriser 4r laga men trots det bjuder vi alltid pa personlig service.

Vi har férmodligen vérldens mest nirproudcerade flygplansmat och serverar
farskbryggt Zoégas ombord. Boka dina biljetter pa www.kullaflyg.se.

kullaflyg.se

NARPRODUCERADE FLYGRESOR

www.f10kamratforening.se
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“22-gingety

Nu har vi kunnat lyssna till
STWC3:s muller i ett ar.

Den har startat nir vi har velat och
den har fungerat i stort sett bra.

En del smafel har vi atgirdat under
tiden. Men ett problem ir att ar att

landstilllsmekanismen inte fungerat.

Néir vi stéllde in flygplanet pa sin
plats infor vintern hade vi borjat

med att forsoka reparera landstélls-
mekanismen. Vi hade konstaterat att
stotsangen som gar fran lanstallsvix-
eln bakat till luckmekanismen var
krokt.

Stotstangen har reparerats och mon-
terats. Luckorna vigrade trots den
reparerade stotstangen att Gppna sig.
Vi konstaterade helt kort i hostas att
vi maste leta fler fel. Konstruktionen
ar egentligen inte sa komplicerad
men delarna sitter trangt och det dr
besvirligt att komma at dem.
Dessutom var det sikert enklare for
mekanikerna da det begav sig efter-
som de hade en flygplanméstare som
visste hur det skulle ga till.

Det brukar vara sa med bade bilar
och flygplan att konstruktorerna har
tankt ut hur och 1 vilken ordning
man ska demontera utrustningen vid
reparationer. Eftersom vi inte kénde
till nagon med den kunskapen fick

22

Hﬂll I(l\llE “Rod Kalle

.. eller SANGEN OM DEN
A RODA TRAFAGELN

Prar e,

Kurt undersoker viixeln.

vi sjilva reda ut hur vi skulle ga at
problemet.

Med landstillsluckorna avtagna
studerade vi vad som héinde
med mekanismen nir vi forsokte
handpumpa in stillet.

Pa landstéllsvixeln sitter en kuliss
eller en styrskena om man sa vill,
som paverkar en hdvarm som i sin tur
for stotstdngen bakat ndr huvudstil-
let borjar rora sig bakat. Om allt dr
som det ska sa kommer luckorna att
oppna sig i lagom tid for att stéllet ska
kunna svinga bakat och uppat in i
landstéllshuset for att dérefter stidngas.
Vi kunde snart konstatera att hév-
armen med sitt kullager snllt foljde
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Landstillsvixeln pa plats i flygplanet.

kulissen nér vi pumpade in stéllet
men stotstangen vigrade rora sig.

Vi hade ett axelbrott i mekanismen.
En tanke dok upp i mitt huvud; en
kedja dr lika stark som den svagaste
ldnken. Vid manga andra maskinkon-
struktioner ser man till att ordna en
svag link och sitta den dér den dr
enklast att byta. Men det &r typiskt
vid konstruktion av flygplan att
kravet pa viktbesparing gor att alla
delar blir lika svaga vilket 1 sin tur
medfor att man inte kan forutse

var ett fel kommer att uppsta och
naturligtvis i vart fall uppstod pa ett
av de mer oldmpliga stéllena.

For att komma at att demontera axeln
fick vi montera ner hela vixeln.

Att sedan reparera axeln var relativt
enkelt men sedan skulle ju vixeln
monteras tillbaka.

Allt detta tog sin rundliga tid men nu
gar det att kora stéllet. Vi har testat
det en géng for hand men vi kommer
att prova det igen 1 en néra framtid
for att kolla att det verkligen dr OK.

Fﬁrgasaren vallar oss fortfarande
en del problem. Vi tyckte 1 hostas
att vi lyckats stélla in den relativt bra

www.f10kamratforening.se

Landstdllsvixeln demonterad. Kulissen
dr den ovre svingda delen.

men vid en provstart nu i varas var
blandningen for fet.

Vi har dérfor skruvat ner blandnin-
gen nagot och vid den efterfoljande
provstarten intrdffade nésta problem.
Vi fick inget brénsletryck.

Det ar vid ett sadant har tillfdlle

som tillmilet Roda Klara dyker upp.
Brinslepumpen har kranglat tidigare
och vi befarade det virsta. Det finns
brinslepumpar till salu men de dr
dyra.

Vi hade en pump liggande men den
var inte hel.

Den hir gangen hade vi tur. Det var
en liten fjidder i pumpens tryckregler-
ing som hade brustit. En sadan fjider
hade vi. S& nu dr pumpen reparerad
och ska monteras ndgon av de ndr-
maste dagarna.

Det gamla trogna génget fortsétter
ofortrutet och kammar bena med
motorolja sa d&nnu kommer vi att
kunna kora "ROD K” vid hogtidliga
tillfdllen.

Lennart Ohlsson

J 22 giinget: Max Blonnigen, David
Jonsson, Leif Krook, Lars Krook, Syen
Nelson, Lennart Ohlsson och Kurt Akesson
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Den 30 november 1891 foddes

i Storebro, i Vimmerbys
forsamling ett gossebarn som fick
namnet Karl Valter Knut Zachrisson
och som skulle bli en av det svenska
flygvapnets namnkunnigaste mén.
Mycket om hur Knut Zachrisson var
som chef och flygare har berittats
forr och dven nedtecknats, men hans
stora personlighet riskerar numera
att bli glomd allteftersom de &dldre
generationernas led glesnar.

Dir for har jag gett mig 1 kast med
att forsoka dokumentera en del av
hans liv och hans stora personlighet.

Officersexamen 1915
Zachrisson avlade officersexamen
1915 och kom att tjéanstgra nagra
ar vid Kungl. Kalmar regemente.
Redan 1920 fick han flygutbildning
vid Flygkompaniet pa Malmen

i Ostergotland. Han blev kapten
1925 och flyttade till det nybildade
Flygvapnet 1927 och tjanstgjorde
sedan vid F 3 och F 4.

Under sin tid som ung officer
rdkade Zachrisson ut for en “vada-
beskjutning” av ett mera ovanligt
slag. Man hade vid ett kriftkalas
skaffat fram allehanda pyroteknisk
materiel som signalskott, nodraketer
m m.

24

Overste Knut Zachrisson

En flygets st

En smillare av nagot slag for av
misstag ner i en lada med raketer
och raketerna for hit och dit. Man
ropade att ta betdckning men det
horde aldrig Zachrisson som satt

i en bersa och i lugn och ro och
ldppjade pa en grogg. En raket kom
farande som han fick mitt i ansiktet.
Zachrisson svimmade av och hade
ett blodande sér fran nésan ner till
ldppen. Det dvriga séllskapet forstod
att saret antagligen maste sys och
man ringde en provinsialldkare

som anldnde ganska snart. Lakaren
som anlénde var inte speciellt ung,
utan en dldre man i 75-arséldern
och han konstaterade omgaende

att han maste sy ihop saret. Under
tiden hade Zachrisson placerats pa
ett tradgardsbord medan doktorn
letade i sin viska efter nal och
suturtrad. Traden fann han men han
hade tydligen glomt ta med sig en
nal. Nagon i sillskapet hade hittat
en mindre stoppnal som fick duga.
Doktorn borjade med darrande hand
att sy eftersom Zachrissons lapp
hade antagit oanade proportioner.
Det maste ha gjort rejélt ont nir
doktorn sydde i det svéllda skinnet.
Plotsligt reste sig Zachrisson och
r6t: ”For helvete! Du syr ju utan trad
gubbjivel!”
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Major Knut Zachrisson
eftertrddde 1937 den legen-
dariske Nils Soderberg som da var
chef for Forsokscentralen (Fc) pa
Malmen. Nér sedan orosmolnen
tornade upp sig infor andra vérlds-
kriget beslot riksdagen att sitta

upp ytterligare tva jaktflottiljer,
utdver F 8 i Barkarby som var den
enda jaktflottilien som fanns da.
Man insag att de stora stiderna
Goteborg och Malmo fullsténdigt
saknade jaktflyg som skydd mot
angripande bombflygplan. Resultatet
blev uppsittandet av F 9 som lokal-
iserades pa Sive nidra Goteborg och
F 10 pa Bulltofta vid Malmo.

F 10 blir en viktig kugge

i landets luftforsvar

Ett detachement for det nya F 10
sattes sommaren 1940 upp pa

F 8 under befil av major Knut
Zachrisson. Zachrisson befordrades
till Gversteldjtnant och blev fran

1 oktober 1940 Tionde Flygflottiljens
forste chef. Han organiserade pa
kort tid och med mycket bestimda
metoder forbandet till en krigsduglig
flygflottilj. Namnet Skanska
Flygflottiljen hade dnnu inte tagits i
bruk eftersom det redan vid starten
stod klart att forliggningen pa

www.f10kamratforening.se

Overstelojtnant Zachrisson ldter sig viil
smaka av dpplen.

Bulltofta var ett provisorium. Vid
det hér tidiga skedet visste man

inte var flottiljen skulle byggas upp
efter krigets slut. Knut Zachrisson
blev 1942 befordrad till Gverste.

F 10 blev snabbt det férband som
kom i hetluften och fick kiinna av

de pafrestningar som luftkriget Gver
kontinenten innebar pa grund av
forbandets nirhet till krigets Europa.

Forts. i ndsta nummer

Text: Tor Netterby

Foto: Bildarkivet, Angelholms Flygmuseum
Killor:

"Zacke-episoder” berittade av Owe Miiller-Hansen

F 10 50 &r, 1940-1990

Flyget pa Bulltofta 1919-1972, SFF

Tionde Flygflottijen pd Bulltofta 1940-1945

av Sven Stridsberg

Bildarkivet, Angelholms Flygmuseum

Elwir Nilsson pensionerad Eltroppchef, F 10
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B I I d Bta Ar du skarpogd! Har du bra minne? Ser du
vad detta 4r? Vet du var “det” sitter?

Gar du bet pa ”bildgatan” sa
titta pa sidan 32 for ritt svar!

Bibliotek och Arkiv

Vi tackar foljande personer for véinliga bidrag:

Yvonne Bjorn-Andersson, Ulla Svenstrup, Leif Krook, Bertil Bjire, Krister Nilsson,
Karl-Axel Nilsson, Richard Terry, Jan Svensson, Lars Eriksson, Johan Freij, Bertil Olsson,
Bengt Wahlstrom, Ystads Militdarmuseum, Héssleholms museum.

Sven-Ake Ahl
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8 pa Angelholms nygm
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@® Modelltavling med fina priser!
@ Utstallning och demobygge!
@® Prova pa simulatorflygning!
@ Traffa piloter och tekniker!

® Foredrag! oppet 1017
® Overraskningar!  padad®

Fritt intrade for alla taviande!

Info och anmalningsblankett for tavlande hittar du pa:
www.engelholmsflygmuseum.se/word/ i

ﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂ

A7 FIYG ~
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Antligen — efter ett halvt
ars intensivt arbete ir det

full aktivitet i vart skdtebarn.

Vi har byggt om simulatorrummet
totalt, vint simulatorn 90 grader och
byggt en ny stor skirm for det nya
visuella systemet. Médngder med ka-
bel har installerats och nya datorer
anslutits. Vi har fatt ldra oss en hel

Gynna vara
annonsorer!
Deras annonser
mojliggor tryckningen
av Bullertinen i farg!

28

Nu flyger viigen!!!

Artikelfor-
fattaren

i Simulator 2
over Kullen.

Foto:
Urban Mohrén

del nytt. T ex att warpa inte ar ett
Gotlindskt séllskapsspel utan ett sétt
att fa raka linjer att fortsitta vara
raka da de projiceras pa en krokt yta
samt att utvecklingsarbete med hard
och mjukvara som skall samverka
tar den tid det tar och inte den tid vi
vill att det skall ta!

Né’w'ail, nu fungerar det som vi
vill. Flygkénslan stimmer med
veklighetens Museibesokare kan

nu folja flygningen fran museihallen
och gor girna sa. Det &r inte ovanligt
att nagon tar ett “snesteg” da 35:an
plotsligt svinger. Den TIS utbild-
ning jag beskrev i forra numret av
detta blad flygs for fullt av gamla
savil som nya kunder och kommer
dnnu bittre till sin ritt i den nya om-
givningen.

Bullertinen



Brant svdng till vinster. Landningsbanan sikte.

Under sommaren har vi oppet Har ni fragor om 35:an i allmén-
ndr museet dr Oppet. Besoker het eller simulatorn sa besvarar vi
du museet i sommar sa passa pa att dessa. (I den man vi kan) pa samma
provflyga. Det kommer att bli en av telefonnummer.

sommarens hdjdpunkter. Kom dock Hjirtligt vilkomna till en hirlig
ihag att boka tid innan. flygupplevelse!

Det gor du pa telefon:
072-560 35 35 Kenneth Johansson

Allt du kan tanka dig (och lite till)
inom farg, form och inredning!

M. Ljungbyvigen 50, Angelholm. Tel 0431-44 55 90. Fax 0431-253 90

www.farghusetangelholm.se

www.f10kamratforening.se




Vad ar OR-koder?

Or bara nagot ar sedan sa var

det i princip bara mobilbyraer
med tillhorande mobilndrdar som
visste vad en QR kod (quick re-
sponse) var for nagot och vad de
skulle kunna anvindas till. I vissa
delar av Asien och dven 1 USA
har anvindandet av QR-koder re-
dan tagit rejél fart. Enligt Mobile
Marketer sa har skannande av QR-
koder okat med ca
4 500 % pa ett ar och trenden gar at
precis samma héll i Sverige.
I takt med att allt fler konsumenter
hor talas om QR-koder och forstar
hur de kan anvidnda sina QR-ldsare,
sa kommer vi se allt fler QR-koder
ute i handeln, i tidningar, pa gym,
busshéllsplatser och andra stéllen
som Angelholms Flygmuseum.
Det ér ett billigt, snabbt och ef-
fektivt sétt for ett foretag att snabbt
byta ut relevant information och
forse de som skannar koderna med
uppdaterat material. Den som skan-
nar en QR-kod tas helt enkelt via
en bakomliggande URL vidare till
en webbsida som kan innehélla allt
fran upp-daterade tagtider, rabatt-
kuponger, lunchresturanger samt
flyghistoria, tekniska data, video-
inspelningar, m m.
Anders Ragnarsson och jag (Bo
Nilson) har nu efter ca ett ar kom-
mit till ett genombrott med QR-
koder och deras anvdndningar.
Anders har manga bra idéer och
jag har sedan genomfort dessa un-

30

Kolla girna
sjdlv med din
’smartphone”
att skanna in
koden hidr om
du har

en QR-ldsare!
Sjélv anvinder Anders och jag
en app som heter NeoReader
som ir en bra ldsare.

\ y

der manga timmar mest hemma,
pa egen dator, och vissa dagar pa
museet nér jag tagit dit datorn vid
motena.

Pa Flygmuseet finns det en skylt vid
sidan av J 28 Vampire som kort in-
formerar om vad det allmént
handlar om, och hénvisar sedan till
ett annat still mellan J 35 Draken
och SF 37 Viggen, dér det finns
mycket fardiggjort att skanna in

om alla flygplanen och helikoptern.
Dessutom har Anders och jag

nu borjat att videofilma med en
nyinkopt kamera, intervjuer av per-
soner som tidigare har kompetenta
informationer om bl a flygplanen,
helikoptern, en sevicebuss till J 35,
mm.

Informationen fran QR-koderna
kommer efterhand att uppdateras
och nya idéer att forverkligas. QR-
koder har kommit for att stanna och
manga har redan en “smartphone”. m

Bo Nilson

Bullertinen



Angelholms
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sponsorer till =35

Betonghorrning & Sagning Metallteknik
Astorp Bastad
Dekor & Design AB AB Cernelle
Angelholm fingelholm
Bjire Kraft - Bastad PEAB
. Forslov
Colorama - Angelholm
Clifiton
Main Dialog )
BB Glasarna AB
Sparbanksstiftelsen Angelholm
Skane
Weenit
Anders Petrisson Transport AB
Hidrnarp Swedbhank

Hej Matélskare!
Pa ICA Vagen vill vi att du
som kund alltid ska gora en bra affir.
Darfér stravar vi efter att erbjuda
bdsta méjliga sortiment till
béasta méjliga priser. Och ju mer du
handlar hos oss, desto mer far du tillbaka.

Handla dar dv bor billigare an dv tror
ICA

ﬁgell Oppet alla dagar 8-20 _41@[@”

www.f10kamratforening.se
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Kallelse till Hostmote och extra Arsmote!

Valkommen till Valhall Park sondagen den
12 oktoher ki 1000 -1500

Plats: Nya Skolbyggnaden vid

Valhall Park Hotel & Konferens
Program i stort:

09.40 Samling.

10.00 Ordforanden hilsar vilkommen.
10.05 Extra arsmotet omfattar forsta
ldsningen av stadgedndringar.

Dessa kommer att publiceras pa var
hemsida www.f10kamratforening.se
Ca 10.15 Mj Andreas Davidsson,

Chef Flygbasjigarkompaniet: “Forelds-
ningen inleds med en tillbakablick pa
flygvapnets markforsvars tillkomst
och utveckling i basbataljon 85 (bas
90 systemet) samt grunden for Flyg-
basjdgarnas tillkomst. Dérefter blir det
en resa genom 2000-talets strategiska
time-out och internationaliseringen
och vad detta innebar for Flygbas-

jagarna. I den senare delen kommer jag
beritta om mina egna och kompaniets
internationella uppdrag.”

12.00 Forflyttning till Flygmuseet.
Fortiring

Egen rundvandring bland utstill-
ningarna pa flygmuseet.

15.00 Hostmdotet slut.

Avgift: 100 kr.

Anmélan om deltagande vid
Hostmotet sker bést genom
inbetalning till bankgiro 5639 — 7730.
Undantagsvis till lars@hedstrom.as
alt tfn: 0708 — 86 86 86.

Inbetalning senast 3 oktober.

OBS! P4 hemsidan kan du alltid ldsa
senaste information.

d6¢ [ 111 udurdjuamnsul AR [0 1 UeIESPIgL, [ 18AS NEY

=

BAKER TILLY
SVERIGE AB

An independent member of Baker Tilly International

BAKER TILLY ANGELHOLM KB
Den ledande revisorn & radgivaren

for agarledda foretag

Heimdallgatan 50 Box 1252, 26271 Angelholm SWEDEN
Office +46 431 443560 Fax +46 431 10119

http://www.bakertilly.se
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Foreningsaktiviteter hosten 2014

Datum | Dag | Tid | Aktivitet

2014-09-17| Ons 1900 | Foreldsning av Kn Magnus Johansson, Blekinge Flygflottilj,
Ledningssystemdriftledare/CIS-Leader. Han har
bl a varit med NBG, FLOI (Libyen) och Red Flag.

2014-10-12| Soén | 1000- | Hostmote med foreldsning. Vi dr pd Flygmuseet med bade
1500 |foreldsning, lunch och kaffe. Anmilan genom inbetalning av
100 kr till bg 5639-7730 F 10 Kamratforening en vecka fore.
Mj Andreas Davidsson, Blekinge Flygflottilj, Chef Flygbas-
jdgarkompaniet, pratar om Flygvapnets markforsvar sedan
Basbat 85 fram till nu. Andreas har ocksa erfarenhet fran
Personal Recovery.

Hostmotet inleds med ett extra arsméte enligt sirskild kallelse.

2014-11-19 | Ons 1900 | Foreldsning av Christan Ziese chef for Angelholm/Helsingborg
Airport. Han pratar lite om den historiska utvecklingen men
framfor allt om nuldge och framtid for flygplatsen.

2014-12-03| Ons 1900 | SAS flygplans historia. Bengt-Olov Nis med flera berittar
ingaende om flygplanen som funnits i SAS.

“I K."GT!!! Anmilan till aktiviteterna gors till Lars Hedstrom

tel 0708 — 86 86 86 eller lars@hedstrom.as

Foranmilan ér viktig for att vi ska kunna boka tillrdckligt stor lokal. Oftast
sker forelisningarna pi Angelholms Flygmuseum, men lokalbyte kan ske.
Lars Hedstrom

33-piloter fran Joixn Gl pa atertriaff 16 maj!

Foto: Tor Netterby

www.fl0kamratforening.se 33
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Jag heter Bengt Nilsson frén Staffanstorp. Logen 0Odd Fellow och Du
fick mig att bli medlem i F10 Kamratforening nér vi triffades vid ett
utbildningsmote i Kristianstad cller Hissleholm for over tio ar sedan.
Lumpen gjorde jag fran november 1954 till november 1955 och jag

var Vapen-mekaniker pa gula divisionen i vars Jokaler nu flygmuseet
ligger. Jag for mig att vapenmastaren hette Skargren. FOr 3-4 4r sedan
fragade jag nagon var Vapenverkstaden lag. Vet ej om det var Du som
blev tillfragad, och da kinde jag igen mig med fonstren ut mot plattan
och till vénster om dorren fanns forr ett avlangt kirl med fotogen dér
vapnen rengjordes efter skjutning. Frén min tid pa F10 har jag en mysig

o

historia som kanske kan intressera nagra ldsare.

Det var sommaren 1955 da jag gjorde min varnplikt pa F 10 och jag
hade hangarvakten en helg, ndgot som hiinde ibland. Strax efter lunch
kom vaktpersonalen med en kille som var fotograf och han hade fatt
flottilj-chefens tillstand att ta bilder. Nu var det ju helg och inga piloter
fanns latt tillgangliga s4 vad gora? Efter diskussion med fotografen
enades vi om att gi in och se efter 1 omkladningsrummen.

Jag hoppas det hir ar preskriberat, for vi hade tur, det fanns en overall
som passade. Jag tog pa mig overallen samt en hjilm och s gick viut
pa plattan diren J 29 Flygande Tunnan stod uppstalld.

Vi rullade fram stegen som anvindes vid in- och urstigning och jag
Klittrade upp till toppen och gav fotografen ett leende och sé var det
Kklart. Efter sterstillning av de lanade sakerna tog vi farval av varan-
dra och jag atergick till vakitjanstgoringen. Min debut som “omslag-
spojke” kom 1956, da bilden som tOgs &ret innan, blev omslagsbild till
tidskriften “Det Biista”. Dir stod hogst upp pa stegen till Tunnan stod
jag...

(Som tur ar ser man inte vem det &r!)

Bengt Nilsson

Bullertinen



Kommer Du ihag nag
[« - - [« n
fran Din tid pa F10:

u borjar vi ndrma oss ar 2015 da F 10

Kamratforening den 1 oktober har tva
anledningar att varda minnet av Tionde Flyg-
flottiljen/Kungl. Skanska Flygflottiljen F 10.
2015 dr det 75 ar sedan flottiljen sattes upp
pa Bulltofta och 70 ar sedan man flyttade till
Barkékra.
Péa samma sitt som vi 2010 tog fram en jubi-
leumsskrift om “Tionde flygflottiljen 70 ar” sa
dr avsikten att forsoka ta fram en skrift med
“Minnen/historier fran F 10 1940 - 2002”.
Det finns idag ett bra underlag fran aren 1940
— 1945, men sedan blir antalet minnen/historier
férre.

Jag efterlyser dérfor minnen/historier fran
framst 50-talet och fram t o m 2002.

Det ér minnen/historier som du upplevde
som befil, civilanstilld, viarnpliktig eller
besokare pa F 10. Det ir ditt/dina

bidrag som kan skapa en minnesskrift.

Har har du chansen att bidra med flyghistoriska
hindelser fran F 10-tiden. Min uppgift dr sedan
att sammanstilla dessa plus lite bilder till en
minnesskrift. Denna kommer sedan att bidra till
att sprida var svenska militdr- och flyghistoria
till alla flygintresserade.

Jag ser fram emot Ditt bidrag!

Skriv kort, om majligt digitalt, girna sa néra
sanningen som mdjligt, inga pahopp och ha
girna glimten i 6gat sa kommer jag med glédje
ta med ditt bidrag. Vill du skriva under signatur
sa far du det men jag vill, som redaktor,

ha ditt namn och din adress

for att kunna na dig. Kan du Alla bidrag skickas till: Goran Brauer,
bidra med bilder sa dr jag ocksa gobra@bjarenet.com,
intresserad av dessa. S. Hovallsvégen 12,269 92 Bastad.

Med vanlig flygarhdlsning Goran B

www.fl0kamratforening.se 35



SMKR representantskapsmote 2014

borjan av april manad genom-

forde SMKR (Sveriges Militira
Kamratforeningars Riksférbund) sitt
representantskapsmote, som hélls
vartannat ar. Motet genomfordes
denna gfing pa ett av Silja Lines far-
tyg till Abo.

Pa kvillen den 1 april embarkerade
ett 50-tal representanter fran ca 40
olika kamratforeningar i landet,
SMKR centralt samt tva hedersord-
foranden. Kvillen utnyttjades till
forbrodningsverksamhet dar manga
fore detta kolleger atersags. Det blev
manga goda historier och minnen
som ventilerades.

Efterfoljande morgon vidtog forhan-
dlingarna som skulle behandlas
enligt en diger agenda. De van-

liga punkterna som behandlas vid
varje arsmote (formalia for motets
genomforande, ekonomi- och verk-
samhetsredovisningar savil for den
gangna tiden som for den kom-
mande perioden) betades av pa ett
effektivt sétt. Harvid kan det vara
virt att ndmnas att nagot sa ovan-
ligt som en sédnkning av medlems-
avgiften beslots.

En sénkning med 50 % fran 2 kr till
1 kr/medlem. Ny ordférande blev
PA Ov Anders Emanuelsson (tidig-
are C P7). Den avgaende ordforan-
den, PA Ov i FV Christer Olofsson
utndmndes dessutom till hedersord-
forande. Christer svarade dessutom

36

for ett gott rekryteringsarbete genom
att bland annat ha engagerat manga
kamratforeningar ur FV att ansluta
sig till SMKR. SMKR bestér av 86
olika foreningar med totalt drygt 30
000 individer. Under 2013 tillkom

11 foreningar samtidigt som nagra
foreningar har upphort pa grund av
medlemsbrist genom dalig atervixt.
Var egen ordférande, Sven Scheider-
bauer, invaldes i styrelsen som leda-
mot (For 6vrigt var det andra gan-
gen detta hiande. Han var i SMKR
styrelse innan han flyttade till Bodo).
Sven alades dessutom ansvaret som
SMKR kontaktman betrédffande
veteran- och anhorigstodet inom
Militirregion Syd.

Efter de ordinarie forhandlingarna
dgnades merparten av tiden at Vet-
eranfragan. SMKR har fatt stor be-
tydelse for hantering av veteran- och
anhorigstod genom att pa manga sitt
blivit Forsvarsmaktens forldngda
arm ute 1 landet. En mycket viktig
uppgift hirvidlag ar att genomfora
kanaliseringen av ekonomiska medel
fran statsmakterna ut till genom-
forandet.

Dagens mote avslutades en stund
innan baten anlidnde till Stockholm
och strax efter kl 18 debarkerade
motesdeltagarna, efter ett 1 allas ty-
cke vil utfort arbete, for att aterga
till de lokala kamratféreningarna. m

Anders Rick

Bullertinen



Nu har ni ndstan ldst firdigt det hir numret av Bullertinen...

[] ] (1]
.. S Nu far den nye redaktoren ha ordet

Jag heter Tor Netterby och har
sedan nagra ar tillbaka synts pa
mandagarna bland museets med-
arbetarskara. Jag har de senaste

tva aren &dven suttit i styrelsen for
Kamratforeningen och innehaft
posten som sekreterare. Jag avgick 1
samband med arsmotet i april for att
istéllet ansvara for var medlemstid-
ning.

Jag eftertrider Bjorn Rasmusson
som tréader tillbaka. Jag vill rikta ett
tack till Bjorn for att han hade mig

i atanke for det hér uppdraget. Vill
ocksa passa pa att tacka Bjorn for det
gedigna arbete han lagt ner pa den
hér tidningen. Bjorn och jag kommer
sakert att ha mycket att prata om nir
vi byter erfarenheter.

ite om min bakgrund: Mitt namn
har ni redan fatt i inledningen,
men jag kan beritta att jag dr 64 ar
gammal fodd i Malmo, uppvuxen
i Malmo (de forsta nio aren) samt
senare i Vellinge.
Har gitt i skola i Malmo, Vellinge,
Lund, Halmstad(!). Halmstad...
Jag kommer till det senare.
I det civila livet borjade jag som
elev pa Hemmets Journals redaktion
som layoutare 1968. Min militdra
grundutbildning gjorde jag pd T 4
1 Héssleholm, 1970-71 som grupp-
befilselev inom sambandsfacket.
Det var ju inte precis vad jag ville,
men pa monstringen, sa 6versten dar,

www.f10kamratforening.se

eftersom jag hade
korkort, s var
det bara att vilja
pa T 4eller A 3.
Jag hade sokt
till F10,F 5
och F 17 men
det var fullt
vid flyg-
vapnet, sa
det sd!
Synd, {or jag har sedan barnsben
haft ett genuint och grundmurat
intresse for flyg. Men skam den
som ger sig... Jag hade i borjan av
70-talet gatt med i Malmo FBU-
Forening, men fick via SFF (Svensk
Flyghistorisk Forening) kontakt med
en trevlig kille som sysslade med un-
gefidr samma saker som jag pa friti-
den. Skillnaden var att han tillhtrde
nagot som hette Skanes Flygvapen-
forening. Det var som FBU fast for
Flygvapenvirnpliktiga. Det var ju dit
jag ville komma! Jag borjade vara
med pa FVRF:s veckoslutskurser pa
F 5. Till slut gavs mojligheten att fa
en hett eftertraktad krigsplacering pa
F 10.
Malet var natt! Jag kiinde att jag
antligen hade kommit rétt!
Det blev en hel del veckoslutskurser
och dven manga centrala kurser. Det
ar diar Halmstad kommer in. Som-
maren 1983 hade jag formanen att
under atta veckor fa gora forsta delen
-
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av en "BOK”
(Begrinsad
Officers
Kurs) pa
F 14. Eft-
erfoljande
del gjordes
vid hem-
maforban-
det och
var fyra
veckor
till, med
tjdnst-
goring i befattningen. Sedan
foljde flera centrala kurser och sista

anhalten blev l6jtnant i reserven vid
F 10.

Vidare kan jag beritta att jag dr
gift sedan 40 ar tillbaka med
Astrid. Vi har tva soner (numera
ganska vuxna..!) och tva barnbarn.
Mitt fortsatta civila liv har gatt i tid-
ningsproduktionens tecken och dven
inom reklamvérlden. Jag har sedan
mitten av 90-talet en egen firma
for grafisk produktion. Bland mina
kunder har jag haft Astra Zeneca
och AKZO-Nobel for att ndmna
nagra.
Som avslutning kan jag avsldja att
den trevlige killen jag triaffade pa
(SFF) dr en som ni sett flera ganger.
Han heter Krister och har hand

om bildarkivet hir p4 Angelholms
Flygmuseum... m

Varje mandag njuter vi av brid fran:

SO

bag

g eri

@tf

Vi erbjuder ett brett sortiment med allt ifrdn frallan
till brollopstartan, ga in pa vir hemsida sa hittar du
mer information!

www.bageriet.se
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Medlemsservice
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Nu har over 75 % av medlemmarna
anmilt sin e-postadress. Gor det Du ocksa!

E-posta till: lars@hedstrom.as

Finns Du pa var e-postlista kan vi enkelt och snabbt skicka information mel-
lan de olika numren av Bulle(r)tinen om verksamhet som kan komma utdver
den langsiktiga planeringen.

Anmail girna Ditt fodelsedatum!

Skriv in Ditt fodelsedatum pa inbetalningskortet (eller anmal pa annat sétt).
Det ér bra for oss att veta aldersstrukturen pa vara medlemmar och det
underlittar eftersindning av posten vid adressforidndringar.

S4 skriv dr-manad-dag (AA-MM-DD) pi inbetalningen.
Medlemsregistret.

Vi dr over 2000 medlemmar, varav det kommit fler &n 100 nya under detta
ar. Manga besokare till Flygmuseet blir sa fortjusta i vart fina museum att
de girna vill vara medlemmar i kamratforeningen och dirigenom stodja var
verksambhet.

Vill Du ha en medlemslista sd kan jag skicka den som en pdf-fil.

E-adress: lars@hedstrom.as Tel: 0708 — 86 86 86

For Din medlemsavgift 2014 far Du:

v Fri entré pa vart museum Angelholms Flygmuseum.

v/ 10 procents rabatt pa inkop av artiklar i museishopen.

v’ Erbjudande att medverka vid Hostmote den 12 oktober.

v’ Tillgang till bibliotek med mycket fakta om flyg.

v’ Erbjudanden om ett antal intressanta foreldsningar och filmkvillar.

v Mojlighet till social samvaro. Mandagsméten k1 09.00 med fika k1 10.30.
v Mojlighet till att gora en insats for vart Flygmuseum.

v/ Erbjudanden om intressanta temaresor.

Lars Hedstrom, medlemsregistrator
lars@hedstrom.as 0431 —45 40 50,0708 — 86 86 86

Valhall Park Hotell och konferens erbjuder alla medlemmar hotellrum med
frukost till mycket formanliga priser. Ange vid bestdllningen att du dr medlem
i F 10 kamratforening. 0431-255 20 / info@hotelvalhallpark.se

www.fl0kamratforening.se 39



Avs.

F 10 Kamratforening AT
Valhall Park PORT PAYE
262 74 Angelholm

Tuffa kepsar, solglasogon, trojor
och byggsatser till bra priser!

Kepsar: fran 90 kr

Solglastgon i pilotmodell: 159 kr
T-tr6ja (Gripen): 139 kr

Pikétroja (FV-emblem): 315 kr
Byggsats, 1/48 JAS 39 A Gripen
inkl. dekaler och DVD: 290 kr
Byggsats, 1/48 J 35 Draken: frén 315 kr

o icot fir Kamrat-
e
soreningens medie
¥ Vi onskar er alla Nista nummer av
en skon sommar! L. Tass=—i
Medarbetarna pd L’!!n o | '"E”
Flygmuseet kommer i december




