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Den 10 april hade foren-
ingen sitt arsmote. Det var
det mest vilbesokta arsmote vi
hittills har haft. 300 medlem-
mar anmélde sig och cirka

260 kom. Som ordfdrande

ar jag glad Gver att sa manga
uppskattar vara arsmotesarran-
gemang, som ocksa ger tillfille
till att triffa gamla arbetskam-
rater och andra likasinnade.
Referat fran arsmotet kan Du
ldsa pa sidan 8.

a arsmotet framgick det att

F 10 kamratforening har en
aktiv och uppskattad verksam-
het. Museiverksamheten lock-
ade forra aret fler dn 22 000
besokare till museet. Rekord!
Vi har ocksé en god ekonomi
och vi ser ljust pa framtiden.

ledningen skedde det en del

fordndringar. Gunilla Lindstrom
avgick som sekreterare och ersattes
av Gunnar Miiller-Hansen, som sedan
tidigare ingdr i styrelsen. Som helt ny
styrelsemedlem valdes Christian Ziese
in. Han har forflutet som pilot pa F 10
samt flygldrare pa Flygskolan. Sedan
ett par ar tillbaka &r han flygplatschef
i Angelholm. Ocksé helt ny i styrelsen
dr Carin Olsson som ersétter Thomas
Jingskog. Jag tackar de avgaende leda-
moterna och hélsar de nytillkomna
hjartligt vilkomna. Redan vid ars-
skiftet fick museet en ny ledning,
vilket innebir att Sune Sjostrém och
Carl-Eric Bursell nu dr museiledare
efter Kenneth Hansson som gjort ett

www.f10kamratforening.se

F 10 Kamratforenings ordforande
Sven Scheiderbauer.

utmirkt jobb som museichef sedan
starten av museet.

Vi har ocksé antagit en ny Arbets-
ordning. Det nya ir att styrelsen
tar ett starkare och kanske mer synligt
grepp om verksamheten. Vi har gett
Ledningsgruppen storre befogenheter
och denna grupp méts ofta om én inte
regelbundet. Styrelsesammantridena
reduceras till fyra om aret och till
dessa moten har ledningsgruppen for-
berett drendena sa noga att styrelsen
som regel litt kan fatta beslut. Fram-
tidsgruppen ér avvecklad och det ir
nu Ledningsgruppen driver framtids-
fragorna.
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Forts. fran foreg. sida

Vad betrédffar museet sa ser situa-
tionen ljus ut, som jag skrev
ovan. Vi har ett fantastiskt bra géing
som ldagger ner mycket kraft och tid
pa driften av museet. Det kan vara
som museivird, guide, simulator-
instruktor, utstdllningsbygge, under-
héllsarbete pa lokalerna och pa ut-
stdllningarna, att arbeta i reception/
butik, att som J 22-gruppen varda
och ibland motorkora var J 22 och
annat. Till detta kommer alla de som
arbetar med administration och som
till exempel har atagit sig en styrelse-
post eller en funktionédrsuppgift.

Allt arbete sker ideellt.

Det ar gliadjande att var verk-
samhet uppskattas s att vi
uppnar hoga besokstal. Vi sporras
till nya “’stordad”. Hur skall vi mota
de nya tiderna? Har vi kapacitet att
dels utveckla och dels hinga med i
utvecklingen? Kan vi rekrytera nya
medarbetare, girna yngre? Ar var
driftsform idag en form som ocksa
haller om tio ar? Det &r fragor som
Ledningsgruppen och styrelsen har
att dgna sig at. Och detta arbete sker
redan genom besok och uppvakt-

ningar hos politiker och myndigheter.

Vi kommer att informera om utveck-
lingen.

Nu onskar jag alla medlemmar
och ldsare en riktigt skon som-
mar. Var uppmérksam pa de aktivi-
teter som sker med anledning av dels
Angelholm 500 &r och dels Flyg-
vapnet 90 ar.

Sven Scheiderbauer,
Ordforande F 10 Kamratforening
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Museicheferna informerar

De nya musei-
chefernas
intentioner

tt nytt ar har borjat och en stor del
av varen har passerat.
Ljuset har borjat atervinda och tempe-
raturen stiger sakteligen.
Snart kan vi borja ta oss an J 35:an pa
pelaren i Valhall park med bade tvétt-
ning och méalning.
Rb 68 vintar ocksa pa en stortvitt.
Peab kommer att bista oss med bygg-
stdllningar, liftar m m.
35:an tillhor numera Peab, men under-
halls av oss i “Jarngédnget”.

Aret borjade med att Kenneth Hans-
son pa egen begdran avgick som
museichef efter 1ang och trogen tjédnst.
Jag, Carl-Eric Bursell, och Sune Sj6-
strom delar nu pa uppdraget.

S une har tidigare arbetat med forsélj-
ning och marknadsforing av datori-
serade reld och kontrollutrustningar for
transformatorstationer och transmis-
sionsledningar inom foretaget ABB.

ag har flugit militdrt pa F10, mal-

flyg for ett tiotal landers forsvar i
Europa, linjetrafik och privatflyg at
flera foretag. Var malsittning &r att var
gemensamma erfarenhet skall vara till
gagn for verksamheten.

‘ 7 i arbetar tillsammans med en
entusiastisk grupp medarbetare

Bullertinen



som tillsammans har flera tusen ars

erfarenhet.

Denna erfarenhet maste vi ta vara pa,
samtidigt som vi soker efter nya in-
tresserade medlemmar som ér villiga
att fora var stolta tradition vidare in i
framtiden.

En av vara arbetsuppgifter under varen
ar att gbora museet mer informativt om
vad som utfordes av F 10, den totala
bemanningen och om vart uppdrag
under det sa kallade “Kalla kriget.”
Varfor hade vi ett sa stort Flygvapen i
Sverige?

Samtidigt vill vi upplysa vara ungdom-
ar om vilken otroligt framstaende flyg-
plansindustri vi har.

Vi kommer dven att forbéttra belys-
ningen i hangaren med nya spot-
lights 6ver vara fantastiska objekt. Det
kommer att bli ett lyft for museet. Kan
vi dessutom anvinda véara golvbrunnar
for att sitta belysning under flygplanen
sa tror vi att alla blir nojda.

Vecka 8 bjod vi in ungdomar som fick
lara sig att bygga flygplansmodeller.
Andra aktiviteter som vi kommer att
delta i under maj dr foretagsdagarna pa

Carl-Eric Bursell
(till viinster)

och Sune Sjostrom,
de nya cheferna for
Angelholms Flyg-
museum.

Foto: Krister Sorhede

Lindab Arena. Forhoppningsvis kan vi
hjilpa till och fira Angelholms 500-ars
jubileum den 16 juli med en flygfore-
visning.

Dessutom kommer F10-Memorial
under forsta helgen i augusti, ddr
tiavlingsdeltagarna visar upp sina fina
modeller.

C4-Open i Malmo dr en annan modell-
tavling dir vi kommer att representera
med att dela ut ett vandringspris.
Under aret kommer flera intressanta
och ldrorika foreldsningar att hallas i
vara lokaler.

Under sommarmanaderna kommer
som tidigare gymnasieungdomar att
bista oss.

Vi skall sjdlva vara virdar, guider och
simulatorinstruktorer i storsta mojliga
utstrickning och ser girna att fler in-
tresserade ansluter sig till oss.

ag ser fram emot en fantastisk som-
mar med fint vider och massor av
besokare.

Grevie 2016 04 15
Carl-Eric Bursell

www.f10kamratforening.se




Minneshnk 201 Text: Tor Netterby

Foto: Krister Sorhede
I oktober 2015 holls det bok-releaseparty pa Flygmuseet. Da presenterades den av
F 10 Kf utgivna boken F 10 Bulltofta 1940-1945”. Goran Brauer var redaktor,
Sven Sjoholm hade samlat ihop alla beréttelserna och Kjell Brymell var huvud-
forfattren. Kjell vars otroligt engagerande texter och goda minnesbilder ger boken

en extra dimension. Om du inte har skaffat boken, gor det sa snart du kan.
F 10 Kf:s medlemmar erhaller ett exemplar gratis. Se sidan 11 for mer information.

Genom ett for-
biseende fran redak-
torens sida foll
tyvdrr den hdr
bilden bort som

| skulle varit med i
forra numret. Frv
ser vi Sven Sjoholm,
Goran Brauer, Kjell
Brymell och Sven
Scheiderbauer.

o
NYTT I]a m“seetl Text:Tor Netterby
®  Foto: Krister Sorhede & Tor Netterby

Raddningsterringhil
922 - nu pi museet!

Rdéddningsbilen kom fran Flygvapen-
museum 2015 och har fatt mycket
omvdrdnad av Andreas Samuelsson.

Ndstan allt som finns i utrymmet i den s k
vastra hangarhalvan ska flyttas infor en om-
byggnad som ska resultera i en mycket storre
foreldsningssal. Som synes dr det en hel del
grejor som ska placeras om.

o AVGHPHET
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Allt du kan tanka dig (och lite till)
inom farg, form och inredning!

M. Ljungbyvagen 50, Angelholm. Tel 0431-44 55 90. Fax 0431-253 90

www.farghusetangelholm.se

Virnpliktsrummet - nytt
bland utstillningerna
pa museet!

Lennart Ohlsson och Tycho Andersson
pa besok i “vpl-rummet”. Langst fram
bakom glaset finns ett féltpostkontor med
tillhorande expeditionsldda och dven en
brevlida.

Léingsttv

= ser vi hur det
sag ut ndr
arbetet pd
logementet
paborjats.
Pa bilden
hdr intill har
logementet
fdtt "inne-
boende”.

www.f10kamratforening.se




FIO Kamratforening holl sitt traditionella
Arsméte/Varméte den 10 april i ett strél-
ande vackert varvider. I &r var tillstromningen
av motesdeltagare ovanligt stor. Cirka 300 hade
anmilt att de ville komma, ca 260 slot upp pa
sondagen. Det torde vara rekord nér det géller
arsmote hos oss. Innan métesférhandlingarna
borjade hélsade ”"Ceremoniméstaren” Lars
Hedstrom alla vialkomna och fick &hdrarnas
vélfortjinta munterhet vad de olika fargerna
pé stolarna betydde:

Overst t v: Incheck-
ningen skottes av

bl a Leif Rask och
Lennart Persson.
Upptill: Bertil Bjiire
| och Bert Stenfeldt

| har trevligt.

T v ser vi: Forre

stf sektor-

%7 Innan vér ordforande kan dppna motet vill
jag ge nagra praktiska anvisningar.

Vilkomna till F 10 Kamratforenings arsmote
2016. Nir jag var pa mitt forsta arsmote i
foreningen 2005, for 11 ar sedan, rymdes vi i S fouiljchefen
IH-salen och nu &r det knappt vi far rum hér i .

gamla matsalen. Vi &r ndstan 300 deltagare sa eS| Sten Norrmo.
jag har fatt dela in oss i grupper for att kunna  svarta stolar ska infor lunchen ta med dem in

servera lunch till alla. till den fina restaurangen dér er mat serveras.
Ni som sitter vid matborden och pa bruna Ni som sitter pa roda stolar ska efter foreldsnin-
tristolar far efter foreldsningen sitta kvaroch  gen promenera till Flygmuseet dér ni far mat i
dta lunchen hir i matsalen. Ni som sitter pa foreldsningssalen. Ni som sitter pa grona stolar

8 Bullertinen




Ovan ser vi: v ord-
: forande Bertil Persson,
| revisorerna Bengt
N Jonsson och Jan
# Andersson.
| Tv: Sven Scheider-
bauer och Gunilla

l Lindsrom pausar efter
f _ ett vdl fordttat virv.

vill ju inte dta lunch med oss sa ni far limna
kvar stolarna och gé ner till Flygmuseet eller
gd dit ni vill. 72

www.f10kamratforening.se
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Mj Marcus Jedby frdn flygskolan pa
Malmen berdttar om flygutbildningen.

drefter var det ordf6rande Sven Schei-

derbauers tur att hilsa alla tillresta och
hedersmedlemmarna vilkomna och nér
Flygvapnets igenkédnningssignal hade ljudit
klart borjade métet med parentation for de 26
som limnat var krets sedan forra stimman.
Vidare foljde en redogorelse for dret som
gdtt. Var v ordf6rande Bertil Persson presen-
terade forstudien som han gjort dver Sveriges
Luftforsvarsmuseum och de olika alternativen.
Ekonomisk redogorelse foljde som pekade
pa en god, stabil ekonomi for F 10 Kf. Bengt
Jonsson ldste revisionsberittelser och styrelsen
beviljades ansvarsfrihet. -

9
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Forts. fran foreg. sida
Stémmoférhandlingarna fortsatte med
valen. Valberedningens forslag godkindes
och foljande personer valdes: Sven Scheider-
bauer valdes till ordforande pé ett &r. Ovriga
atta ledamoter (inga suppleanter numera)
i styrelsen blev: Bertil Persson, Kenneth
Johansson, Krister Sorhede, Lennart Ohlsson,
Gunnar Miiller-Hansen och Tor Netterby.
Nytillkomna &r Christian Ziese och Carin
Ohlsson. (Styrelsen konstituerade sig samma
dag k1 14.30) Tva revisorer valdes: Bengt Jons-
son och Jan Andersson. Revisorsuppleanter
blev: Leif Gunnarsson och Sven Nelson.
Valberedningen bestédende av: Goran Brauer
(sammankallande) och Lars Hedstrom och
Anders Rick kvarstar.

Under punkten dvrigt fanns utmérkelser
och avtackningar. Nya hedersmedlem-
mar blev Kenneth Hansson (forre musei-
chefen), Bengt Lundqvist och Ulf Ohlsson.
Avgick ur styrelsen gjorde sekreteraren
Gunilla Lindstrom, ledamot Thomas Jing-
skog, revisorsuppleant Leif Stenbéck och som
ocksa avtackades med blommor.

drefter informerade Bert Stenfeldt om

SwAHE. Vi fick bl a veta att J 29 ”Gul
Rudolf™ dr klar f6r uppvisningar nu efter mo-
torbyte och att ytterligare en Tunna (som finns
i Washington) ska komma att ingd i SWAHF i
framtiden.

4

Leif Stenbdick, Yngve (Pontus) Holimgren
och Ralph Hradil utanfor museets hangar.

10

Bengt Lundqvist, Ulf Ohlsson och Kenneth
Hansson blev nya hedersmedlemmar.

E&er stimman foljde ett foredrag av

ajor Marcus Jedby fran flygskolan pa
Malmslétt ddr han i sin dagliga gérning dr
chef for utbildningssektionen pa Flygskolan.
Marcus beréttade om hur flygutbildningen
fungerar idag och gjorde jimforelser och
tillbakablickar hur det var tidigare.

Vi fick bl a veta att Marcus borjade sin flygut-
bildning pa F 10 1997 nir flygskolan fanns
hér. Det finns tre flygdivisioner piA Malmen,
tva SK 60 och en helikopterdivision. Man tar
arligen in 12 elever (for s k fixed wing skoln-
ing) och 12 for helikopterutbildning. Eleverna
borjar utbildningen pa 11 manader med GFU/
SK 60 (GrundliggandeFlygUtbildning) med
allmén flygning, navigering. Hir ingér dven
innehaller "Private Pilots Licence”. Detta for
att man ska kunna utnyttja civila flygplatser.
Flygutbildningen skiljer sig pa flera punkter
rejélt mot hur det var forr. Bland punkterna
som dndrat sig de senaste dren &r att flygen-
gelskan” har ett stort utrymme.

Efter grunden kommer man till GTU
(GrundlaggandeTaktiskUtbildning) som ocksa dr
11 méanader pa Malmen och hér ingar bl a navi-
gering, forbandsflygning, luftstrid, anfall mot
markmél och CAS (Close Air Support) och Air
Policing. All utbildning &r numera enligt NATO-
procedur. Nista steg dr GTU/F pa fem ménader,
dir eleverna utfor stridsméssig avancerad
flygning, flygning i forband (rote), navigering-
sovningar, [FR (Instrument Flight Rules), grund-
laggande NVG (Night Vision Goggles) och
bergsflygning. Denna fem ménaders kurs gors

Bullertinen



bara av de elever som skall till transportflyget ur ser da framtiden ut? Man avser behélla
och den ersiitter da den normala GTU som &r de svenska utbildningsmetoderna. Det blir
11 ménader. Séledes gor blivande JAS-piloter  fordndrad utbildningsgéng 2018. Man kommer
11 ménaders GTU och blivande transport- att fa en ny utbildningsplattform (flygplan) efter-
piloter gor 5 méanader GTU. som SK 60 “gar i pension” 2020. Man &r ocksa
Helikoptereleverna gor GFU/H (Grundldgg-  beredd att méta den nya digitala generationen.
andeFlygUtbildning/Hkp) under 18 manader  Efter en kortare fragestund tackades Marcus

pa Biickeburg i Tyskland vid arméns med en varm applad.

helikopterskola dér. Utbildningen sker pa

helikoptrar av typen Eurocopter EC-135. Hir ill sist, redaktorens egen fundering. .. Tidi-
lr sig eleven navigering, VFR, grundligg- gare var det kanske lite si sa dér med flyg-
ande NVG, bergsflyg. Denna utbildning i engelskan som foljande historia (fran 50-talet)
Tyskland har hallit pa i fyra ar. belyser: “Hallo Tower! I missed the landning. ..
Nista steg hér &r GTU/H (Grundldggande- I go if!” Sadant tror jag inte man behover hora
TaktiskUtbildning/Hkp) i 12 manader. mer!?

Under detta skede 6var man lagflygning,

man ovar i fjill och under vinterforhallan- edan fortsatte var trevliga dag pa Flygmuseet
den, forbandsflygning (rote) samt avancerad med samvaro mellan gamla kamrater, kaffe
NVG. Det forekommer éven annan utbild- och kaka. Det blev dven traditionsenlig motor-
ning pa Malmslitt sasom flyglirarutbild- korning med “Rod Kalle” och ett nytt inslag
ning och utbildning av Gripeninstruktorer, visades upp — Riddningsterringbil 922!
beséttningar och flygskyttar.

Varfor dr da den svenska flygutbildningen sa 11t trevlig har ett slut och sa dven denna
framgangsrik som den dr? Marcus pekade pa sondag. Alla vi som kom pa arsmotet, at
flera faktorer. Det dr fem dagars uttagnings-  landgang, drack kaffe, pratade och hade trevligt
test, man soker sjilvstindiga starka indi- vill rikta ett stort och hjértligt tack till Lasse
vider med motivation, kreativitet och social ~ Hedstrom och alla hans duktiga medhjélpare
kompetens. denna dag! Tack! B

Sa hér hestéller du Minneshok 2015:

Du vet vil att du som medlem i F 10 Kamratforening erhaller
“Flygarminnen fran Bulltofta — F 10 Bulltofta 1940-1945”
alldeles GRATIS?

Boken delades ut pa Hostmétet 11 oktober 2015.

Kan du inte himta den pa Flygmuseet s kan du fa den
hemskickad for 60 kronor.
Siitt in pengarna pa vart konto, s& kommer boken hem
till dig inom en/tva veckor.

Bankgiro nummer: 5639-7730.
Det &r viktigt att Du anger: namn, adress, mailadress
och fodelsedatum.
Medlemskontakt:
lars@hedstrom.as

www.fl0kamratforening.se 11



Text: Bo Hesselmark Foto: Svensk Flyghistorisk Forening och Gosta Andrée

de Havilland DH60X,
tillverkat pa fabriken
i Stag Lane 1926.

en 22 februari 1925 gjorde

Geoffrey de Havilland
den forsta provflygningen med
DH60, G-EBKT. Provet gick
utan problem, han landade och
startade igen, nu med en pass-
agerare i framstolen. Ocksa
detta prov gick bra.
DHG60 visade sig vara ett sikert
och bra flygplan, det anvin-
des ofta i de manga tévlingar
som anordnades pa 1920- och
1930-talet fram till andra vérldskrigets borjan
1939. Flera tévlingar vanns av DH60. Typen
anvindes ocksa vid manga s.k. rekordflyg-
ningar, t.ex. England — Australien och England
— Sydafrika.

De Havilland DH60X Cirrus Moth, till-
verkningsnummer 261 lamnade fabriken
den 19 februari 1926 och registrerades som
G-EBNO. De forsta dgarna var herrarna Brian
Russel och George Malcolm. De tillit kapten
Geoffrey de Havilland att delta i tivlingen
Kings Cup i juli 1926 pa Hendon.

Han brét under andra varvet p g a en lidckande
oljeledning.

augusti 1926 var det dags att tavla igen,

denna géng pa Bournemouth. Det fanns
atta klasser att tivla i. de Havilland deltog
med G-EBNO i tva av dessa, i klass 2: Private
Club Handicap med 6 startande och i klass 8:
Ensbury Park Low Power Handicap med 13
startande, han vann bdgge. I fyra av de andra
klasserna vann ocksd DH60 Moth-plan.
Gosta Andrée, som hade avlagt Svenskt
Aviatordiplom 1919, kopte detta flygplan 1928
i England. Han fl6g sin DH60X fran Croy-
don den 2 augusti via Ostende, Amsterdam,

12

14 september 1929.

Bremen, Travemiinde och Képenhamn till
Barkarby, dit han anléinde den 6 augusti. Planet
registrerades som S-AABS, vilket dndrades den
17 maj 1929 till SE-ABS.

Nyheten om ett nytt flygplan blev snart kéind

och den 30 oktober hyrdes Gosta Andrée med
sitt flygplan for en reklamflygning 6ver Vara

i Vistergotland. I en tidningsnotis star det att
planet tillhérde Bonniers Veckotidning och kom
frén Stockholm via Orebro. Tre dagar senare
anges att reklamfirman Westrells fotograf var
passagerare och skulle fotografera fran luften for
ett foretag i Vara. Tyvirr havererade planet pa ett
félt utanfor Vara och fotografen skadades. Pilot-
en nimns i artikeln som féltflygare G. Andrée.
Planet reparerades.

Den 20 juni 1929 var planet utstillt pa den inter-
nationella utstéllningen i Karlstad. Sedan flogs
det till Malmslétt for installering av en extra tank
i framstolen och ommalning. Det fick namnet
Sandvik. Sandviken AB var huvudsponsor. Detta
var Andrées andra flygplan.

Forebilden till Cape2Cape.
Gosta Andrée ville gora nagot nytt och samtidigt
gora PR for Sverige. Efter noggrann planering

Bullertinen



av flygvigen till Kapstaden och ménga kontak-
ter med Sandvikens utléindska representanter,
Svenska ambassader och andra Svenska foretag,
kunde den langa flygningen borja.

Osta Andrée startade med Sandvik fran

Barkarby den 12 september 1929 och
anldnde till Kapstaden den 24 oktober . Resan &r
beskriven i hans bok: Sandviks flygning till Kap.
Det var den forsta langflygningen av en svensk
flygare. Han landade 33 géanger i (troligen) 17
lénder och resans langd var 15 595 km och tog
130 timmar och 20 minuter.

fter en paus i Kapstaden borjade han sin

hemresa. Nir han var i Libyen, som da
var en italiensk koloni, gjorde han en nddland-
ning pa Medelhavets strand i daligt vider med
hotfulla rebeller i ndrheten. En ventillyftare hade
lossnat, som han fiste. Efter att ha rojt stranden
pa stenar kunde han starta igen mot Bengasi.
Innan han kom fram dit métte han stormvéder
med regn och hagel och sokte efter en landning-
splats vilken han fann pa en strand. Stormen fort-
satte och det blev omajligt att starta. Han stéllde
sin Cirrus Moth i 14 bakom en stor sandbank
och satte sig i planet for att sova en stund. Vid
midnatt kéinde han att planet rorde pa sig. Det
visade sig att vatten hade tringt forbi sandbank-
en och bildat en sjo dér Sandvik stod. Stormen
rasade och vattnet steg 6ver hjulen och upp till
vingarnas bakkant. Han fick hélla i planet for att

”Sandvik” i Medelhavet,
13 december 1929.

forhindra ytterligare problem. Hela bakkroppen
fylldes nu med vatten. Andrée 6vergav Sandvik
och borjade vandra langs med kusten visterut.
Han beréknade att det kunde vara 50 km till

ett Italienskt fort, Agheila, som han kiinde

till. Efter tva dygns vandring kom han fram,
befilhavaren hade fatt reda pa att en svensk
flygare var forsvunnen och hade borjat soka
efter honom och planet. Han togs vil omhand
och en trupp med en liten Fiatlastbil utsags

att leta efter Sandvik. Réddningsoperationen
visade sig vara mycket besvérlig, det tog 10
dagar efter nodlandningar innan Sandvik var
inom fortets murar. Nodlandningen skedde

den 13 december och Andrée hade beriiknat att
vara hemma i Sverige till julen. S& blev det inte.
Under transporten pa lastbilen hade den ojimna
terrdngen gjort att bakdelen pé planet brutits

av och det bedomdes att reparation inte kunde
goras i fortet. Sandvik behovde transporteras
till Bengasi, men hur? B

Fortsdittning i nésta nummer

SKANSI(O GRADDGLASS
- JIIAr AReE Mant Aan 1937

Engelholms Glass AB - ett svenskt familjeforetag Tel 0431-108 51 maﬂgelhnlmsgla.s\e

www.f10kamratforening.se
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FLYGAR-
historier

Text: Claes Sjoberg
Foto via Claes Sjoberg

Aret borde vara 1964, pa varen, vi

var baserade pa F 21 Kallax. Vi, var
forsta divisionen pa F 10 med stations-
signal Johan R6d (JR), en FFSU (Fortsatt
Flygslagsutbildning) division med J 29F.
Vi holl till i Urban Rods divisionslokaler.
Urban Rod (1 Div. F 21), som var en
spaningsdivision med S 29C var pa an-
nan plats, kanske i Angelholm. Kommer
inte ihdg om basvixlings -begreppet
var i bruk redan da. Det var sista halvéret
med J 29F innan vi och tredje divisionen,
Johan Gul, skulle ombevépna till J 35D.
Vi flog visserligen J 29F in pa 1965

men det var bara vid incidentberedskap
och malgang. Pa nagra J 29F hade man
upptéckt sprickor i spant pa bakkrop-
pen. Dessa exemplar var behéftade med
restriktioner for max lastfaktor, fart och
roll. Man fick inte heller flyga i buffet-
ingomradet*. Max lastfaktor var 5 och
maxfarten var M 0,84 eller 920 km/h.
Roll tilléts bara ett varv i taget. Detta var
en avsevird begrinsning i luftstrid.

Nﬁv‘al, pa F 21 fanns en J 32B divi-
sion, Urban Bla (2 Div. F 21). Som
brukligt var pa den tiden, kom division-
scheferna vid lunchen eller via telefon
dverens om en samovning. Denna géng
jaktovning med vardera fyra flygplan.
Négra fler regler “an vad vi brukar ha”
talades det inte om. Vi, Johan Rod skulle
genomfora jaktsvep Gver en ort sydvist
om Luled. Urban Bla skulle starta tidsfor-

14
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Claes Sjoberg sittande i en J 29 pa Kallax.

skjutet sa att vi skulle hinna inta hojd och
plats. Tva av vara fyra J 29:or hade spal-
tsprickor och didrmed begrinsningar som
gjorde att en nagot modifierad jaktsveps-
taktik utarbetades. Roten med begrinsn-
ingar Rod 3-4, fick uppgiften att stiga sa
hogt som mojligt och ligga rakt dver roten
Ra6d 1-2, som lag pa tiotusen meter. Pa det
viset skulle Rod 1-2 kunna binda 32:0rna
och Rdd 3-4 skulle kunna falla ner bakom
for snabb bekdmpning.

1 startade 1 grupp, jag som Rod 3.

Vi steg mot sydvist. Nér vi var pa
tiotusen meter limnade vi den forsta roten
och steg vidare med tdnd ebk. Vi gjorde
flera 180 graderssvingar for att halla
ldget. Det drojde innan stridsledningen
antydde att vi hade jakt mot oss. Nér jag
och min tvaa nadde 14 000 meter gick vi i
planflykt. D& anmélde R6d 2 under oss att
32:orna svéingde in pa dem.

Bullertinen



En rejdil nérbild pa J 29 tagen
vid en roteflygning.

Vi fick 6gonkontakt och borjade

en dykning med bade broms och
kurvklaff mot den bakre enheten. Jag an-
miélde att jag anfaller den vénstra bakre
32:an. Jag hade rejélt hojdoverlidge och
skulle med litthet komma in i akanlige
ca: 300 meter bakom. Strax innan jag
skulle 6ppna eld, blev 32:an varnad och
brot uppat, med tidnd ebk! Jag visste att
jag inte skulle klara att folja honom i

en looping men bedomde att jag skulle
kunna bekdmpa honom innan han hade
nétt lodldget. PA med fullgas och ebk, in
med luftbromsen. Kénde inte av nagon
effektokning, men det var ju pa tiotusen
meter med fart M 0.84, sa det var vil OK.
Tyvirr kom jag inte ndrmare dn kanske
400m men kastade ivig en akanskur for
att omedelbart rolla runt for att fa ner
nosen och upp farten. Da upptickte jag
att utloppstempen var lag, mycket lag.
Jag drog gasspaken fram och tillbaka och
fick aningen respons fran varvriknaren
och utloppstermometern. Motorstopp?

ej, jag var overtygad om att det fanns

laga i motorn, men riktig dragkraft,
nej inte pa langa vigar. Motorn liksom
sade till mig: “jag &r trott — jag vill hem”.
29:an var ett utmarkt glidflygplan sa jag
satte kurs mot Kallax under glidflygning.
Hade gott om hojd och tid for att ligga
upp flygningen och landningen. Védret
var bra, CAVOK. Flygledaren gav mig

www.f10kamratforening.se

fria val avseende inflygning mot bana 14.
Kom pé att om jag gor ett nodlandnings-
varv kunde jag strunta i om motorn gick
att anvinda eller inte. Vi 29: forare, var ju
dessutom vana att gora medvinden, bas-
linjen och finalen med motorn pa tomgang
sé det var inget heroiskt som véntade mig.
Gjorde en bra landning och rullade ut pa
banan. I svingen till taxibanan satt jag
med gasspaken ldngs fram men motorn
hade gott till vila. Blev inbogserad och det
var inget konstigt med det. Aret var

ju 1964.

S enare fick jag veta att nagon eller nagra
pumpar hade skurit. Vill minnas att
J 29F-motorn, RM2B, ocksa passande
kallad ”Ghost” hade en tankpump och
tva insprutningspumpar. Kanske s6g hon
i sig soppan for att kunna ta hem mig.
Flygplanet kom aldrig i luften igen utan
kasserades pa F 21 nagra ar efterat. B
*Buffeting dr inducerade vibrationer i
strukturen p g a avlosning av den om-
givande luftstromningen
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F d F 11 plioter hesbkie musest

Text: Kenneth Johansson Foto: Urban Morén och Sven Scheiderbauer

Hela géinget fran Sigurd Bld (F 11 2. Div.) som var pd besok i maj pd Angelholms

[

Flygmuseum. Man trdiffas en gang om dret under gemytliga former.

ommaren har kommit till Skane.

Det dr hérligt men andra mycket ro-
liga hdndelser har ocksa intréffat i och
i anslutning till Drakensimulatorn.

en 4 mars hade jag formanen att
fa halla en foreldsning om Draken
som spaningsflygplan. Det var intressant att

o= s

Installationen av noskamerorna i en S 35E.

16

fa denna mojlighet pa en f d jaktflottilj
dir J 35 varit huvudbevipning under
lang tid. Intresset var stort och salen
fylldes med intresserade medlemmar
i kamratforeningen. Vi avslutade det
hela med att férevisa hur ett skarpt
uppdrag kunde gé till. Det gjorde vi
naturligtvis i Drakensimulatorn.

Den 5 maj kom sa spaningen pa
riktigt till museet. Det var min
gamla division Sigurd Bla (andra div.
F11) som kom pa besok. Vi tréffas
nagon gang per ar och har trevligt
tillsammans.

Denna gang var triffen forlagd till
flygmuseet och niéstan 30 kolleger kom
och hade trevligt i tva dagar. Draken-
simulatorn var tillgénglig och prov-
flogs av en del av kollegerna.

Bullertinen



En flitig kund har flugit 40
pass i Simulator 2.

flygpass sa langt vi kan
men jag kan inte sluta
forvana mig Gver att
piloten som i detta fall dr
en mycket viltranad och
konditionsstark man i sina
bésta ar dr vat av svett som
om han hade badat med

tterligare en trevlig hiindelse r kldderna pa efter fullgjort
att en av vara flitigaste kunder i uppdrag. Han har ju faktiskt suttit still
simulatorn har nyligen flugit sitt 40:e pd en stol hela passet. Glddjen 6ver att
flygpass. Det bestod av tva flygningar. kunna erbjuda véra kunder denna
Den forsta var ett pass avancerad rote-  Upplevelse pd ett sitt sd att de kommer
flygning (tva flygplan intill varandra). ti}lbaka med stor ft')rv'zintgr} géng pé
Det andra var uppvisningsutbildning gang dr det som gor att vi i Draken-
med ett flygplan éver F 10. Total flygtid mmulatorg'an%et fortsfitter med vart
ca 1 timme. Full utrustning anvindes engagemang ar efter ar.

naturligtvis sasom G-drikt och hjdlm. o
Det ma vara att vi simulerar ett riktigt Flyg vil i sommar! ®

BRAfor
Angelholm.

X : e DC
Kullaflyg har, tillsammans med systerbolagen . SE-V-
i Sverigeflyg, gatt samman med Malmg Aviation :
och resultatet ar det nya inrikesflyget BRA. S N

Vitror pa enkelhet, genvagar, personlig service
och frukost till alla ombord. Vi tror det har ar
BRA for dig. Vi vet att det dr BRA for Sverige.

Boka nasta resa pa flygbra.se
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Chefen har ordet,
anril 2016

Kamrater i kamratforeningen!

skrivande stund &r vi i borjan av april och

man borjar ana att det 4r var i Blekinge.
Liksom i naturen spirar det av aktivitet pa
flottiljen och i garnisonen. For mig &r det
tydligt att vi nu parallellt med att vi levererar
mycket mark- och luftoperativ effekt i form
av beredskap och insatser ocksé utvecklas
mot den malsittning Forsvarsmakten och
F 17 har satt upp. Vi har ett tydligare fokus
pa effekt hir och nu, och vi sitter véra tre
krigsforband 17. flygflottiljen, 171 stridsflyg-
divisionen och 172 stridsflygdivisionen i
centrum och later deras behov av utveckling
vara styrande i hogre grad én tidigare. Detta
trakigt nog framdrivet av en omvirldsut-
veckling som skapar behov av insatsberedda
krigsforband. Ett revanschistiskt Ryssland
med stormaktsambitioner och en oro i Mel-
landstern och Nordafrika som spér pé terror-
hotet paverkar var del av virlden.
OB och FM verksamhetsidé, Vi forsvarar
Sverige, landets intressen och vér frihet att
leva som vi sjdlva viljer, kdnns darfor mer
aktuell &n nagonsin. Var uttolkning av verk-
samhetsidén hér pa F 17 blir foljaktligen, Vi
bidrar till forvaret av Sverige, landets intres-
sen och var frihet att leva som vi sjdlva viljer
genom att vi sikerstiller luftoperativ effekt”.
FM vision, Ett starkare forsvar, moter varje
hot och klarar varje utmaning, dr sporrande
och speglar vil de forvéntningar som nu finns
pa oss. Nir hotet 6kar och Riksdagen tillfor
mer ekonomi forvéntar sig skattebetalarna ett
starkare nationellt férsvar som kan mota den
fordndrade omvérldsutvecklingen.
Hur méter vi da dessa krav och forvintningar
pa ett starkare forsvar hir pa F 17?

Néir vi i Flygvapnet och F 17 i januari in-
tog var nya organisation sa tog vi ocksa
ett stort steg mot ett mer insatsberett flygvap-

18

C F 17 Lars Bergstrom skriver hdr en
kronika om vad som hdnder pd vdar moder-
flottilj just nu. Foto: F 17

en och en mer insatsberedd flygflottilj. Nu
ir hela flygvapnets organisation insatsorg-
aniserad och vi har en insatsorganisation
som &r organiserad for att mota hogre hot-
och beredskapsnivaer. Det finns inte lingre
nagon produktionsorganisation utan alla har
en uppgift i krigsorganisationen.

Isamband med intagandet av den nya or-
ganisationen s passade vi ocksa pa att
dndra vart verksamhetsledningssystem hir
pa F 17. Vart siitt att arbeta dr nu foréndrat
med avsikten att vi skall arbeta pd samma
sitt 1 fred som i krig. Den bérande idén dr att
oavsett hotniva och krav pa beredskapsniva
sd behaller vi vart sitt att arbeta i sa stor ut-
strackning som mojligt. Vi skall alltid jobba
pa samma sitt med samma ménniskor och
genomfora samma verksamhet och triffas
enligt samma rutiner, sa att vi kinner igen
oss dven da hoten &r hogre och kraven pa oss
storre. Train as you fight, fight as you train.

Utéver dessa fordndringar har jag defini-
erat nio olika omraden som jag anser &r
sdrskilt viktiga att fortsétta utveckla for att
gora vara krigsforband dnnu vassare. Dessa
har kommit att kallas fér C F17 fokusom-
raden.
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* Leverans av insatser och beredskaps-
uppgifter.

Vara insatser och beredskapsuppgifter har alltid
hogsta prioritet, vi skall fortsitta arbeta for ett
arbetssitt som sitter dessa uppgifter i fokus. Vi har
tyvérr inte en organisationsvolym som mojliggor
bade krigsforbandsutveckling och insats och bered-
skap i den omfattning vi efterstriavar. Vi kommer
dock aldrig gora avkall pa beredskaps- och insats-
uppgifterna utan maste om det krévs vélja bort
ndgot annat. Detta skapar sa vil troskeleffekt som
trovérdighet.

* Personalforsorjning av krigsforbanden
Den langsiktiga dverlevnaden av krigsforbanden dr
avgorande; rekrytering och atgirder for att behalla
vér personal dr synnerligen viktigt. Har pagar ett
antal projekt som huvudsakligen leds av flottilj-
staben.

 Utveckling av 17. Flygflottiljen som
krigsforband.

17. flygflottiljen ér till skillnad frén stridsflygdivi-
sionerna ett nytt krigsforband med flera utmaningar.
Omvirldslaget gor att det dr viktigt att vi snabbt
okar krigsdugligheten pa samtliga krigsforband.
Hiéir pagér flera olika projekt som framdrivs genom
var forbandsutvecklingsplan som A 5 i flottilj-
staben sammanhéller. Férbandsutvecklingsplanen
ar motorn i var framtida produktionsplanering. Den
stricker sig till 2020 och innehaller alla delar och
omfamnar hela férbandet F 17s utveckling.

* Robusthet Ronnebybasen (INFRA/
Spridning), och utveckling av stridsplaner
Vi fortsitter utveckla och forfina vara stridsplaner
for vara tdnkbara baseringsmgjligheter efter en
prioritetsordning. Hér pagar for nidrvarande manga
olika projekt som leds av A 3 och A 5 gemensamt
med stod av alla enheter. Detta sker i samverkan
med flera olika forband i Forsvarsmakten.

 Jamstélldhetsintegrering

Jamstilldhet dr en forutsittning for personalforsor-
jning av véra krigsforband. Vi méste bli mycket
bittre pa att attrahera kvinnor till F 17. P sa sitt far
vi tillgang till hela befolkningsunderlaget och kan
rekrytera de mest lampade till vara krigsforband. Vi

www.f10kamratforening.se

maste dven bli bittre pa att behalla anstillda kvinn-
or pa F 17. Inom omrédet personalf6rsdrjning och
jamstélldhetsintegrering har vi satt upp ett realis-
tiskt mal. De som inleder var nya militéra grundut-
bildning efter sommaren ska besté av betydligt fler
kvinnor &n tidigare. Detta for att vi langsiktigt ska
kunna bemanna framst de militdra befattningarna
med kvinnor.

¢ Slutférande av Ronnebypaketet
Ronnebypaketet gor F 17 till ett forband for fram-
tiden. Sjooperativa helikoptrar och incidentbered-
skap och mojlighet att ta emot stora transportflyg-
plan dr formagor som dr starkt efterfragade. Det
dr darfor viktigt att vi slutfor Ronnebypaketet utan
friktioner. Vi har nu alla beslut pa plats for att slut-
fora hela projektet vilket dr gladjande.

* Biist pa materielunderhall 2020

Vi maste bli battre pa att genomfora materielun-
derhall i vara krigsférband i syfte att hoja den
materiella tillgiingligheten. Overtagandet av gamla
flottiljverkstaden skapar mojligheter for detta. Men
det ér bara starten pa det som ska leda till att F 17
blir foredome nér det giller den materiella tillgéng-
ligheten. En rad initiativ kommer att tas under detta
omrade de kommande tre aren.

o Utviirdering flerbefilsystemet vid F 17
Nu har vi haft flerbefélsystemet en tid. Vi bor
analysera effekterna av detta. Bland annat tror

jag att vi maste bli bttre pa att definiera utveck-
lingsmajligheterna for samtliga anstéllda kategorier
dven detta syftande till att behélla personal och
déirmed forsorja krigsforbanden. F 17 dr ett forband
med stora méjligheter att utvecklas och det méaste
vara tydligt for oss alla vilka fantastiska mojligheter
vi faktiskt har.

¢ Forstiarka en positiv bild av F17, FV
och FM

FM och F 17 star fér ndgonting bra och har en hog
férmaga dven om vi inom vissa omraden har ut-
maningar. Vi maste bli bittre pa att kommunicera
detta med media och allménhet dé bilden av oss
ibland tenderar till att vara felaktig och bara visa
pé en svag och dalig forsvarsmakt vilket inte stdm-

D —
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Forts. fran foreg. sida

mer. Detta ér ldtt att konstatera ndr vi far besok fran
andra organisationer savil nationella som internatio-
nella. Vi far dterkommande omdomet att var verk-
sambhet och organisation 4r att ta pa allvar och som
varje dag levererar efterfragad effekt.

S 4 med en ny organisation, ett nytt sitt att
arbeta och genom att fortsdtta utveckla
ovanstaende fokusomraden kommer F 17 bli
en del av ett starkare forsvar som moter varje
hot och klarar varje utmaning! Vi kommer
helt enkelt att bli &nnu vassare och ddrmed
farligare for fienden.

Vi bidrar till hogre troskeleffekt, vi har en
hog tillgdnglighet, vi gor det tillsammans
med andra och vi dr trovirdiga.

host ska vi genomfora krigsforbandsovn-
ing med knappa 150 totalforsvarspliktiga
samtidigt som vi genomfor flygvapenov-
ningen och det strax innan vi har inryck till
var ny militdra grundutbildning. Detta &r
en stor utmaning for var organisation men
vi har koll pa ldget och det finns realistiska
planer for detta. Jag kan inte nog understryka
hur viktiga dessa uppgifter ér for var kom-
mande rekrytering och for folkforankringen

och hur vi uppfattas ute i samhillet. Déarfor
har vi gett dessa uppgifter hogsta prioritet.

id sidan av flygvapenovningen genom-

for vi ett antal viktiga Gvningar under
aret den storsta dr kanske Joint Warrior i
Storbritannien. En viktig 6vning for att be-
halla och 6ka vr interoperabilitet och inter-
nationella formaga. Att vi nu atertar nationell
formaga innebdr inte att vi helt liamnar det
internationella spéret utan tvirtom innebar
aven det nationella forsvaret att vi maste
kunna ta hjilp av andra. Utover detta kom-
mer fortsatt std i flera internationella register
bland annat i NRF, Nato Response Force
under 2017 och 2019.

Kamratfﬁreningens arbete dr viktigt for
0ss, ni ger ett bra stod till var verksam-
het, bevarar vara traditioner och bidrar posi-
tivt till folkforankringen.

Tack for det.

Lars Bergstrom
Chef Blekinge Flygflottilj

)
 —
—

BAKER TILLY

SVERIGE AB

An independent member of Baker Tilly International

BAKER TILLY ANGELHOLM KB

Den ledande revisorn & radgivaren
for agarledda foretag

Heimdallgatan 50 Box 1252, 26271 Angelholm SWEDEN
Office +46 431 443560 Fax +46 431 10119

http://www.bakertilly.se
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Text: Sven Sjoholm Foto: Krister Sorhede

ellan 3 div/komp hangar och

kanslihuset finns en griasmatta, som
kallas for Lundbergs backe. Den sluttar ndgot
ner mot hangaren, dédrav backe.
Forvaltare Gottfrid Lundberg (1900-1971)
anstélldes i Flygvapnet den 1 juli 1930
och kom till F 10 1948 fran F 6. Han var
flygutbildad. Han blev stationsavdelningschef
pa 3 divisionen, och hade bestdmda ésikter
om saker och ting. Det gillde bade uppat
och nerét, men han var man om sin personal.
Forvaltare Lundberg var mycket intresserad
av tridgard och vixter. Han kunde pa den
tiden, om det var en varm sommardag,
foresla divisionschefen att stélla in flygningen
p g a virmen i flygplanen pa eftermiddagen
och lata personalen dka ut och bada. (Den
storsta anledningen var nog att han ville hem
till kolonin och rota bland sina véxter). Da
kom det ur hogtalaren: Dra in flygplanen.
Det gick fort. Direfter: Avslutning och bad.
Pa den tiden hade vi ingen reglerad arbetstid
utan all tid var tjinstetid. Det blev en form av
kompensation for den mertid vi arbetade.
Pé ovan nimnda grismatta ldt han med hjilp
av virnpliktiga anldgga ett stenparti i form
av en liten grotta med stenar och vixter runt
om och med bord och bénk i mitten. Han
var noga med att den skottes och att det sag
snyggt ut. Dérfor fick han ge namn at platsen:
Lundbergs backe.

ar forvaltare Lundberg slutade var

det ingen som fortsatte att underhélla
stenpartiet varfor det togs bort och marken
aterstilldes till ursprungligt skick och det
blev ddrmed lattare att klippa griset.
Det var en populér plats for besoksgrupper,
som kom till F 10, for att gora studier pa
forbandet. Av sikerhetsskil ville man inte
ha folk bland flygplanen pa hangarplattan.
Aven flygdagar var hir massor med folk,
som lag i griaset med sina “fikakorgar”
och njot och f6ljde verksamheten pa filtet

Vardtrddet i anslutning till
Lundbergs backe.

och framfor hangarerna. Har hade man fri
sikt ut mot startbanorna och kunde se start
och landningar och de uppvisningar, som
flygdagsprogrammet bjod pa.

Vardtrad.

Pa Lundbergs backe ndrmare hangar 84 har
det planterats ett vardtrdd. Det dr inhégnat
med stenpelare och kedjor. Vi tror att

det planterades hér omkring 1970 vid en
flygdag. Om du vet nagot eller kan ge ndgon
“pusselbit” (artal, hedrande av person m m)
om detta trid och varfor det planterats hér sa
vore vi tacksamma om du vill ta kontakt med
nagon av oss i Kamratforeningen, som haller
pa med ndsta bok om Barkékra som beréknas
komma ut 2020 vid nésta jubileum. Vi har for
avsikt att sitta en skylt vid detta minnestrid.
Hjélp oss!!!

F 10 Ka'(nratférening, Valhall Park,
262 74 Angelholm

Sven Sjoholm
E-post: sven.sjoholm@hotmail.com
Tfn 070 62 62 312

Tor Netterby
E-post: red.bullertinen@gmail.com
Tfn 070 734 83 76

www.f10kamratforening.se
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"Min far har fatt Alzhel I”
INiar naria Zneimetr..!

For nagra manader sedan

liste F 10 Kf:s ordforande

Sven Scheiderbauer upp ett mail
pa ett mandagsmote.

Mailet hade skickats till Sven
och rorde Bulle(r)tinen.
Texterna aterges hir av
redaktoren (reds. text ir rak fet)
i en nagot forkortad version:

Hej Sven!

Jag vill forst och framst tacka er for det
fantastiska arbete ni ldgger ner pa Bul-
letinen. Det &r en fantastisk tidskrift som
vicker manga minnen och intresse om
att ldra sig mer om flyghistoria. Jag vill
beritta att Bulletinen fungerar i medicin-
skt syfte (i alla fall pd min far).

Min far har sedan nagra ar tillbaka
utvecklat Alzheimer och kryper mer och
mer in i sin egna lilla bubbla. Han har
mer eller mindre slutat ldsa tidningar och
bocker eftersom han tappar vad han redan
last med ett undantag — Bulletinen!

Min Far har ett forflutet pa Svensk
Flygtjanst pa Bulltofta och ddrefter
virnplikt pa FS Ljungbyhed. vilket har
skapat ett stort flygintresse. Vi har pa sa
vis ett bra @mne att prata om da vi alla
tre kan relatera till flyget och pa sé vis fa
igdng tankeverksamheten hos var far. Ett
extra brénsle till dessa diskussionerna &r
Bulletinen. Jag dker direkt hem till mina
fordldrar sa fort ett nytt nummer dyker
ner i brevladan och tillsammans gér vi
igenom artiklarna och diskuterar kring
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dessa. Att fa med mig tidningen hem
igen dr bara att glomma... Denna ska
ldasas om och om igen.

Minnesboken om Bulltofta far jag
kanske tillbaka nagon gang nir den &r
slutldst” men det kan det vara vért.

Finns det gamla nummer av Bulletinen
(jag kommer inte ihag vad den hette
innan namnbytet) att fa tillgdng till hade
jag blivit mer @n overlycklig. Allt for att
motionera tankeverksamheten hos min
far.

Tack for en fantastisk tidskrift (medi-
cin).

Med Viinlig Hiilsning
Patrik Sjostrand

Nir mailet var fardiglist fragade
Sven undertecknad om jag kunde
ataga mig att aka till familjen
Sjostrand med tidningar. Sjalvklart
skulle jag gora det.

Hej Patrik!

Tack for din mail. Det var en riktigt
rorande historia du beréttar. Inte utan att
man far en liten tar i 6gonvran. Tusen
tack for den berittelsen. Tack ocksa for
de positiva orden om tidningen.

De virmer.

Sjdlvfallet skall du fa gamla Bulle(r)
tinen och i det sammanhanget vill jag
gérna veta fran vilket nummer du har
den. Innan den fick namnet Bulle(r)tinen
hette den helt enkelt "Medlemsbladet”
och det sista numret var nr 27 (dec

Bullertinen



...en rorande

2013). I den forsta Bulle()tinen nr 28
(juni 2014) finns en artikel om namn-
bytet och bakgrunden till detta. Har du
den inte s& kommer den.

Jag ser att du bor i Svedala och det gor
ocksa redaktoren for Bulle(r)tinen, Tor
Netterby. Jag kommer att be honom att
kora forbi dig vid tillfélle och leverera
tidningarna till dig.

De bdista héilsningar till dig, din bror
och er far!
Sven

Jag niimnde for Sven att den enda
Patrik Sjostrand jag kiinde till, var en
som varit klasskamrat till min dldste
son. Mérkligt nog var brevskrivaren
just denne Patrik. Virlden ar sann-
erligen liten! Tidningarna och en ny
Bulltoftabok overlimnades till Patrik
med familj for att kunna bli till nytta
och glidje for Patriks far. Hir nedan
foljer Patriks tackbrey till Sven S:

Hej!

Jag vill & familjen Sjostrands vagnar
tacka allra 6dmjukast for gavan. Det dr
med dessa gester foreningen verkligen
gor skil for namnet “Kamratforening”.

Som ett litet tack kommer det att dyka
upp en inséttning pa Kamratforeningens
konto de ndrmaste dagarna. Om man
ska finna nagonting positivt med att jag
inte hort av mig forrdn nu sa ér det att
jag kan rapportera att tidningarna och
boken kommit vil till hands.

Pappa sitter dagligen och ldser antingen
Bulle(r)tinen eller boken om Bulltofta

www.f10kamratforening.se

skriftvixling

och pa sa vis trdnar han korttidsminnet
med hjilp av sina minnen fran ung-
domen.

Vi har néstan dagligen diskussioner hur
det var att arbeta pa Bulltofta och om
J29 Gul Rudolf och andra minnen fran
“lumpartiden”. Jag har bland annat fatt
reda pa att han fick landa nagon typ av
transportplan (han kommer inte ihag
vilken modell) pa F 5 ndr han f6ljde
med som firdmekaniker. Jag vet inte
hur manga génger jag fatt berétta om
vilket skick Gul Rudolf var i nédr ’han”
anldnde till F10 (det var jag som bogse-
rade nér "han” lyfts av lastbilen) och det
fantastiska arbete man lagt ner for att na
dagens skick.

Vi ser att forsdmringen av pappas sjuk-
dom avstannat nagot och jag dr person-
ligen 6vertygad om att en av anlednin-
garna dr att pappa aterfatt laslusten. Om
ni vill skriva nagra rader i Bulle(r)tinen
gar det bra for oss. Kan vi inspirera
nagon av kamraterna i foreningen till
att prova nya losningar pa sina nédra och
kéra i samma situation sa dr det en stor
glddje for oss. Varje dag i klarhet &r en
seger i kampen Over sjukdomen.

Ar det nigon av kamraterna som vill
komma i kontakt med mig gar det bra
att limna ut mina kontaktuppgifter.

Med Viinliga Hilsningar och en
onskan om en Glad Pask!

1224 Sjostrand Agg/Bog 1:a/ 3:e kom-
paniet 931
patrik.sjostrand@schneider-electric.com
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T

fter monstringen pa Jacob
Hansens Hus i Helsingborg var
forvintan stor att bli placerad pa
F 10, Barkékra, Angelholm. Efter
en spdnd vintan kom sa beskedet en
dag, med inryckningsorder till F 10.
Precis som mitt forstaval.

Med stor forvéntan ryckte jag
sd in till en 12 manaders

militirtjanstgoring tillhérande den
1:a divisionen med kapten Borje
Hofvendahl som chef.

Efter persedelutrustning och loge-
mentsplacering borjade sedan den
militdra exercisen. Att kravla pa
marken, skjuta och marschera under
ett antal veckor var en kombination
av lust och olust. Aven om det ibland
kdndes motigt sa &r jag av den upp-
fattningen att det nog var ganska
rimliga 6vningar for de unga rekryt-
pojkarna. Vi hade ju justa befdl.
Virre var de fyra vinterveckorna
uppe pa Hallandsasen nér vi 1ag i
tdlt. Snod och 20 grader minus ute.
Da gillde det att hélla farten uppe pa
elden i kaminen. Tyvérr sa somnade
brandvakten ibland och elden slock-
nade. DA blev det riktigt kallt. Men
sa smaningom fick elden fart igen
och den goda vérmen steg i kombi-
nation med doften av fotsvett och
annan odor.

om nyinryckt fick man varje
morgon mellan klockan 06.00
och 06.20 lyssna till musik fran cen-
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Text & foto: Kjell-;&ke Svird

tral hogtalare.
Musikvalet var
enkelt eftersom
det formodligen
bara fanns en
skiva och den
spelades om och
om igen under
de 20 minuterna.
Skivan var da: ”Det dr solsken var
timma pd dygnet”.

Vi nyinrykta kallades for “’solisar”
dir av skivvalet. Undrar just hur
manga skivor som blev utslitna.

Det blev ju lite tjatigt med samma
musikval varje morgon, men de
varnpliktiga som redan legat inne
ett halvar, de s k Bassarna, som lag
bakom tilltaget uppskattade det sik-
ert. I dag skulle tilltaget formodligen
gétt under benimningen “mobbing”.

Ordet filmréttare for litt tanken
till en person som fatt i uppdrag
att ritta till en film som kommit
snett in i en kamera, men sa var inte
fallet med bendmningen filmrittare
pa F 10.

Filmrittarens arbetsuppgift var

att demontera kameran som satt i
flygplanen och med vilken pilot-

en fotograferat skjutévningen mot
fiendens flygplan. (I 6vningen
representerat av en flygande F 10-
kollega) Nér flygplanen landat och
taxat in var det filmrittarens uppgift
att demontera kameran och trans-
portera den till fotolabbet. Till sitt
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1960-1961

forfogande hade filmréttaren en mod-
ern militirmalad moped av mérket
Monark och med en skylt bak pa pak-
ethéllaren med texten, F 10 FOTO.
Det kan vil avslojas hir att med den
mopeden kunde man ta lite extra run-
dor inom omradet och pa sa sétt spara
anvindandet av de ungdomliga benen.

otoateljén och fotolaboratoriet

lag i kanslibyggnaden pa forsta
vaningen langst ut till hoger, sett fran
entrén.
Det &r en nagot missvisande rubrik
“filmrittare” for det handlade om att
med hjilp av olika méatverktyg rikna
ut vinklar mot det flygande malet
och hur manga skott som lag inom
triaffcirkeln. Arbetet tillgick sa att tva
personer, en sittande vid den projektor
som laddats med den aktuella film-
en och den andre personen sittande
vid ett bord mitt emot och dir bilden
fran projektorn projicerades upp pa
en opal glasskiva. Med hjilp av pass-
are, linjal, och en liten rund plast-
skiva med sma svarta prickar pa
mittes skottvinklar mot mélet och

www.f10kamratforening.se

Ddr, i morkrummet framkallades
filmerna och efter att den processen och
ndr filmerna torkat vidtog arbetet med
att rdtta dem”.

hur méangen traff som berdknades
ligga i den vinkeln. Uppgifterna not-
erades pa ett A4 protokoll som sedan
skickades tillbaks till den aktuella
divisionen.

Att “ritta” eller snarare berdkna
och bedoma resultatet pa dessa
filmer var ett noggrant och ansvars-
fullt uppdrag eftersom filmerna var
en del av flygovningens resultat. Det
kunde hinda nagon enstaka gang nir
vart, eller kanske pilotens? resultat
visade kraftig avvikelse, att en filt-
flygare kom for att sjdlv géra en ny
och egen métning. Att uppdraget var
viktigt understryks mahinda av att
sjdlva filmréttningen bedrev verk-
samheten bakom tva kraftiga dor-
rar i ett av skyddsrummen som 1ag
under fotoateljén. Men placeringen
dér berodde nog pa allmén lokalbrist.
Som virnpliktig var det en utmirkt
lokal eftersom kontrollen pa verk-
samhetsinsatsen var begrinsad for
utomstéende. Typen av lokal erbjod
inget dagsljus men var uppskattat for
trotta ogon. —
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Forts. fran foreg. sida

Pé insidan av dorren till skydds-
rummet satt en text riktad till oss
varnpliktiga som arbetade dir, men
texten var nog dven riktad till alla
virnpliktiga. Sa hir stod det i texten:

I Permission dir icke en soldaten
tillkommande rdittighet
utan en beloning for
vilforhédllande i tjdnst.??

en hir texten liste jag varje gang

dorren passerades och tinkte pa
om man kanske skulle kunna anvén-
da argumentet som ett skél ndr man
sokte permission. Vilforhallande i
tjansten? Nej det gar nog inte. Att
formulera kortfattade vdlmotiverade
och sakliga sjdl for att ansdéka om och
dessutom fa permissionen beviljad
var varje gang ett lotteri.

En dag bestimde jag mig for att
prova argumentet, valforhal-
lande i tjinsten. Inte for att jag

tyck jag fortjanade det utan mer

for att testa det som stod i texten:
"VALFORHALLANDE

I TIANSTEN”

Permissionssedeln fylldes i med
nummer, namn, datum och tid, som
skil for den sokta permissionen an-
gavs “vilforhallande i tjiansten”

Med spédnning tog jag F 10-mopeden
och akte till 1:a divisionen. Jag gick
upp pa andra vaningen, knackade pa
kapten Hofvendahls dorr och gjorde
stdllningssteg, strackte pa mig och
med orden:

— Kapten, virnpliktige 373 Svird an-
héller om permission! rickte jag 6ver
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permissionssedeln och kaptenen
laste den noggrant, tittade pa mig
med en leende, skrev under och
godkinde permissionen. Jag fick

en kénsla av att han genomskadade
mig men tyckte nog att det var ett
trevligt pahitt.

Vad g6r man nu med nagra timmars
permission? Jo, man tog bilen, akte
hem till fordldrahemmet och drack
en kopp kaffe.

— Varfor kommer du hem sa hér pa
formiddagen, undrade de?

- Pa grund av vilforhallande i tjin-
sten... Jaha, minsann... sa du dr duk-
tig i tjansten? Nid, sa allvarligt ar
det inte, blev mitt svar.

S om filmréttare med tjanstgoring
tillhorande fotoateljéen sokte
och fick jag ocksa tillstand for fo-
tografering. Inom hela F 10-omrad-
et radde generellt fotoforbud. Foto-
tillstandet gillde for eget bruk men
innebar ocksa uppdrag for F 10. Ett
omfattande och trevligt sadant upp-
drag var att fotografera alla flickor
som ryckte in som flyglottor. Ett
annat uppdrag var att fotografera
prisutdelningar, ett annat var por-
trittfoto pa dverste Nordenskiold.
De flesta fotograferingarna blev
dock till programhiftet infor F 10
20-ars jubileum. H
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Pa den hiir sidan kommer vi att

publicera din bll.d eller dina bilder. Hdmtning av 45 nya J 35F2 pd SAAB under mars
Det bor nog en liten hobbyfotograf ;959 _ 1.1, 1970. Fr v Fk Bertil Persson, Ffl 1 gr
i alla som ir intresserade av flyg (Fdltflygare av forsta graden) Bengt Gunnarsson
och flygning. Det kan vara gamla och divisionschefen
eller nya bilder, men vi ser helst Kn Gunnar Ekman.
att de har anknytning till F 10. Pa bilden till

Maila bilden/bilderna till: vénster stdr divch
red.bullertinen@gmail.com Ekman mellan

Vilkommen med dina bilder! sina tvd piloter.
Foto: Hans Karlsson

1 det héir num-
ret av Bulle(r)
tinen dr det

F 10 Kf:s vice
ordforande
Bertil Persson
samt Bengt
"Walle” Wahl-
strom som
bidragit med
sina minnen

i bildform.

Hkp 3 pa griset med tornet i bakgrunden. Walle berdttade att det

fanns en tid totalt tre Hkp 3 pa F 10, nr 92, 94 och 96.
L —— '.‘__,u e ~z = > -

rkabasen.

' " = Y xhumor pd Bjo

Walle i sitt réitta element i Hkp 3 En hkp-besdttning phazzi ellb erg och Hans Gustavsson.
tillsammans med Anders Hdsselmo Frv: Walle, Kenn;tsatt]ni” gen figuranter OCff skulle
och en passagerare. Enligt Walle var ,e» en hemvc'irns'o'vning i Sjobo-

till fanga unde
www.fl0kamratforening.se tas ill f 27



Hiar kommer den andra artikeln
om F 10:s andra chef, overste
Bill Bergman.

et finns speciellt en episod fran

Bergmans tid som chef som kanske
har fallit i glomska. ..
Dirfor vill jag passa pa att fraga Stig
Olsson och Ragnar Skanaker vid vért
samtal hur det f6rholl sig med det. Forst
lite fakta for den yngre genrationen, som
kanske inte &r helt pa det klara med vem
Ingrid Bergman var. Var mycket beromda
filmskadespelerska Ingrid Bergman var
kusin med overste Bill Bergman. Ingrid
hade gjort sig ett stort namn i USA med
manga filmer som fick stor berommelse.
Man ténker osokt pa “Casablanca” med
Humphrey Bogart, “Gasljus” med bl a
Charles Boyer (som Ingrid f 6 fick en
Oscar for) m fl, m fl.
Under den senare delen av sin karriér
i slutet av 1940-talet borjade Ingrid

Hﬂﬁhﬂl BH\BMMI HEHHHH

Affischen

fran filmen
”Casablanca”.
Filmen rankas
som en av
Ingrid Berg-
mans bdista
filmer.

el
s i cRechetRaET- LR
s I G

Bill Bergman — arvtagaren

Bergman kiinna en véixande leda vid det
fabriksmadssiga filmarbetet i Hollywood
och sokte kontakt med den italienske
filmregissoren Roberto Rossellini. De
bada inledde ett kérleksforhallande
samtidigt som hon fick en forsta roll i
hans film ”Stromboli” (1950). De bada
var redan gifta och deras kérleksaffir
blev en stor internationell medieskandal,
som orsakade henne omfattande problem
yrkesmissigt, eftersom ingen i Hollywood
vagade ha med henne att gérap g a de
radande moraliska virderingarna. I USA
hojdes till och med krav pa “bannlysning”
av alla hennes filmer. Paret fick sonen
Roberto Ingmar Rossellini och senare
tvillingarna Ingrid Isotta Rossellini och
Isabella Rossellini. Vid den tiden nér
Ingrid var ett mycket jagat villebrad

av pressen gav Bill Bergman henne
mojligheten att for en tid bo inne pa

F 10:s omrade dir ingen kunde komma

at stjarnan. Ibland kan det vara bra att ha
slakt lite varstans. .. Ingrid Bergman valde
att inte atervianda till USA forrin flera ar
senare. Nir jag patalar det om Ingrid B:s
vistelse pa F 10 séger Ragnar:

— Det kommer jag ihag! Jag sag henne i
alla fall vid ett tillfalle.

ar det sedan giller Ragnars forsta
mote med chefen Bergman sjélv, var
det inte under s& gemytliga former.
—Jag kom géende och jag sag en gestalt
som stod pa vigen ungefir ddr man gick
in till ”Sjukan”.
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Overste Bergman med ryggen mot kam-
eran ndr Tunnan forevisades for riks-
dagsmdn (?) i mitten av 50-talet.

— Mora, kom hit! hojtade mannen. Jag
forflyttade mig snabbt dit och sag att det
var Bergman och jag stannade och hilsade.
— Du ska passa dig noga, for jag vet vad
du &r for en, sa oversten! Jag kallades for
”Mora” forr i tiden, fyller Ragnar i.

ag har under efterforskningar till den
hér texten kommit 6ver en och annan
episod som man har beréttat for mig.
Bill Bergman hade lite teatraliska talanger
(kanske sldktskapet med kusin Ingrid
spelade in hér?) och det framkom bl a
i ett foredrag som holls for en del ar
sedan av Kurt Ivarsson, fd F 10-officer
och flygforare. Ivarsson berittade om
ett firande pa idrottsplatsen i Angelholm
pé ”Svenska Flaggans Dag” (s hette
Nationaldagen forr) i borjan/mitten av
1950-talet, nédr nagon i fanvakten ur
F 10 svimmade i virmen och foll pladask
framat. Under genomgangen efterat
underholl Bill Bergman alla forsamlade
med gester och atborder samt ett visst
matt av “skadespeleri” hur allt tett sig
pa idrottsplatsen, ndr den ur fanvakten
svimmade och 6vrigt som hédnde dér, hur
fanbdraren hade gjort m m. Sikerligen till
publikens stora fortjusning!

www.f10kamratforening.se

En annan historia som jag horde for
ganska ménga ar sedan var vid ett
tillfalle da det kom en lite underlig propa
fran C F 10. Alla ndrvarande pa flottiljen
skulle stilla upp vid ett angivet klockslag.
Var pa omradet fortiljer inte historien.
Alla var uppstillda, chefen anlinder.
Bergman hade vid sina dagliga
promenader inne pa omradet noterat

att det fanns skrép dverallt. Det fanns
papper, cigarettfimpar med mera! Overste
Bergman beordrade att nu skulle hela
omradet stidas av. Sopséckar delades ut,
folket delades in i vilka omraden som
skulle stidas.

— Officerare och underofficerare visar
hur det gar till och underbefil och
virnpliktiga plockar skrip! Verkstall!!
Nar jag ndmner detta for Ragnar sdger
han: — Det kan ha varit den gangen CFV
skulle komma pa en inspektion.

Vi stadade och stddade, men allt som var
storre och som vi inte hann forsla

undan akte ner i kéllaren i de olika
byggnaderna. Men CFV ville vid

sin inspektion sa klart se dven
kéllarutrymmena..!

Ragnar Skanéker berittade ocksa denna
“historia” om Bill Bergman som kanske
inte dr sa vélkidnd. Denna handlade om
den tidigare ndmnde fénriken Ivarsson
som landade en J 29 pa rygg och blev
svart skadad. Ivarsson vardades en lang
tid pa lasarettet i Lund for sin skada.

Nir Ivarsson sedan skrevs ut atervinde
han till F 10. Overste Bergman var
fortjust i manga och ldnga genomgangar
med personalen. Fanrik Ivarsson hade
fatt ett intyg med fran lasarettet att han
var riktigt klok™ som han sjélv uttryckte
det. Vid den aktuella genomgéngen
protesterade Ivarsson mot en del saker,
sa Bill Bergman tréttnade pa honom

och undrade om fénriken var riktigt
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F 9 ca 1948, officerare studerar automat-
kanonen till J 21A, fr v év Hugosson, v
Bergman, gen Ramstrom, nr 4 ej identi-
fierad, ov Rudstrom?. Foto fran album som
tillhort avlidne generalen Ramstrom. Skdnkt
till SFF av hans dotter Ylva Pettersson.

Vem hjdlpa med ytterligare indetifiering?

klok! Ivarsson reste sig och tog fram sitt
intyg fran Lund och pépekade att han
hade minsann papper pa att han var klok!
Varpa Ivarsson stiéller frigan om Gverste
Bergman hade papper pa om han var
klok! Enligt Ragnar Skanéker var det
som blixt och askknall slog ner pA samma
gang! Det blev tumult och salen fick
utrymmas genast p g a Ivarsson fraga.

Pa den tiden var sddana skdmt absolut
inget som hoga chefer hade nigot som
helst 6verseende med.

i far ytterligare en “historia” av

Ragnar. — Jag stod i omklddnings-
rummet pa 1. Div. och holl pa att ta av
flygutrustningen en fredag eftermiddag
och klockan var néstan halv fem, beréttar
Ragnar. Da dok Bergman upp med en
civil herre som var redaktor (formodligen
chefredaktoren S. Artur Svensson fran
Allhems Forlag) och Bergman sa:
— Min vin hir ska till Gotland, ta en Sk 16
och flyg honom till Visby! Eftersom det
var fredag eftermiddag och jag egentligen
skulle sluta, var jag inte sa pigg pa det
uppdraget, berittar Ragnar. Jag forsokte
vinna tid och sa:
— Overste, jag har ingen uniformsméssa!
— Hir, ta min mossa, sa Bergman och
satte sin mossa pa mitt huvud, och den
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var alldeles for stor for mig! Jag flog till
Visby och dir satt jag pa Stadshotellet

i tre dagar och vintade pa redaktoren
medan han gjorde vad han skulle.

Nir han dok upp pa mandagen flog jag
honom tillbaka till F 10, minns Ragnar.

ottiljchefen Bergman var en man

med ménga stringar pa sin lyra.
Han var mycket intresserad av forsvars-
upplysning och frivilligverksamhet.
Under sin tid i Flygstaben som press-
officer hade han dgnat mycket tid &t den
da pagaende polemiken mellan de olika
forvarsgrenarna. Bergman paborjade
1945 ett samarbete med Allhems Forlag
i Malmo och kom under flertalet ar (inda
fram till 1970) att medarbeta i deras
bokserie “Ett ar i luften” som expert pa
det militdra flyget.
Med anledning av sitt kunnande om
militirflyg blev Bill Bergman 1964 den
tredje ordforanden i Svensk Flyghistorisk
Forening (SFF) . I sin strivan att upplysa
om flyget i ndiromradet kom han att fa
goda kontakter med den akademiska
vérlden i Lund. Bergman valdes av
Helsingkrona nation till hedersledamot,
som var en sillsynt utmirkelse for en
militér. Bill Bergman hade en mycket
stor boksamling som vid hans franfille
saldes till Ostergotlands Flyghistoriska
Séllskap (OFS) och kom senare att
utgora grunden till Flygvapenmuseums
bibliotek.
Bill Bergman blev 76 ar och dog den
20 mars 1981 i Angelholm. Il
Lds pa sid. 38 om Bill Bergmans dotter.

Text: Tor Netterby Foto: Bildarkivet,
Angelholms Flygmuseum, Svensk
Flyghistorisk Forening. Kiillor: Stig Ohlsson,
Ragnar Skanaker, Sven Scheiderbauer m fl

Wikipedia, https:/sv.wikipedia.org/wiki/Bill_Bergman

Skanska Flygflottiljen 50 ar, 1940-1990.
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Valkommen 6-7 augusti!

FIOF MEMORIAL ..

® Modell-
tavling
med
fina priser!
® Utstallning
och demobygge!

@® Prova pa (2]
simulatorflygning! Inﬂ'ad

@ Tréaffa piloter och tekniker!
® Foredrag!
® Overraskningar!

Info och anmalningsblankett for tvlande hittar du pa:
www.engelholmsflygmuseum.se/word/ ——

(CATOPEN) s OResUND atum

VALHALL o

WWW.VALHALLPARK.SE
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Historien om (
F10-
monumentet

dgtgndaliseradel

Text & foto: Tor Netterby
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pa Bulltofta

Oktober 1980 - invigningen av det
nyuppsatta F 10-monumentet.

pprinnelsen till historien om det vanda-

liserade monumentet dr foljande.
Vid tiden f6r Kamratforeningens Englands-
resa i september 2015 blev jag uppringd av
en medlem i kamratforeningen, Christofer
Persson, och han berittade att han kort
forbi F 10-monumentet. Till sin stora fasa
upptickte han att bada stabilisatorerna pa
J 20-modellen var avbrutna. Efter en del
letande hittade Christofer den ena “’stabben”
kastad i gréset en bit frin monumentet. Jag
bad Christofer gora en polisanmélan samt
kontakta en bekant till mig, Anders Reisnert
(tidigare stadsantikvarie i Malmg), som jag
visste fortfarande var anstélld av Malmo
Stad. Polisanmilan kunde inte Christofer
gora eftersom han inte var dgare till monu-
mentet! Efter resan tog dven jag kontakt
med Reisnert som skulle forsoka fa tag i
nagon pa parkforvaltningen, sa de kunde
kontakta Christofer som hade tagit hand om
stabben”.

iden gick... inget hinde... férnyad kon-
takt med Malmo Stad... riitta person-
erna var svara att fa tag pa... e tc.
I december akte jag i ett drende forbi Bull-
tofta och beslot att stanna till for att titta pa
det sargade flygplanet. Jag tog nagra bilder
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December 2015 - det vanda-
liserade F 10-monumentet E:
_ utan sina stabilisatorer.
{ :

och nir jag efter en stund dtervinde mot
bilen sag jag nagot i det hoga griset, ca 5-6
meter bakom monumentet, som liknade en
grd plastpase... Skrapade lite med foten och
visst! Dir 1ag stabbe nr tva!!! Nu dntligen var
bada funna och sikrade. Nya telefonsamtal
till Anders som skulle fortsatta leta rtt pa
folk som kunde ta hand om fynden. Fredag-
en den 3 mars 2016 hade jag ett besok av en
dam fran Malmé Stad som kunde hiimta de
béda avslita delarna till flygplanet! Antligen
ska J 20 pd monumentet vil bli helt igen!?
Jag var ndrvarade vid invigningen i oktober
1980 och tog nagra bilder som finns med hr.
B Fotnot: Vid denna tidnings

tryckning dr J 20 pa Bulltofta reparerad.

December 2015 -
den andra dter-
funna stabben.

Oktober 1980 -
en grupp 35:o0r

defilerar dver
monumentet.

N
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Red. blev kontaktad av Karl-Henrik I detta fallet blev red. kontaktad av

Lindespéang (Flygchef pa F 10 1966-70) Rolf Weiman och hir gillde det
och det géllde bilden med 6v Bergman bildtexten i artikeln om Hostmotet.

och alla officerarna runt honom. Nr 2 ska Enligt uppgift var det inte Gosta

enligt uppgift inte vara mj Gosta Eriksson  Fasth pa bilden utan Scotte

utan mj Rolf Svartengren vid E 2 stab. Andersson. Sa skrev Rolf Weiman i
ett mail.

Red. tackar for de kompletterande uppgifterna i bada fallen!

Swedbank @8

Ska du kopa, by,
eller renovera di

www.f10kamratforening.se



Foreningsaktiviteter hosten 2016

Datum

Dag

Tid

Aktivitet

2016-08-04

Tors

€SO0

Hur anviinds hunden i Forsvarsmakten idag? Hundar och hundférare fran
Halmstads garnison visar upp sina fardigheter utomhus i anslutning till
Flygmuseet. Ett maste for alla hundintresserade! Se hemsidan for detaljer.

2016-08-27

Lor

Hel-
dag

Flygvapnets huvudflygdag pa Helikopterflottiljen, Malmen, Linkoping.
Bussresa fran Angelholms Flygmuseum kommer att arrangeras.
Mer information finns i Bullertinen och pa hemsidan.

2016-09-08

Tors

1900

OBS! Det blir pa torsdagen. Johan Wiklund berittar om den historiska
flygfirden fran Nordkap till Kapstaden, Cape to Cape i en DH60 Moth.

2016-10-09

Son

1000-
1500

Hostmote. Vi har bjudit in var forsvarsminister Peter Hultqvist att tala infor
Sveriges storsta militdra kamratforening, F 10 kamratforening. Tyvirr har
han anmalt forhinder men vi arbetar med att fa annan representant frén
departementet eller forsvarsutskottet att komma istillet. Motet sker pa Ron-
neskolan i Angelholm och lunchen utspisas i matsalarna pa Ronneskolan och
Valhall Park (gamla F 10). Vi rdknar med &nnu storre uppslutning dn vi hade
pa Varmotet. Alltsa behover vi byta lokaler.

2016-10-19

Ons

1900

Ov Bo Hugemark, sikerhetspolitisk expert, ledamot av Kungl Krigs-
vetenskapsakademin, medlem i ledningsgruppen for historieprojektet
Forsvaret och kalla kriget (FOKK), m m, talar under &mnet
Sikerheten i Ostersjoomradet — Sveriges roll”.

VIKTIGT!!!

Anmdlan till aktiviteterna gors till Lars Hedstrom tel 0708 — 86 86 86 helst med
SMS eller e-post till lars@hedstrom.as Féranmilan &r viktig for att vi ska kunna boka tillrdckligt
stor lokal. Oftast sker foreldsningarna pi Angelholms Flygmuseum, men lokalbyte kan ske.
Andringar och tilliigg i programmet publiceras pd web-sidan.

www.fl0kamratforening.se

Lars Hedstrom
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Vi bygger med

BEIJER

BYGGMATERIAL
075-241 22 83
www.beiljerbygg.se
Klippanviigen Angelholm

Bullertinen



Arets stirsta flygaktivitet i Sverige!

Vill du som medlem

folja med till Linkoping
lordag den 27 aug?
Kamratféreningen anordnar

en bussresa tillsammans med
Roke buss!

Preliminért program i stort: ,
K10600 Avresa frin Angelholms Flygmuseum, flygplanplattan 250 K Pe TIR
X

esa

Ta med egen matsick for bussfarden
0930 Ankomst Malmen

Flyguppvisningar 0930-1530. (Anho”g?
Vi arrangerar ingen lunch. Fortiring siljs pa flera Max en
stillen pa utstdllningsomradet anharig
1600 Avresa fran Malm?n ) medresenar/
Endast kort benstriickare under hemfirden medlem
2000 Ater Angelholms Flygmuseum )

Anmilan senast fredagen den 19 aug genom att sitta in 250 kr per person
pa Kamratioreningens Bankgiro 5639-7730!

Inbjudan till Hostmote!
Till vart Hostmdte i oktober har vi bjudit r'—fﬂ‘?\—‘

in en representant fran Forsvarsdepartementet ; N

som talare. Tyvirr kan inte forsvarsministern [ n A
sjalv komma, men vi arbetar med att fa annan ) " f
representant fran departementet eller ]
forsvarsutskottet att komma istéillet. /J

Hostmotet avses hallas i Ronneskolans aula. A
Lunch kommer att serveras pa tva stillen,
bade pa Ronneskolan och i f d véarnpliktsmatsalen
pa Valhall Park. Under eftermiddagen serveras
kaffe och kaka pa Flygmuseet. Busstransport fran
Flygmuseet k1 0930.

Anmélan till Hostmatet sker genom att betala in 100 kr till Bankgiro 5639-7730

Vilkommen till Ronneskolan ocn Valhall Park
sondagen 9 oktobher ki 1000 - 1500!

www.fl0kamratforening.se 35




En hidlsning fran

Text: Sven Scheiderbauer

nder den nyarshelgen erh6ll vi i

kamratforeningen ett e-mail fran
SMKR (Sveriges Militdra Kamrat-
foreningars Riksforbund). Meddelan-
det hade ett bifogat handbrev fran var
nye OB, general Micael Bydén.
I brevet framfor han sin uppfattning
om och hélsningar till veteranerna och
deras anhoriga. Kamratféreningens
ledning och veteransamordnare anser
att handbrevet bor delges er for kidnne-
dom.

em dr da veteran? Enligt den

definition som Forsvarsmakten
har faststillt géller foljande: Veteran dr
alla som varit anstéllda i Forsvarsmak-
ten och gjort insatser internationellt
eller nationellt, med eller utan vapen.
Utlandsveteranerna, som ir en del av
veteranerna atnjuter dessutom ett sir-
skilt skydd. Din kamratférening kan
hjélpa till med kamratstod, stod till

0B
anhoriga hemma samt utgora en lokalt
forankrad motesplats for veteraner

liksom f6r anhoriga. Som veteran kan

du efter anmilan fa ett veterankort som
ger dig varierande slag av fordelar.

esok gidrna www.smkr.se eller
www.smkr.org www.veterankort.
se eller www.forsvarsmakten.se .
Du kan dven gé in pa var egen hemsida
www.fl0kamratforening.se for mer
information. Vill du veta mer eller &r
i behov av att fa tala med nagon — kon-
takta oss! Kontaktuppgifter finns
pé hemsidan.

Avslutningsvis vill dven vi framfora
vara hilsningar och tillonskan om
ett gott 2016 till er och era anhoriga.

Sven Scheiderbauer, Ordforande
Anders Rick, Veteransamordnare
Lars Hedstrom, Medlemshandldggare

Fick idén till den hér lilla rutan ndr var viceordférande
Bertil Persson tipsade mig i ett mail om Bulltofta och en
alldeles fortrafflig hemsida som handlar om “Forgotten
Airfields”. Titta gdrna pa Bulltofta har:
www.forgottenairfields.com/sweden/skane/bulltofta-s625.html
Vill man titta pa andra flygfilt dr det bara att ta bort efterledet */sweden/
skane/bulltofta-s625.html” och da viljer man annan plats pa forsta sidan.

.

En webbadress som sikert manga kénner till dr den till SFF:s hemsida.
www.flyghistoria.org Man har hir dven ett intressant Forum att titta pa.

~

7
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Stockhotm 2015-12-15

gwﬁ Hbr 191/15

Vetoraaer g4 Mﬂvéviga«,

med helgem; ; annalkande i) Jag sinda en Personlig hilsning (i) alla er som har ljinat
Svetige och Férsvarsmakien i imemalionella Operationer och 1)) cra anhériga som har

Sedan négrg g har Fﬁrs\'arsmak!en en tydlig Organisation och utvecklade rutine, for att
omhinderta erfarenherer, forskning o behov av sisg ; Vveleranfrigor., | samhillet finng
ocksd ey afj¢ stdrre intresge for livet efier en internationel) insats. Det (ar sig bland annat
utttyek i den siorg Uppslutning som finns tunt Velemndagcn. som sedan ett par g har
Statsceremoniel) Status. Jag ser fram Mot att triffy er P nilsta drs velerandag den 29 maj
2016.

Med detta vill jag Gnska ally ET SO gjort insaser fiir fred och frihet pa manga platser i
viiriden en rikejge god helg,

General
Postadren, Beviibamdres Tebetiny Telefax
107 88 Seockhodns Lidingawsgen 24 UB.788 75 gy 08788 84 35

www.fl0kamratforening.se



Torsten Sjoberg har triffat Bill Bergmans dotter

Lillebil for ett samtal

ill Bergman hade ett

barn, dottern Lillebil.
Namnet stavat pa norskt
vis. I dag &r hon bosatt i
Lund och bir efternamnet
Nordenfelt. Generdst har
hon delat med sig av nagra
minnen av sin pappa. De tva
stod varandra vildigt nira.

Lillebil foddes pa An-
gelholms lasarett 1937.
Bill Bergman och hustrun, Charlotte
Bergman fodd Dahlberg, bodde da
i Ljungbyhed, dir Bergman genom-

gick sin flygutbildning. Da denna var
avklarad vinde familjen tillbaka till
Stockholm. Pa hosten 1944 var det dags
att atervinda till Skane. Bill Bergman
skulle som major bdrja vid den nyupp-
satta Tionde flygflottiljen i Malmé.
Lillebil minns fran nedfirden hur korna
utanfor tagfonstret plotsligt var svarta
och vita istéllet for bruna.

I Malmo bodde familjen i en ldgenhet

i Slottsstaden pa Ostra Ryttmistare-
gatan. Efter ett ar i Malmo brot familjen
upp pa nytt och foljde med flygflottiljen
till Angelholm. Dir flyttade de in i de
nybyggda “Flygarehusen” pa Bryggare-
gatan (nuvarande Kristian II:s vig).

I Ronneagéarden bodde ocksa officers-
kollegorna ”Skrammel” - Ove Miiller-
Hansen, och Karl Erik Malmstrom.

38

Text: Torsten Sjoberg Foto: Svensk Flyghistorisk
Forening samt privata bilder via Lillebil Nordenfelt

Bill Bergman och dottern Lillebil hdr
som ung studentska. Privata foton.

fter ett par &r inne i Angelholm

bosatte sig familjen Bergman i den
tidigare garden Kellichouse, vackert
beldgen invid Kdglean i den norra delen
av det nyanlagda flygfiltet. Pa mornarna
akte Lillebil med sin pappa upp till
vakten for att ddr utanfor ta bussen till
skolan. Pa eftermiddagen blev det till att
trava pa egen hand over flygfiltet. Ett
kort stopp nere vid hangarerna och efter
gront ljus fran trafikledartornet startade
vandringen over filtet. En skrickfylld
upplevelse var den forsta overflygningen
av en J 29 Flygande Tunnan pa 1ag hojd.

Lillebil var med pappa pa jobbet
i Kanslihuset nidgra ganger, men
varken Lillebil eller mamma Charlotte

Bullertinen



e s 8 Sedsgn o6 Y -L
SO e

-2 #~N I e

F 2, Hdagernds. 1933-1934. Marinspaningskursen 1933-1934. Sittande fr.v. It Gosta
Sandberg, It Norman, It Falk, It Westring, It Brydolf, It Bill Bergman (inringad),

fk Tore Edlén. Staende fran v: kn Bergelin, fu Barentheim, It Ljungberg, fu Jonsson,

It Wicklander, st Vogeler, st Hall, fu Eriksson, fu “Doggen” Olsson. Pd marinens
manskapsuniformer syns ett mossband médrkt “MARINFLYGET”. Pd vinster arm syns
ett tjdnstetecken m/15. Over detta vingar (spanarutbildning). Vingar med propeller
(flygutbildning). Med krona overst (flygslagsutbildning). Brydolf slutade som kom-
mendorkapten. Bill Bergman flottiljchef, Westring flygstabschef och Edlén flygdirektor.
Avfotografering. Inskannat fran fotoalbum, lanat fran F 2 Kamratforening, innan
albumen skulle overldmnas till hembygdsforeningen.

flog ndgonsin med honom. Bill Bergman
var noggrann med att inte ge familjen
nagra speciella favorer. Ddremot steg
han till viders med nagra flygpojkar,
avldgsna sldktingar ur musikerfamiljen
Nygren, som bodde hemma hos familjen
under ett par dagar. Och nir det kom
besokande fran lirdomsstaden Lund
kunde éven de bli bjudna pa en flygtur.
Bergman hyste niamligen en livslang
kérlek till akademin. Han skulle girna
ha velat studera, kanske biologi, men

till det fanns det inga ekonomiska
mojligheter. De var fem barn i hans
familj. Bill var dldst. Kusinen Ingrid
Bergman blev ett sjitte syskon, nidr hon
flyttade hem till dem efter att forst ha
mist sina foréldrar och sen sin faster.

www.f10kamratforening.se

a och da var det fest i Kellie-

house. Yngre officerskollegor och
frimmande kom pa besok. Forst mid-
dag och sen dans efter att man skjutit
bord och stolar at sidan. Lillebil asag
det hela med fortjusning. Och nér det
var kvillsflygning kunde mamman
bjuda hem vénner att bese det natt-
liga ljusskadespelet. Flygplan som
lyfte med en eldflamma efter sig, vita
och bla banljus i snorrita rader och
de roda hinderljusen utstrodda som
bér runt flygféltet. Bill Bergman var
stolt dver F 10 och dess vidstrickta
parkomrade. Ibland gick han runt pa
omradet med en képp, som han gjorde
hal i marken med. I hdlen lade han

ekollon. —_—
39
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F 10, Angelholm 1954. Bill Bergman fyller
50 ar. Sittande i rum med blommor och
presenter fran uppvaktning. Foto inskan-
nat fran album tillhort avlidne generalen
N G Folke Ramstrom och skénkts till SFF
av hans dotter Ylva Pettersson.

Flottiljchefsmdte pa F 15 Soderhamn ca
1955?. Frdmre raden frdn vinster Gosta
Seth F 15, C E2 Ramstrom och C O
Hugosson F 4. Till hoger i bakre ledet Bill
Bergman fran F 10. Foto fran samma kdilla
som angivits ovan.

B ill Bergman var flottiljchef i tio
ar. 1956 limnade han F 10 och
blev stillforetridande eskaderchef for
E 3, Tredje flygeskadern, i Barkarby.

I Stockholm bodde han pa tre olika
Ostermalmsadresser. De sista aren pa
Nybrogatan 48. Bill Bergman limnade

40

Rinkaby. 1952-09-03. Bill Bergman och
Gert Rossander i Rinkaby i samband med
utredning av haveri med Sk 25, Biicker
Bii 181B Bestman vid Nymo, 6 km NO
Rinkaby den 1952-09-02 i samband med
kollision med trdd vid nodlandningsovn-
ing. Ordforande i haverikommisionen
var overste Bill Bergman och sekreterare
advokat Gert Rossander. Foto ur advokat
Gert Rossanders fotoalbum, donerat till
SFF av Erik Rossander.

Flygvapnet som Overste 1960, efter att
ha fyllt 55 ar i november 1959. Under
ett par ar dédrefter hjdlpte han en gam-
mal Angelholmsvin, Sven Marcusson,
med att forsoka finna avsittning for
Marcus produkter, kédrror och vagnar,
i Stockholmsregionen. Och efter det
arbetade han som bibliotekarie vid
Institutet for metallforskning (i dag en
del av KIMAB).

B ill Bergman hyste ett stort intresse
sen barnsben. Film. Uppvuxen i
ett fotograthem och med en kusin, som
var virldsberomd skadespelerska, lag
det ndra till hands. Att ga pa bio var
ett av hans favoritngjen. Inte sa sillan
forsummade Lillebil sin ldx1dsning

till forman for att dka med sin pappa
till Helsingborg och ga pa bio. Och da
de tva senare i livet triffades i Stock-
holm, sa gick de ofta och tittade pa
film tillsammans. Ett annat av hans

Bullertinen



F'5, Ljungbyhed. 1972-12-02. Deltagare vid SFF festmiddag pd regoffmdssen pd

F 5 Ljungbyhed i samband med SFF drsméte den 2 december 1972. Fran viinster Eric
Hedgqvist, Bo Lagercrantz, ??, Ake Lonnberg, lan lacobi och Bill Bergman. Nérmast med
rygg mot kameran Ake Siderberg och Axel Carleson. Fotobeskrivning dir sign EBg.

ndjen var boksamlande — speciellt pa
senare ar. Utover det sjilvklara valet

av flyglitteratur, inte minst forstarkt
genom den néra vinskapen med Arthur
Svensson vid Allhems Forlag i Malmo,
sa hyste Bill Bergman ocksa en kirlek
till vackra bokband, girna i form av
forstaupplagor. Jugendband prydde
bokhyllorna i hans hem.

borjan av 1970-talet dterkom Bill
Bergman tillsammans med sin andra

www.f10kamratforening.se

F 5, Ljungbyhed. 1972-12-02. Deltagare
vid SFF festmiddag pd regoffmdssen

pa F 5 Ljungbyhed i samband med SFF
darsmote den 2 december 1972. Fran
vanster Bill Bergman, Bengt Norden-
skiold, Nils Soderberg, stdende ej identi-
fierad samt Age Lundstréom. Inte mindre
an 109 personer dt, drack och hade
hjdirtans roligt. Fotobeskrivning dr sign
EBg. Ndr dr fotot taget, samt av vem?

fru, Ingegerd Bergman fodd Warg-
ert, till Angelholm. Bill och Gerd lit
bygga en villa, "Gerdsgarden”, under
bullermattan i norra Rebbelberga néra
vattentornet. Ljudet fran efterbrinn-
kamrarna pé startande jaktflygplan
kom dter att forgylla Bill Bergmans
vardag. Tradgarden och vixthuset blev
hans sena glddjedmnen i livet. Stolt
uppvaktade pappan da och da Lillebil
med skordar fran de egna odlingslott-
erna. I sin trddgérd, under kondens-
strimmorna, trivdes Bill Bergman.

B ill Bergman avled i sviterna

efter en andra hjirtinfarkt pA An-
gelholms lasarett den 20 mars 1981. H
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Angelholms

T\ (B
\ll stodler mSSEUM

& Blare B EE AB EL, ingelhol
, ANgeinoim
Dekor & Design AB, Aingelholm g
PEAB, Forslov

Bjdre Kraft Bredband AB, Bistad .
. Cliffton AB, Angelholm

Colorama AB, Angelholm .
Wenn IT AB, Angelholm

Betongborrning & sagning AB,
Anders Petrisson Astorp
Transport AB, Hjarnarp
Valhall Park, hotell &

Varje mandag njuter vi av brid fran:

ba g@m et
R s

Vi erbjuder ett brett sortiment med allt ifran frallan
till brollopstartan, ga in pa var hemsida sa hittar du
mer information!
www.bageriet.se
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Mediemsservice

Nu har over 75 % av medlemmarna ___ RS S E““
anmilt sin e-postadress. Gor det Du ocksa!

E-posta till: lars@hedstrom.as

Finns Du pa var e-postlista kan vi enkelt och snabbt skicka information mellan
de olika numren av Bulle(r)tinen om verksamhet som kan komma utdver den
langsiktiga planeringen.

Anmil girna Ditt fodelsedatum!

Skriv in Ditt fodelsedatum pa inbetalningskortet (eller anmél pa annat sétt).
Det dr bra for oss att veta aldersstrukturen pa vara medlemmar och det
underlittar eftersdndning av posten vid adressfordndringar.

Sé skriv ar-manad-dag (AA-MM-DD) pa inbetalningen.

Medlemsregistret.

Vi dr over 2 100 medlemmar, varav det kommit fler &n 100 nya under detta ar.
Maénga besokare till Flygmuseet blir sa fortjusta i vart fina museum att de gidrna
vill vara medlemmar i kamratféreningen och dédrigenom stodja var verksamhet.
Vill Du ha en medlemslista sa kan jag skicka den som en pdf-fil.

E-adress: lars@hedstrom.as Tel: 0708 — 86 86 86

For Din medlemsavgift 2016 far Du:

Fri entré pa vart museum Angelholms Flygmuseum. Visa medlemskortet!
10 procents rabatt pa inkop av artiklar i museishopen.

Erbjudande att medverka vid Hostmote den 9 oktober.

Tillgéng till bibliotek med mycket fakta om flyg.

Erbjudanden om ett antal intressanta foreldsningar och filmkvillar.
Mojlighet till social samvaro. Mandagsmoten k1 09.00 med fika k1 10.30.
Mojlighet till att gora en insats for vart Flygmuseum.

Erbjudanden om intressanta temaresor.

Du ir dven medlem i SMKR genom vér foremng och har da fin rabatt pa
boende pa Drottning Viktorias Orlogshem pa Blasicholmen i Stockholm
(bakom Grand Hotel). De erbjuder medlemmar i SMKR formanliga priser
pa dvernattning. Ange det vid bestillning. Tel: 08-611 01 13.

AN NA N N N N N N N

Lars Hedstrom, medlemsregistrator
lars@hedstrom.as 0431 — 45 40 50,0708 — 86 86 86

Valhall Park Hotell och konferens erbjuder alla medlemmar hotellrum med

frukost till mycket formanliga priser. Ange vid bestdllningen att du dr medlem
i F 10 kamratforening. 0431-255 20 / info@hotelvalhallpark.se

www.f10kamratforening.se 43



Avs.
F10 SVERIGE
Kamratforening PORTO BETALT
Valhall Park PORT PAYE
262 74 Angelholm

Fantastiskt mjuk och
skon frottéhandduk
till sommarens bad!

Frottéhandduk 249:- Nyckelband i kamouflage 59:-
Dito, Flygvapnet 39:- Kaffemugg 65:- ‘
JAS 39 Gripen i metall 99:- Musmatta 89:-

Boeing 787 i skala 1/144!

Zvezda eller vell. ba q utgavorna 1tlneha°ller
Z Iler Re 1. Bad t;

dekaler frn Norwegian,

Spitfire in Sweden
av Mikael Forslund

SARB 1-328/E Lansen
s elals 96!

Vi dnskar er alla _
en skon sommar] .

Medarbetarna pa
Flygmuseet




