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Var nye ordfdrande har ordet

K::lmratfiiren-
ingsmedlem

och Flygarvin!

Nu har du 34:an
idin hand. En
farsk Bullertin som
informerar dig om
vad som har hint
och kommer att
hénda. Tack redak-
tor Tor Nettert?y med Nye ordforande
medarbetare fo.r Goran Brauer.

annu ett fantastiskt

nummer. Samtidigt ett tack fran mig som ter
fatt fortroendet att ater fa vara “medlems-
bladets” ansvariga utgivare.

Iskrivandets stund nés jag av budskapet

att var viin, medarbetare och forre musei-
ledaren Carl-Eric Bursell har avlidit. Hans
optimism, kamratskap, kunskap om flyg och
konstnérskap har tillfort vart Flygmuseum
mycket. Vi saknar honom och vara tankar gar
till familjen.

Infbr arsmotet i april fick valberedningen
uppgiften att hitta en ny ordférande samt
ersittare for tva styrelseledamoter, som ac-
cepterat att bli Flygmuseets nya museiledare.
Sven, som har varit ordférande i fem ar, hade
aviserat att han skulle prova pa en ny utman-
ing i foreningslivet. Varje ar har valbered-
ningen haft dialoger med ett antal limpliga
ordforandekandidater. Antingen har deras
egen planerade verksamhet hindrat eller s& har
man tyckt att ansvaret f6r bade forenings- och
affirsverksamheten (Flygmuseet), varit for
“tungt”. Det dr en tuff uppgift att tillsammans
med vara frivilliga foreningsfunktionédrer och
museimedarbetare genomfora den omfattande
verksamhet som vara stadgar anger. Arbetet
maste genomforas med samma krav som for
ett normalt foretag, men i vart fall med frivil-
liga/volontirer. Nér 6vriga valberedningen,
Anders Rick och Lars Hedstrom, stillde frigan
till mig om jag kunde ténka mig att stélla upp

www.fl0kamratforening.se

som ordforande igen, blev mitt svar ja, men
max pa tva ar.

nya styrelsen ingér foljande, ordforan-

den Goran Brauer och ledaméterna
Carin Olsson, Bertil Persson, Tor Net-
terby, Gunnar Miiller-Hansen, Krister
Sorhede, Christian Ziese, Sven Scheider-
bauer och Sune Sjostrom. Alla redo for
att ta tag i foreningens framtidsfragor.
Kenneth Johansson och Lennart Ohlsson
ar nu nya museiledare och till stor gladje
fortsitter Anders Rick, som intendent,
Bengt Lundqvist, som aktivitetsledare, Bo
Hesselmark, som kassor, Lars Hedstrom,
som medlemsregistrator och Jan Anders-
son, som ekonomichef.

S ven, dnnu ett tack for dina fem ar som
ordforande i foreningen och Sune ett stort
tack for dina insatser som museiledare, du
fick en tuff tid. Vdlkomna med era kunskaper
istyrelsen.

Verksamhetsplanens stora utmaningar

dr som vanligt att genomfora ett antal
foreningsaktiviteter och ha vart Flygmuseum
Oppet sa att vi kan ta emot 20 000 n6jda
besokare. Forutom ett antal utstéllnings- och
utvecklingsprojekt ska vi dven klara av att:

@ infora ett nytt kassa- och lagerredovis-
ningsystem,

@ skapa en samlings- och musiksal for ca
150 personer,

@ slutfora installationen av ny belysning for
utstidllningarna,

# paborja en uppdatering av vart IT-nét med
olika arbetsstationer som stod for alla vara
verksamheter tack vare bidrag fran Spar-
banksstiftelsen Gripen — Stort Tack!

‘ J eteranverksamheten ir ett annat omrade
som &r under utveckling och pa sikt



Forts. fran foreg. sida

dven nagon typ av stod for Forsvarsmaktens
rekryteringsverksamhet. Jag glids over det
forbittrade samarbetet med F 17 som har
utvecklats under Svens tid som ordférande.
Den forsta Veterantriffen utanfor flottiljen
genomfors den 15 juni pa Angelholms Flyg-
museum.

Apropé’l veteraner vill jag gratulera vér
hedersstyrelseledamot och var nestor
brigadgeneralen Bertil Bjire, som fyllde 90
ar den 20 april. Bertil valde att anvénda vér
“mdss” for en privat mottagning. Se repor-
tage ldngre fram i tidningen.

ela var verksamhet &r ett viktigt bidrag

till kulturen och kulturverksamheten
i Skéne och i Angelholms kommun. Vi be-
varar arvet och historien kring en av Skénes
och Angelholms storsta arbetsplatser sam-
tidigt som vi visar den militdra forbands- och
teknikutvecklingen fran 1940 till 2002. For
att sikerstilla den fortsatta driften av vart
fantastiska Flygmuseum kommer styrelsen
att prioritera rekryteringen av medarbetare/
volontédrer samtidigt som vi utvecklar en ny
organisation och driftform for Flygmuseet.
Vi kan redan idag se, att detta kommer att ge
ett 0kat behov av bidragsgivare/sponsorer till
var museiverksamhet.

Har Du f6rslag pa sponsorer eller kan
Du delta som medarbetare/volontér
— Hor av dig!

Fér att vi ska kunna lyckas med vara
rekryteringsinsatser maste vi ocksa for-
bittra var interna informationsspridning sa
att alla berorda har tillgang till rétt informa-
tion och dven aktivt kan delta i kommunika-
tionen. Detta for att tydligt visa vad vi haller
péa med och att vi samtidigt undviker otydliga
beslut och ryktesspridning inom foreningen.

Lit oss l0sa vara uppgifter med .
OPPENHET, KAMRATSKAP, GLADJE
och KREATIVITET

Goran Brauer
Ordforande

4

Museiledarna informerar

Presentation av de nya
museiledarna

i, Lennart Ohlsson och Kenneth
Johansson, tilltradde under varen
som nya ledare for museet.
Vilka dr da vi och vad har vi gjort tidigare?
Vi har bada suttit i Kamratféreningens
styrelse och dessutom varit ansvariga for
var sitt projekt i museet.

ag, Lennart, besokte museet sporadiskt

med borjan ¢ a 2004 pa inrddan av Sven
Sjoholm som jag kidnde sedan tidigare ge-
nom Svens Flyghistorisk Forening. Nér se-
dan motorn pad “Rod Kalle” havererat och
man bekymrat letade folk som kunde vara
med och reparera motorn och eftersom jag
kan betraktas som motorfreak hoppade jag
pa det jobbet. Vi lyckades ju ocksa efter ett
par ar fa i gdng den pa nytt.
Mitt flygintresse borjade ndgon gang pa
50-talet da vi hade flygplan som B 3, B 18
och senare J 29 flygande pa lag hojd 6ver
hemmet i Sméland. Det var aktiviteter runt
Falt 37, d v s Hultsfreds flygfilt.

Nir jag uppnatt lagom alder sokte jag in
som filtflygarelev. Jag kom da till en
irriterad flyglikare som tyckte jag kommit
fel och skickade hem mig. Jag kom da in
pa Flygvapnets Signalskola i Halmstad.
Efter ett tag tyckte jag att jag kommit fel,
slutade i flygvapnet och tog ingenjors-
examen vid Malmo Tekniska Gymnasium.
Efter examen verkade jag som projekt-
ledare vid olika projekt i Mellandstern.
Nordafrika och Osteuropa.

Under min tid i Halmstad borjade jag
med segelflyg och har haft det som fritids-
intresse alla ar. Nagra ar senare borjade
jag motorflyga, mest som ett komplement
till segelflyget. Det utvecklade sig med
tiden till att omfatta segelflygbogsering
och brandflygning.

P4 museet har jag varit ssmmanhéllande

Bullertinen



Lennart Ohlsson och Kenneth
Johansson dr numera museiledare.

och ansvarig for J 22:an. Det kommer jag
att vara dven i fortséttningen.

ag, Kenneth, sprang pa Gunilla och Lars

Lindstrom pa Vila i Helsingborg for 5 ar
sedan. Lars hade tidigare forsokt f4 mig in-
tresserad av att komma till en mandagstraff
pa museet men tiden hade inte réckt till.
Med Gunillas hjélp lyckades han 6vertala
mig och nér jag vil var hdr, s var jag fast.
Den gemenskap och fantastiskt trevliga
anda som radde och alltjimt rader gjorde
att jag “fastnade”.

Trots att jag dr spaningspilot i sjidlen med
10 ar pa Sigurd Bl pa F 11, sa trivs jag
alltsé bra pé en f d jaktflottilj. Vi flog

ju mitt favoritflygplan, 35 Draken pa bada
flottiljerna. Efter Flygvapnet blev det
Linjeflyg och nédr SAS tog 6ver rymde jag
till KLM i Holland négra ar. Dérefter var
jag i SAS till pensionen.

Nagra av er kiinner igen mig fran utbild-
ningssidan. Jag drev Aeroskolan/Aerorent
vid sidan om mitt ordinarie jobb under 10
ars tid. Simulatorutbildning har jag dgnat
mig mycket at, sdvil pa skolan som i
Linjeflyg. P4 museet har jag i huvudsak
dgnat mig at Drakensimulatorn.

Det kommer jag att gora dven i fortsétt-
ningen.

Vilka intensioner har vi da?Vi tror att
framtiden for vart museum ér att utveckla
det mot ett s levande museum som det gar.
Besokarna skall kénna sig som en del i sam-
manhanget. Ndr man kommer in i museet
skall man kunna f6lja F10:s utveckling fran
1940 till 2002, under virldskriget och under
det kalla kriget.

Man skall ocksé kunna fa en uppfattning om
F 10:s betydelse i den tid vi befann oss.

Vi bygger med

BEIJER

BYGGMATERIAL

075-241 22 &3

www.beijerbygg.se
Klippanvigen Angelholm

www.f10kamratforening.se



Hint pa museet sedan sist

A | PN

Urban Moréns hyllning

A till alla drets Lucior!
En ann’ dr viil sd go’ som en ann’...

Lancastermotorn och hjulet fran
samma flygplanstyp har nu
fiyttats fran sin "horna” till en
mer central plats vid ingdngen
till hangaren.

39 Det var ju rent forbannat

klockan pa viggen hade stannat,

Stor fortret utbrot
ndr uret pd viggen
i mdssen stannade.

Jag riktade urets elektroniska ora
sa att det klart, tydligt och precist
kunde hora,

centraleuropeiska tiden

hur langt denna var liden,

Och under gangna helgen visade uret i félgen,
efter manga timmars tvekande

genom visarnas tidsenliga pekande:

Riittan tid! 9)

Nu har brandbilen blivit
fardig och flyttat in i en
egen "horna” i utstdll-
ningen.

Luckorna pd sidan dr
oppna sd att brand-
materielen syns.

En figur far ocksd vara
med for att visa brand-
mdinnens personliga
utrustning.

6 Bullertinen



Swedbank‘

Ska du kopa, bygga om
eller renovera ditt boende?

Var medlem Lennart Hartler visade i
somras upp en gammal “katalog” frdan
Svedinos flyg- och bilmuseum ddr det
fanns en teckning och text om Gosta
Andrées Moth och dess flygning till Kap.

www.fl0kamratforening.se




Text: Tor Netterby med underlag fran
Jan Salestrand och Gunnar Miiller-Hansen
Foto: Krister Sorhede

Det ar populirt att komma till F 10 Kam-
ratféreningsarsmote och ca 240 medlem-
mar var nirvarade denna gang.

De flesta av hedersmedlemmarna var nir-
varande. Arsmotet 5ppnades och sedvanlig
parentation foregick stimmoforhandlingarna.

Valberedningens forslag for de olika post-
erna presenterades av Anders Rick och
arsmotet gillade forslaget och valde Goran
Brauer till ordférande efter Sven Scheider-
bauer som av personliga skl avgar, men
kvarstar i styrelsen.

Styrelsens nya bemanning kan du ldsa om pa
hemsidan: www.f10kamratforening.se
Lars Hedstrom tilldelades SMKR fortjidnst-
tecken i guld for sina mangériga insatser

i foreningsverksamheten och i synnerhet
sasom aktivitetsledare. | SMKR ordforandes
franvaro utdelades medaljen av styrelse-
medlemmen i SMKR, Sven Scheiderbauer.
Styrelsen hade beslutat att foresla f6ljande nya
hedersmedlemmar: Lars Hedstrom, Robin
Wallinder-Miihler och Leif Rask. Arsmétet
beslutade enligt styrelsens forslag.

ill sist tackade hedersstyrelseledamo-
ten Bertil Bjdre alla frivilliga krafter i

Ordforande Sven Schei-
derbauer och sekreterare
Gunnar Miiller-Hansen i
arbete.

T v: Idel glada herrar i
startgroparna infor motet.

Lars Hed-
strom, som

| just mottagit
SMKR
hederstecken
iguld.

F 10 Kamrat-
forenings nye
ordforande
Goran Brauer.

foreningen for det stora arbete som ldggs ner
pa savil foreningsverksamhet som museet.

Pﬁ grund av att dagens huvudtalare anldnde
nagot sent, holl Sven Scheiderbauer ett
kortare foredrag under vintetiden med titeln
”Det skanska Flygvapnet”.

tatssekreteraren vid Forsvarsdepartementet
(generallgjtnant i FV) Jan Salestrand som
var dagens huvudtalare och han talade Gver
damnet “omvirldslaget”.
Jan Salestrand (i fortsattningen J S) inledde

Bullertinen



2 AN T
Herrar hedersmedlemmar med blommor.

med en dterblick och omvérldsléget just nu.

J S menade att det finns en tendens att teckna
in positiva omvérldsutveckling i forhopp-
ning och tro att hot och risker hor till det
forgangna. Sovjets fall 1991 sags som en
positiv utveckling och stora nedskédrningar i
forsvarsbesluten blev verklighet under 1996-
2000. Tyngdpunkten under FB (Forsvars-
beslut) 2004 blev pa internationella insatser
pa Balkan, Afghanistan, Libanon, Tscad m fl.
Den nationella perspektivet tonades ner rejlt.
Forsvarsberedningen 2007 fortsatte tona ner
det nationella forsvarsperspektivet.

Aret efter startade Ryssland ett krig i
Georgien som ledde till var hogsta beredskap
pa linge. Forsvarsberedningens ordférande
twittrade pa hosten 2012 att "Europa ir
séikrare dn pa linge. Ryssland gar dsterut™.

februari 2014 borjade kriget i Ukraina Aven

detta krig, liksom Georgien borjade som en
storskalig 6vning.Det finns flera svirbedomda
oroshérdar/sékerhetspolitiska paverkande
hindelser utdver vart direkta ndromrade.
Med detta menas, strider mot IS/Daesh i Irak
och Syrien. Dér har den s k koalitionen for
nirvarande haft vissa framgangar. Detta har
fatt till foljd ett okat terroristhot. Vi har ex-
empel pa detta i Belgien, London, Frankrike,
Tyskland och nu senast i Stockholm.
Vidare har vi Afghanistan, dér talibanerna tar
tillbaka terring som davarande koalitionen
Enduring Freedoom sékrade 2001-2004.
I Afrika har vi en vixande Boko Haram och
gerillan 1 MNLA i Mali. FN-missionen
MINUSMA i Mali ér den farligaste pagéende
insatsen nu.

www.f10kamratforening.se

Statsekreterare Jan Salestrand i talartagen.

J S fortsatte med Asien har vi har Nordkorea
med sina misiltester, kinesernas agerande i
Sydkinesiska sjon m m.

Turkiet dr ocksé en killa till oro inte minst
har Erdogan visat pa detta och flyktingkrisen
som blev nést intill 6verméktig. Vidare fast-
slog J S vad Brexit innebér for Europa och
sedan har vi Trump. Vilken linje viljer USA ?
J S 6ver gick till Forsvarsbeslut 16 ddr det blir
en forstirkt budget om 17 mkr utover tidigare
niva fram till 2020.

Vara materiella grundbehov ér viktiga. Vi har
tunga investeringar som bl a innefattar JAS E
och ny ubat samt uppbyggnaden pa Gotland.

H'Osten 2017 kommer FM-6vning Aurora
att hallas. Det dr den storsta Gvningen pa
20 &r! Ovningen har ca 20 000 deltagare frin
10 lander, inkluderat USA.

Ryska 6vningen Zapad kommer att ske sam-
tidigt. Vidare ndmnde J S éteraktiveringen
av totalforsvarsplikten och internationella
insatser. Nér det giller var sikerhetspolitik
nidmnde J S forhallandet till NATO och EU
och FN.

J S talade ocksa om forsvarssamarbetet med
Finland Det finns inte forpliktelser pa
forhand utan det giller for en tredje option
dven vid vipnad konflikt.

Transatlantiska ldnken dr viktig for Europas
sikerhet, menade J S.

ill slut avrundade J S med att tala om

totalforsvaret med tre regeringsuppdrag
som foljd, om pagéende utredningar. F 10
Kamratforening riktar ett stort tack till J S
for detta intressanta foredrag!



En tillhakablick pa "dvriga”

flygnlan pa

Nér man talar om F 10 som
forband och de flygplanstyper som
tjanstgjort dir genom aren tinker
de flesta pa jaktflygplanen.

Men, det fanns éiven en annan
kategori som det kanske inte

talats sa mycket om. De bara
fanns dér och tjanstgjorde som
rena arbetshéstar vid sidan av
’the glamour planes” — jaktflyg-
planen.

Vi talar om alla de andra typerna,
de avdankade bomb- och skolflyg-
planen som fick fortsétta efter sin
operativa tid sasom maldragare,
sambands- och viderflygplan och
for att bogsera segelflygplan. De ér
manga typer som under aren gjort
god tjinst vid F 10.

Text: Tor Netterby
Foto: Angelholms Flygmuseums Arkiv,

Svensk Flyghistorisk Forening & Bertil Bjire

B4, Hawker Hart

B 4 var ursprungligen ett litt bombplan som dven anvindes
for stortbombfillning. De tjdnstgjorde ursprungligen vid

F 4 och F 6. Nir B 4 sedan blev omodern overfordes flyg-
planen till andra flottiljer som nyttjade dem som bl a mal-
dragare. F 10 erholl 5 st. De anvéndes fram till krigsslutet.
F 10-80 kasserades 1945-06-08 och overlimnades sedan
till Helsingborgs stads skolor for yrkesundervisning.

B 5, Northrop 8A-1

B 5 var ocksa ett litt bombplan som
anvindes for stortbombfillning.

De tjanstgjorde ursprungligen vid
F4 och F 6. F 10 erholl redan 1944
sin forsta B 5 av sju. De anviindes
som méldragare men éven for s k

antagligen om en sadan flygning.

kikhosteflygningar. Bilden t h ror sig

Detta fpl dr bara markt med
flottiljsiffra i gult.

Denna B 5 har bara ett vitt "L’ pa
fenan men ingen flottiljsiffra (4n).

10

Bullertinen



Sk 11, de Havilland Tiger Moth

f Il | Sk 11A i fotograferad pa Bulltofta.
Detta flygplan anvéndes for att bog-
sera upp segelflygplan under kriget.
Nr 90 fanns forst pa F 5 i Ljungby-
hed innan den placerades pa F 10.
Maskinen dr hir malad i det firglada
schemat i gult och rott med med vita
siffror och flottiljsiffra i svart.

Al 1110

Hér ser vien Sk 11 som
har en annan férgsétt-
ning. Flygplanet verkar
vara malat i det géingse
fargschemat for skol-
flygplan under andra
virldskriget, ndimligen
med “’pansargra” kropp
och orange vingar.
Vita siffror i nosen och
formodligen éven pa
fenan. Aven flottiljsiff-
ran verkar vara i vitt.

Hir dr en Sk 11 i fotograferad
pa Barkakra en vinterdag.
Flygplanet &r kodat

.| F 10-Vit ”O” och verkar vara
malat i “pansargra” kropp och
orange vingar. T v staren B 5
som verkar vara vit "E”. T bak-
grunden skymtar man gamla
TL-tornet uppe pa kanslihuset.

Sk 12, Focke Wulff Stieglitz

Efter tjénst som skolflygplan vid F 5
overfordes Sk 12 till ovriga flottiljer som
sambands- och véderflygplan.

| F 10 fick 3 st (mirkta 1,2 o0 3). Denna

Sk 12 dr med storsta sikerhet malad i ur-
sprungliga firgschemat med “pansargra”
kropp och orange vingar och mérkt med
individsiffra och flottiljsiffra i gult. Pa

F 10 fanns Sk 12 till 1953. —

www.fl0kamratforening.se 11



Sk 15, Klemm 35D

Sk 15 kom som lan fran
F 5 redan under kriget. Totalt
fick F 10 sex stycken Sk 15.

Denna Sk 15 &dr formodligen
i ”pansargrd” malning pa
kroppen och orange vingar.
Fotot &r taget vid hornet av
Flygmuseets vistra hangar-

halva.

Sk 14, North American 16-4M

Tiden blev vildigt kort som for de
12 stycken Sk 14 som overfordes till
F 10. Det forsta kom 1946 som 6vn-
ingsplan for flygaspiranterna. Flyg-
planen var hart slitna och kasserades
efterhand; de sista 1949. Istillet for
de utslitna Sk 14 fick F 10 sex Sk 16
under 1947. (Se nésta sida.)

Sk 25, Biicker Bestmann

Endast tre stycken Sk 25 kom
till F 10 efter avslutad tjinst som
skolflygplan 1952. De tjanst-
gjorde pa F 10 fram till 1954.
Denna Sk 25 &r olivgron pa
kroppen och har orange vingar.
Alla siffror dr gula.

T v om Sk 25 skymtar en J 21A.

B 17A, SAAB

Fem B 17 kom till F 10
1948 och var i tjdnst

till 1952. De tillhorde
kategorien stabsflygplan
och fick vita bokstéver pa
fenan. Hér dr Vit Erik” i
den vanliga firgsittningen
i morkgront med blagra
undersida. Gul flottilj-
siffra och vit spinner.

12 Bullertinen



Sk 16 (A och B), Noorduyn Harvard IIb och North American T-6 Texan

En Sk 16A (16110)

i morkgront med blagra
undersida och med de for
F 10 sé typiska kantiga
siffrorna. Flygplanet har
dven pamalad s k day-

| glow mérkning. Detta fpl
har vita siffror i speciellt
typsnitt pa fenan och
mirkt med flottiljsiffra (i
vanligt typsnitt) i gult.

T h: En Sk 16A (16112) i mork-
gront med blagra undersida
Flygplanet har dven pamalad
day-glow mérkning. Detta fpl ~ § _
har vita siffror (m/64) pa fenan |4 |-
och har flottiljsiffra i gult.

= Sk 16A (16064) nr 80 med Snobben pé nosen i morkgront med
- | bldgrd undersida. Infilld bild visar andra sidan av flygplanet.

Samma Sk 16A (16064) som ovan,
men med olika koder,
o _fOrst 064 sedan 80.

[ —

"_- - -
Sk 16B (16293), flygs hir av Ff Hans Bladh.
Forts. i ndsta nummer
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FLYGAR-
historier

Det ar nu mer 4n trettio ar sedan, host-
en 1986. Vi hade just fitt den andra
omgéngen elever fran Osterrike. TIS: O.
Tillsammans med eleven Walter Fuch,
skulle jag genomfora ett pass start och
landning med en SK 35C, bana 32 pa
Angelholm.

o
Aret innan hade jag gjort FIK 35, flyg-
instruktorskurs 35, vid F 16 i Uppsala

och motvilligt fatt acceptera hur SK 35C
skulle landas. Visserligen anpassat till
elever, men jag gillade det inte. F 16 hade
utarbetat en metod dédr man skulle ha sam-
ma fart pa final och 6ver bantroskel som
med en betydligt tyngre J 35F eller J,

d v s 290 km/h. (Vilket var regeln, men
som justerades av varje pilot efter erfaren-
het och vikt. Vanligtvis nedat). Nér huvud-
stillet tog i banan skulle man med noshjulet
lagt, hjulbromsa hart tills farten var under
240 km/h. Direfter aerodynamisk broms-
ning till ~160 km/h. Sedan hjulbromsning
igen med noshjulet i banan till taxningsfart.

Den hoga sittningsfarten hade resul-
terat i att flygplanet lidttat om man
tidigt ansatte aerodynamisk bromsning,
som man gjorde med de tyngre versionerna
av 35 Draken. Men istillet for att anvéinda
260-270 km/h, eller alfa 11 grader, vilket
hade eliminerat problemet, hade man valt
denna "hogfartsmetod”. Till metodens
fordel skall namnas att den fungerade bra
med elever, men efter 22 ar med Draken
utan erfarenhet fran den litta SK 35C,
kindes det som en svindlande hog fart vid
landning.
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" Mjukstopp
- | N '
I hatet!

Text: Claes Sjoberg
Foto: Sven Stridsberg

illbaka till 6vningen “’Start och

Landning”. Nir jag i slutet av pas-
set gav Walter ordern att “stanna nere”
d v s avsluta 6vningen, skulle han utféra
denna ovan beskrivna inbromsning. Just
nir han skulle gora den forsta kraftiga
hjulbromsningen ropade han ”Inga
bromsar”.
Jag beordrade omedelbart:
”Ta bromsskdrm”. Walter svarade strax
efter "Ingen bromsskirm”.
Vi rullade nu med 240-250 km/h och
hade avverkat ca 800 meter av den 2 km
langa bana 32. Jag tinkte vad pagar dir
framme. “Jag tar rodren” svarade jag och
lyfte upp nosen till max aerodynamisk
bromsning sé det slog gnistor (tomte-
bloss) fran sldpskon som sitter lings ner
pa bakkroppen. Kénde pa hjulbromsarna
som var minst sagt utan motstand, i vart
fall den ena. Kunde halla mittlinjen bra
med sidrodret mot banslutet. Meddelade
tornet att vi kommer att rulla in i nitet.
Med ca 100 km/h ldmnade vi asfalten
och siktade pa nitets mitt. Tog med oss
nagra inflygningsljus for bana 14 pa
vigen. Nu skulle jag gora debut i nétet
efter 26 ar som flygforare. Det var fakt-
iskt en hdrlig mjuk inbromsning vi fick,
inte det hiftiga ryck jag hade forvintat
mig. Vi hade ju inte sa hog fart.

ar vi stod helt stilla sade jag till

Walter att kupera motorn. Vi kol-
lade vajrarnas placering innan vi vagade
oppna huven. De var OK och Walter 6pp-
nade. Nu var jag nyfiken. Hade Walter
hanterat bromsskidrmen korrekt eller
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hade han dragit utlosningshantaget tva
ganger? I s fall 1ag bromsskdrmen out-
vecklad pa banan. Spénde loss mig och
reste mig upp. Tittade bakat och sag att
bromskédrmsluckorna var stingda!!!
Gick fram pa luftintaget till Walter och
kollade indikeringen i framsits. Rétt
indikering efter korrekt utférd skdarm-
utlosning. Bra. Skulle géra tummen upp
till Walter och ser da en likblek elev under
hjdlmkanten. Jag klappar honom pa hjalm-
en istillet och sédger “’bra jobbat”. Vi kliver
ner pa marken ldngs vingen och blir er-
bjudna biltransport av rdddningsledaren
Lundgren. Sen var det lunchdags.

En 35C i sdttningsogonblicket. Detta dr
inte det aktuella flygplanet i historien.

Péi eftermiddagen far jag veta att flyg-
planet, efter att ha blivit indraget till
1 stationskompaniet och dér varit parke-
rat i solsken nu hade en slokande broms-
skdrm hingande 6ver utloppskonen. Man
hade ocksa sett att stora delar av ena
hjulets bromsar fattades.

Dessa delar aterfanns senare pa banan.
En felmonterad broms (hade med nagon
bricka att gora) och en déligt justerad
vajer for bromsskdrmen gav mig nya
erfarenheter. l

I fjol kom det en bok for alla som &r flyg-

S$a hiir bestiiller
du Bertil Bjares

www.fl0kamratforening.se

historiskt intresserade. Det &r forre sektorflottilj-
chefen Bertil Bjare som nedtecknat sina minnen
fran en 1ang karriér i Flygvapnet i den hir boken
”Fran flygpojke till flottiljchef”.

Forsiljningen av boken borjade pa Hostmétet i
oktober 2016. Boken kostar 150 kr om man ir
medlem i F 10 Kf. For icke medlemmar kostar
den 180 kr. Kan du inte komma till Flygmuseet
for att kopa boken, sé kan du fa den hemskickad
for 60 kronor.

Sitt in pengarna pa vart konto, sa

kommer boken hem till dig inom en/tva veckor.
Bankgiro nummer: 5639-7730.

Det ar viktigt att Du anger: namn, adress, mail-
adress och fodelsedatum.

Medlemskontakt: lars@hedstrom.as
15



Nu skjuter vi robotar i Drakensimulatorn!

STARTA OSTERI

Text: Kenneth Johansson Foto: Mathias Horndahl & Kenneth Johansson

P

Sett fran cockpit. Overst i bilden syns k-strimman fran den man ska anfalla med robotar.

en halvsovande piloten i cockpit &r
med ens klarvaken och har tryck
pa motorstartknappen innan han ens
sjalv forstatt det.
Motorn varvar upp, bort med broms-
klossarna, tummen upp fran teknikern,
pa med gas, ut ur torebodabagen, banan
fri, EBK till.
Fart 250, lyft nosen, hon &r tung i dag
— bade radar och IR-robotar samt akan
och fullt med soppa. 300 — vi flyger.
In med stillet, sviing vinster,
Kontakt med STRIL (Stridsledningen),
Stig pa 095 grader. Stiger med M 0.9
genom 4000, 5000 och 6000 meter.

16

Malet i radarn, F6lj malet, vilj radar-
robot, preparera.

Lé’ls pa malet — SKJUT — Roboten

pé vidg mot malet, undanmandver
genom halvrollar. Tillbaks till basen for
klargoring for nytt uppdrag.

a, det dr vad vi kan erbjuda véara
kunder i Drakensimulatorn fran och
med i sommar.
Det gar naturligtvis inte att genomfora
detta utan att lira sig flyga simulatorn
forst och det gér man naturligtvis bist
med var TIS-utbildning.
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tover jaktbiten sa er-
bjuder vi naturligtvis
vara kunder allt det vi tidi-
gare kunnat erbjuda sdsom
ett pass i simulatorn med
en av vara instruktdrer som
sjalv flugit Draken pa den
tiden det begav sig. Om ni
aterkommer efter ett forsta
flygpass sa kan ni vilja att
flyga det ni vill och klarar av
sasom lagflygning med navi-
gering, instrumentflygning i
daligt vider, morkerflygning,
avancerad flygning, forbands-
flygning med tva eller flera
Vi har under vintern genomfortett  flygplan. Vi som r instruktdrer hjélper
stort modifierings och utvecklings- och ldr ut det vi kan.
arbete for att na detta resultat och de
kloka datasnillen som spekulerat, disku- ~ Ring 072-560 35 35 sa far Du all
terat och monterat dr Mathias Horndahl, information Du behéver.
Lasse Wenngren, Martin Bondesson
och Henric Rappe. Hjartligt valkomna!

-/ .

De duktiga datakillarna bakom Drakensimulatorn.
Frv: Mathias Horndahl, Lasse Wenngren (stdende),
Martin Bondesson och Henric Rappe.

FOTO DANIEL KARLSSON

Har du flyg som intresse, hobby, passion eller yrke - da skall du sjélvklart vara medlem i Svensk
Flyghistorisk Forening. D& far du varje ar sex nummer av den mycket uppskattade Svensk Flyghistorisk
Tidskrift plus var arsbok och mycket mer. Pa var hemsida finner du en informationsfilm som beskriver alla
medlemsférmanerna.

Néra 6 000 flygintresserade ar redan medlemmar i Sveriges storsta flyghistoriska forening. Bli mediem
du ocksa! Fyll i formuldret pa hemsidan eller ring in en anmalan. Arsavgiften ar endast 395 kronor, som
satts in pa Plusgirokonto 53 32 14-3.

) Y

. . . . [ g i

Svensk Flyghistorisk Forening sms
Telefon 070 622 10 00. www.flyghistoria.org
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Chefen har ordet, maj 2017

Vinner i kamratforeningen!

Vé’lren har varit ombytlig men i skrivande
stund dr solen framme och med den lite
bittre och varmare véder. Det passar bra nu nér
ovningsverksamheten i krigsforbanden drar
igang pa allvar.

Flygbasjéigarna har varit pa vinterévning och
nu dr lodjursmarschen genomfo6rd och de
nya jigarana har fitt sina baskrar. Aven delar ur
23e Flygbaskompaniet har varit pa vinterovning
i Arvidsjaur. Jag hade forménen att folja deras
vintervning nagra dagar och slogs av den goda
stamning som radde trots stundtals riktigt kérva
forhallanden i snd och i isvakar. Vinterutbild-
ningarna ir en viktig del i atertagandet av vinter-
forméaga i krigsforbanden riktade mot FVO 19
som planeras i vintermiljo.

yg- och flygunderhallsenheten har genomfort

6vningen Gripen TTP, som i ar involverar
samtliga rikets stridsflygdivisioner i en 6vning
pa nordkalotten. Ovningen syftar mot nationellt
forsvar och att utveckla taktiken med den nya
radarjaktroboten Meteor. Flygunderhallskom-
panierna tog tillféllet i akt att utveckla det “ny-
gamla” konceptet med rorlig klargoring under
ovningen.
Inom ramen for 17e flottiljens stab och ledning
genomfors en serie ledningstrinings-dvningar
under dret som parallellt med krigsforbands-
utvecklingen syftar till att sdkerstilla genom-
forandet av hostens Forsvarsmaktsovning
Aurora. Samtidigt pagar ett intensivt arbete
med krigsplanldggning for vara huvud-, sido-
och reservbaser inom Se flygbasgruppen. Som
en del i detta kommer arets slutévning for
Grundutbildningskompaniet att genomforas pa
den for gamla F 10:are kénda basen Everdd.
I slutet av maj deltar vi p& 6vningen ACE som
leds av Sverige och F 21. Den 6vningen blir
Europas storsta flygévning i ar.
F 17 baserar pa Bodo. Vi ér definitivt pa vég i
rétt riktning och det gar fort nér det géller att
uppfylla OB vision, om ett starkare forsvar som
moter varje hot och klarar varje utmaning!

18

17 metod fér att na till OB vision ir att
jobba med de fokusomraden vi satt upp.

1. Vara pagaende insatser och var bered-
skap ér vart adelsmirke och vi skall alltid
l6sa dessa och siitta dem forst.

Var férméga att 16sa véra insatser, luft- och
markoperativa, skapar vért existensberéttig-
ande. Att vi loser dessa skall medborgaren och
skattebetalaren kunna lita pa. Vi skall fortsatt
skapa rutiner och metoder sa att detta mojlig-
gors. Den omfattande insatsverksamheten
utgor for ndrvarande en hog arbets-
belastning pa delar av var personal och vi
maste langsiktigt hitta 16sningar som gor att
denna belastning kan minska.

2. Personalforsorjningen av vara krigs-
forband ar avgorande for att vi skall ha
formaga pa sikt.

Personalforsorjning handlar om rekrytering
men ocksd om att behélla var viktiga personal.
Som ett led i detta jobbar vi nu pa tre téiter
med malséttningen att ta fram och tydlig-
gora vilka utvecklingsmojligheter vi ser for
véra olika kategorier medarbetare. Soldater/
specialister, tak/op officerare och civila. Nir
det giller rekrytering ligger vi historiskt véld-
igt bra till och nu géller det att vi inte tappar
tempo utan bibehaller det momentum vi har.
Var Grundutbildning far mycket bra utvérder-
ing vilket dr viktigt eftersom det borgar for
att soldaterna stannar som vara blivande koll-
egor och blir bra ambassadorer for F 17 ute i
samhillet. Vi maste fortfarande bli béttre pa
att attrahera den hilft av befolkningen som &r
kvinnor. Jag vill ha de bista ménniskorna till
vart krigsforband och ddrmed maste vi bredda
urvalet. Krigsforband sammansatta av ménni-
skor med olika kon och egenskaper ger hogre
operativ effekt.

3. Utveckling av vara krigsforband och
femte flygbasgruppen
Stridsflygdivisionernas utveckling foljer den
lagda planen och deras verksamhet priiglas
av den hoga beredskapsnivan som gor att det
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CF 17 Lars Berg-
strom skriver hdr
en kronika om vad
som héinder pa var
moderflottilj F 17
just nu.

Foto: Torsten
Sjoberg

blir lite tid 6ver for krigsforbandsutveckling.
Fokus ligger pé att utbilda nya piloter, natio-
nellt férsvar och forberedelser for att vara

en beredskapssatt del i de internationella
registren. 17e flottiljen utvecklas med Aurora
som ndrmsta malbild, utvecklingen sker inom
respektive kompani ram. Stab och ledning

tar fram planer och samverkar med andra
forband. Chefen 17es filtovning med inbjudna
forband som har uppgifter att stodja oss blev
mycket bra och nu finns det flera uppgifter ute
i organisationen for att omhénderta de saker
som identifierades dér.

4. Slutforande av Ronnebypaketet

Allt gér enligt planerna och i norr véxer en
helt ny flottilj fram. Det blir tydligt att denna
satsning var helt riktig och ger Ronneby garni-
son fantastiska forutséttningar for framtiden.
Mgjlighet att basera helikoptrar for ubatsjakt,
mojlighet att ta emot strategiskt transport-
flyg och ett andamalsenligt incidentomrade.

Snacka om efterfragade formégor! Invigning-
en ir planerad att ske den 20 oktober, pd dag-
en ett VIP program som overgdr i en fest for
alla i garnisonen. Nér 3e skvadron lamnar mot
det nya omradet kommer vi att behova géra en
hel del omflyttningar i det sédra omradet.

i har ett fantastiskt utgdngslige, men vi
har ocksa manga utmaningar. Vi har alla
en hog ambition och vi vill bli bittre, men det
maste ske i harmoni med de kiinda materiel-
och personalbrister vi har. Vi méste hjilpas at
att stimma av ambitionsnivan annars riskerar
vi att bara bli frustrerade. Nir vi bygger
upp krigsférbanden maste vi hela tiden
sitta VERKSAMHETSSAKERHETEN
FRAMST. Hir har vi en nollvision, ingen
skall skada sig eller &nnu vérre omkomma
i tjinsten under djupaste fred. Vi har en myck-
et spannande var framfor oss, en 1ang skon
semester och dérefter forberedelser, genom-
forande och aterstillning efter Aurora.
Niér aret dr slut kommer vi i nnu hogre grad
att bidra till forsvaret av Sverige, landets
intressen och var frihet att leva som vi sjilva
viljer, genom att vi sikerstéller luftoperativ
effekt.
Ha en skon sommar och tack for det ni i
kamratforeningen bidrar till flottiljen med.

Lars Bergstrom,
Flottiljchef

Du som varit anstalld inom
Forsvarsmakten - sok Veterankort!

C Veteran ér den som varit anstilld i Férsvarsmakten (FM) och gjort
%“;“E insatser nationellt eller internationellt, med eller utan vapen.
A Veterankortet visar att du som veteran aktivt viljer att behdlla

/=  kontakten med FM efter din tjinstgoring.

F 17 inbjuder till veterantriffar och resor i syfte att informera
om aktuella fragor samt uppmuntra till kontakter.

Sok veterankort hos f17-veteran@mil.se eller fa information
hos F 10 Kamratforening eller www.forsvarsmakten.se/sv

Arbetsgruppen Veteraner & Anhoriga F 17

Fidpey,
$ Rsnmsjmh“

www.f10kamratforening.se
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Anna Helena Mansson fran Helsingborg
ville inte vara en av dem som gick pa
gatorna och skramlade med en bossa. Hon
skrev ett brev till Gverste Wagner pa F 10
och erbjods sig att vikariera for honom
under en dag. Hon fick svar att hon fick inte
vara Overste, men vil stabschef.

ennes bakgrund kontrollerades, hon

hade varit lotta i Helsingborgs Armé-
lottakar sedan 14-arsdldern, hade senare
gatt flera kurser under kapten Bo Landahls
ledning. Utan hennes vetskap ringde F 10
till hennes far och fragade om hans tillat-
else att fa flyga. Hon var dé 19 ar gammal.

rbetsdagen borjade med att froken

Mansson himtades i bil frin hemmet i
Helsingborg och kordes till F 10 for att dér
klattra upp i en SK 16, ford av kapten Lith-
ner, for en flygtur 6ver Skane. Sedan vint-
ade overldggningar med kaptenerna Mohlin
och Astell vid ett stort bord. Kapten Land-
ahl ringde ett fingerat samtal, en flottilj-
adjutant svarade och ldimnade luren till
stabschefen “major” Mansson med orden
“det dr till chefen”. Kapten Landahl fragade
om en grupp som han for tillfdllet utbildade,
kunde fa tilltrdde till en hemlig central for
att “titta”. "Major” Mansson svarade pa eget
bevag att det fick de inte, de behover inte se
en hemlig central pa grund av sitt arbete.

Under tiden landade en Pembroke med
en grupp Hoganislottor som varit pa
kurs i Stockholm. De hade vintat sig att
overste Wagner skulle hilsa dem vilkomna

| R S

iy ar

..... o

Bild fran lottautbildning. Helena vid pilen.

tillbaka, men blev besvikna nir en ung civil
flicka gjorde det i stéllet.

fficerskaren pa F 10 ville gérna ha

utbyte med Lunds Universitet och
Lena Mansson tillfragades om hon kunde
informera om flygflottiljen pa Barkakra
vid olika sammankomser i Lund. Idag vet
vi att 1984 bildades Trafikflygarhogskolan
pa Ljungbyhed, som senare blev en del av
Lunds universitet. Dagens arbete belonades
med ett arvode pa 36,85 kr, som séndes till
flyktinghjélpen.

fter dagens arbete tackade Gverste

Wagner sin till- och frantréddande stabs-
chef med blommor och en tavla med en
fyrgrupp J 29. 1

www.f10kamratforening.se

| Helena Hesselmark

J fdller en skadad gnu
| med ett vilriktat skott.
Skjututbildningen i
Lottakdren hade gjort
nytta.
Makarna Hesselmark
tillbringade fem dr i
Tanzania ddir Bo hade
en optikerskola.
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Jag (d v s redaktoren) har gjort tva Hog-
vaktstjanstgoringar.Den forsta 1981 och
den andra 1983. De gjordes inom ramen for
Flygvapnets frivilligutbildning FVRF.
Skanes Flygvapenforening som jag tillhrde
var den allra forsta FVRF-forening som
gjorde Hogvaktstjianst pa Kungliga Slottet i
Stockholm.

Triningen genomf6rdes pa F 5, Ljungbyhed,
som s k veckoslutskurser. Hela varen 1981
togs i ansprak for trdningen och kanske
dven lite av hosten 1980, vill jag minnas.
All teori tog sin tid sedan skulle en en hel
del praktiska moment genomforas.

De som inte gjort vaktprovet fick speciell
gnuggning pa detta. Under varen -81 genom-
fordes exercisen och marschtriningen.

De blev méanga timmar med 6mma fotter...
Sjdlva utforandet skulle ocksa se snyggt ut
och dven detta harddrillades vi pa. Det fick
ju inte heta det att: "De dér soporna kan ju
inte ens marschera...”

Tiden som var aktuell var 16rdag-sondag i
slutet pa juni -81. All poster inom styrk-
an tillsattes genom demokratiska val inom

22

Avldsningen pd Yttre Borggdrden.

kontingenten. Ett kriterium var att man
skulle vara minst fanjunkare for de “tunga”
posterna sasom Vaktchef och Stf Vakt C,
Patrull C, Avlosningsforare, Fanforare

e t c. Undertecknad valdes till Fanforare.
FVRF hade nidmligen fétt en féreningsfana
godkédnd nyligen for att anvéindas vid det
hogtidliga tillféllet. Utanfor detta hade vi ju
kurschefen major Backman som skulle vara
Vakthavande major. Dagen innan sjdlva
tjanstgoringen flog vi upp till F 18 och vil
uppe i Stockholm fick vi gora studiebesok
pa Kungliga Slottet for att se avlgsningen
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Patrullchefen gor halt.

“live”. Vi inkvarterades i en kasern pa

F 18 och niista dag transporterades vi in till
sta’n med buss som fastnade i trafikstock-
ningen innan vi kom fram till Sergelstorg.
Det sdg ut att bli katastrof... Men det klar-
ade sig och avmarsch skedde pa utsatt tid
fran Sergelstorg. Undertecknad rakade vi
utmarschen frén torget ut for ett smérre
missode. Det stod ett litet trdd med lagt
héngande grenar precis vid rampen didr man
gar upp till gatan. Jag fastnade med “’spiran”
pa fanantoppen i en gren... (jiklar anammal)
Men, ett kraftigt ryck gjorde susen och jag
var loss pé nolltid! En polis som stod intill
sag vildigt road ut innan missodet hinde.
Det var kanske s att han hade sett fanforare
forr som fastnat i de 1agt hiingande grenarna?

arschen till Kungliga Slottet gick bra,

men vi fick ett mote med Frélsnings-
arméns orkester pa Slottskajen. Det borjade
guppa betinkligt i skaningarnas led men
det redde upp sig ganska snabbt. "Frilsis-
orkesterns” tamburmajor skulle i alla fall
ha haft vett att sla av nir de motte Hogvak-
ten, tycker man! Avlosningen pa Kungliga

www.f10kamratforening.se

Krister Sorhede, efter pagdendet, i samsprak
med ovlt Kjell Helmersson frdan Flygstaben.

Slottet gick bra med ett undantag... det var
Fanforaren, d v s jag som blivit instruerad
hemma pa F 5 att st i ”Lilla hédlsningen”
vid "Parad for fanan”. Detta var fel och jag
hade det pa kinn, men protesterade inte
eftersom instruktdren pa F 5 matte vil veta
vad han lédrde ut, tycker man... Sa inleddes
vart spannande hogvaktsdygn pa Slottet.
Som Fanforare har man inget att gora efter
sjdlva ceremonien och dirfor ingick under-
tecknad i Patrullen men dven som Post nr
4:1 vid Logardstrappan och pa (det som

pa den tiden) var Poststille nr 2 vid vistra
slottsvalvet. Kanske det fortfarande dr sa?
Det enda anmérkningsvirda som hénde dér,
var k1 4 pa morgonen, da en kille ramlade
ur en taxi och kom vinglande och raglande
mot mig pa poststillet och undrade pa tyska
om Drottningen var hemma... Han var tysk
men hade blivit av med alla sina pengar...
och eftersom Drottningen var tyska s
skulle hon sékert hjidlpa honom hem..!

Patrullens atagande pé sena kvillen var

att ga runt i de nérliggande kvarteren i
Gamla Stan som grinsar till Slottet. Glir-
ingar forekom ganska rikligt fran over-
forfriskade ménniskor och var i stil med:
“Tjena... Vet du om att du har fatt dggskal
pa huve’t?” e t c. Detta var ett oerhort spann-
ande dygn som man ser tillbaka med glddje
pa. Finns sikert nagot jag glomt, men det
far vara forlatet eftersom det dr mer 4n
30 ar sedan! W
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% Deﬂ' 10 september i t:]ol g

= 3 rdnade Angelholms Flygmuse‘ﬁm

oy och ‘Goran Brauer en dag som g].;; e A

i Robot 68 Bloodhounds tecken‘% et W Deliagarna

" Dénna artikel skulle 'Wll‘lt med / / ¢ under "robot-

i forra Bulle[r]tmen men: fick ¥ dagg:;\ ”som
tvvarr sta overs Qe V'(ll'lf cnutna
: utrymmesskéli)l.g . till Rb 68
(IIWSIOI’I().H
pa F 10.

Text & foto: Tor Hettérby

T v ser vi Goran Brauer som
berdttar om programmet for
dagen. Goran hade tagit
initiativet till Rb 68-dagen.

T h ser vi Gunnar Nilsson
(95 ar), dven kind som

Balling. Han presenterade sig
och berdttade att han hade varit

i det militdira innan de flesta =
andra av deltagarna var fodda!
Det bdir verkligen respekt med
- .
sig! Gunnar hade en ldng och
gedigen karridr i flygvapnet.
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ordagen den 10 September bjods F 10

Kamratforeningsmedlemmar och andra
flyghistoriskt intresserade till en Robot 68-
dag p& Angelholms Flygmuseum.
Goran Brauer inledde dagen och redogjorde
for programmet. Ettt mycket omfattande
program som verkligen tilltalade deltagarna.
Goran blev den som kom att avsluta Rb 68-
epoken pa F 10 i form av dess siste
divisionschef. Det kom ett flertal deltagare
fran olika delar av landet. Deltagarna fick
hora om hela Rb 68:as historia i FV. Det
var allt fran inkSpen till underhallet och
naturligtvis anvindningen vid flottiljerna,
samt dven nér F 10 Robotdivision skot 3 st
skarpa robotar i Vidsel 1971. Hans Ferhn-
strom var pa plats och om berittade om bygg-
et av det stora dioramat dver en Rb 68
grupperingsplats som var uppstéllt i hangar-
en. Ett sannerligen imponerande bygge!

va entusiastiska samlare av fakta,

Hékan Wall och Fredrik Lagerlof gor en
dokumentation 6ver alla installationer/anlag-
gningar som gjordes for Luftvéarnsrobotsyst-
em 68 pa 1960- och 70-talet, berittade om
sitt arbete. Dokumentationen omfattar savél
freds- och krigsgrupperingsplatserna.
Det var allt som allt en trevlig och givande
dag! Nu har Robotdivisionen bidragit med
denna dagen.
Vi ldamnar nu over stafettpinnen till de andra
flyg-, bas-, stril- och verkstadsenheterna som
fanns pa F 10. W

Ovan: Hans Fehrnstrom var pa
plats och berdttade om bygget av
sitt diorama dver en Rb 68 krigs-
grupperingsplats, som dagen till
dra fanns uppstdlld i flygmuseet.

T v: Nils-Olov Karlsson fran det
som forr hette Telub.

Han berdttade om hur underhdllet
av Rb 68 skottes.
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en 22-23 april var arsméte for SFF

(Svensk Flyghistorisk Forening) pa
fd gamla F 10 i Angelholm. Féredrag
och arsmoéte holls i det s k Nya Skolhuset
(som det hette pa F 10-tiden) och som idag
tillhor Valhall Park & Konferens.
Forsamlingen pé drygt 80 deltagare fick
forst lyssna pa ett mycket intressant fore-
drag av Sven Stridsberg om F 10:s alla
Drakenversioner. Efter det var det forre
flottiljchefen Tomas Fjellners tur som holl

Text: Tor Netterby Foto: Tor Netterby . . S .
& Tuve Boéthius ett fordrag om tiden som stridspilot, tiden

som flottiljchef och sedan utblickar mot
omvirlden idag.

Vid stimmoforhandlingarna valdes Sven
Scheiderbauer att leda métet. Allt pa agen-
dan betades av grannlaga och snabbt.

Till ordférande omvaldes Bengt-Olov Nis.
Minglande och nagot liskande fran baren
pa Valhallmisssen inledde kvillens
6vning. En ypperlig tvaritters middag
serverades och alla deltagare It sig vil
smaka. Efter att taffeln brutits fortsatte
minglandet kring baren och sa avslutades
denna dag i flyghistoriens tecken.

Sven Stridsberg hdller sitt  Ordforande Bengt-

foredrag om Draken. Olov Nds omvaldes.
Pdr Cederqvist i Biltemas Spitfire. 6ndag§n bjod péd et Sven Sche.ider-
Som vanligt blev det en lysande uppvisning! bauer inledde sondagen med infor-

mation om F 10 Kamratforening. Detta
programinslag verkar ha gjort susen efter-
som det resulterade i att sex stycken blev
medlemmar i kamratforeningen med alla
de fordelar detta innebér. Vidare genom-
fordes en rundvandring museet och som
griadde pa moset blev det en flygupp-
visning av Pér Cederqvist i Spitfire.

Pér hade pa lordagen av SFF fatt motta
Nils Soderbergs plakett! Grattis, Pir! H
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Bertil Bjare 90 ar!

Text & foto: Tor Netterby Foto: Krister Sorhede

:(i. : 4

Forre C F 10 Rolf Clemensson hdller tal till jubilaren.

en 20 april 1927 foddes Bertil Bjére i

Hoor. Bertil Bjdre har haft flyget som
sin livsgdrning och levt for flyget. Redan som
ung visste Bertil vad han ville. Bertil var
medlem i en modellflygklubb pa hemorten pa
30-talet. Bertil var luftbevakare under andra
virldskriget, han segelflog i unga ér och var
Flygpojke pa F 10. 1947, efter studenten var
det dags att som aspirant pa Ljungbyhed att
flyga motorflygplan och efter flygforarexamen
blev det ytterligare utbildning. Efter kadett-
skolan i Uppsala blev Bertil fanrik 1950 och
sedan fortsatte karridren till hojdpunkten
som flottiljchef, sektorflottiljchef vid F 10 och
forsvarsattaché i Moskva.

www.f10kamratforening.se

Bertil vintar i museets butik
pd den stora anstormningen
av gdster.

Y, ./,

Bertil hélsar gdsterna.

Bertil dr ocksa en av initiativtagarna till
flygmuseet och dr Hedersstyrelseledamot i
F 10 Kf. Tala om karriér!

Den 20 april 2017 var det dags att jubilera
och minga inbjudna kom till Angel-
holms Flygmuseum for att hylla jubilaren pa
90-drsdagen. Alla frdn barn och barnbarn
till gamla kolleger fréan flottiljen och gamla
vinner strommade dit. Vid sin sida hade
Bertil dven sin hustru Margit som deltog i
det stora firandet med alla viinnerna.
Redaktionen for Bulle[r]tinen framforde

ocksa sina hjirtliga gratulationer till Bertil
Bjire pa fodelsedagen! B
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Héar kommer artikeln om F 10:s
fjarde chef, overste Claés Henrik
Nordenskiold, son till forre CFV
B G Nordenskiold. Claés Henrik
innehade chefsskapet 6ver F 10
under tva ar.

lags Henrik Bengtsson

Nordenskiold, fodd 28 juli 1917 i
Stockholm och dod den 11 november
2003 i Guadalmina, Spanien. C H
Nordenskiold (i fortséttningen: CHN)
genomgick militér flygutbildning och
utndmndes till fanrik i Flygvapnet
1941. Under aren 1943 till 1945 var han
bitrddande flygattaché i Washington
DC. Flygvapnets bomb- och skjutskola
(FBS) pa Malmen ledde han 1954-1956.
Chefskapet 6ver Skanska flygflottiljen
F 10 hade han 1960-1962. CHN beklddde
posten som Flygstabschef 1966 till 1970.
Han blev generalmajor och chef for

En tidig bild pa Claes Henrik till-
sammans med pappa Bengt.

28

Claés Henrik Nordenskiold
sonen till "ikonen”
hiev chef for F 10!

Flygstaben 1966 en post han innehade till
1970 dé han lamnade flygvapnet. Under
nagra manader 1968 var han tillférordnad
flygvapenchef.

CHN hade en liten statistroll i Hasse
Ekmans film "Forsta divisionen” fran
1941. CHN var under kriget pa besok i

bl a England och en ”8th Air Force Base”
ddr, samt besok i Finland under det s k
“Fortséttningskriget” 1942.

HN var den forste av F 10 flottilj-

chefer som direktrekryterats till
Flygvapnet. CHN blev som tidigare
konstaterats 6verste och C F 10 1960.
Under CHN:s tid som chef fortgick
utbyggnaden och moderniseringen
av luftforsvaret i sodra Sverige. F 10
gynnades av goda resurser i fraiga om
personal och materiel. Det tidigare
paborjade samarbetet med den civila
luftfarten resulterade i att Linjeflyg borjade
sin verksamhet i Angelholm 1960.
CHN var personligen mycket intresserad
flygtjansten. Han flog ofta med vid
divisionernas 6vningar i luften och
bodde tillsammans med den flygande
personalen i barack vid 6vningar utanfor
forldggingsorten och delade i alla
avseende deras villkor.
CHN deltog ofta framgangsrikt i
tavlingar vid flottiljen och han var dven
en god skytt. Han hade manga intressen
utom tjinsten och kanske fraimst
segling, dér han hade stora framgéangar
bl a vid "Gotland runt” och dven den
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Aspiranterna Rolf Westerberg, Claés Henrik
Nordenskiold och Anders Gronberger pd
Ljungbyhed 1939.

CHN pa studiebesok i Finland krigssommaren
1942. Claés Henrik dr 4:e man frdan hoger.
bilden dr tagen 19 maj 1942 i Virtsild, som
under hela fortsdttningskriget huvudbas for
Blenheim-flottiljen Lentolaivue 42.

internationella ”Guldpokalen” i England.
Under sin relativt korta flottiljchefstid

blev han uppskattad vid flottiljen for gott
ledarskap, klara order och raka besked.
Han forflyttades 1962 till Forsvarsstaben

i Stockholm och han blev 1966 chef for
Flygstaben och ddrmed generalmajor.
CHN begirde avsked i januari 1970. Detta
pa grund av, enligt utsago, “missndje med
forsvarets organisation och vissa tendenser
i Sverige”.

C H Nordenskiold fick flyga P-51
Mustang till Barkarby 1944

Den 4 augusti 1944 nddlandade tva
amerikanska P-51B pa Ljungbyhed. “Hot

www.f10kamratforening.se

V7. =

'NH och en J 9 pa Roma flygfilt, Gotland.

CHN sitter lcingst t v. Tvda frdn hoger dr
den norsk/amerikanske flygoversten
Bernt Balchen.

Pants” hette den ena och den andra
”Some Joke”. Den 6 augusti nodlandade
en P-51 i D-utforande pa Bulltofta
eftersom den hade ett oljeldckage. Det
var "Youve Had It” ur 339th FG vid
Fowlmere (ndra Duxford) och pilot

var 2nd Lt. Franklin D. Talcott. Nista
Mustang landade helt oskadd vid
Lomma den 25 augusti tillsammans med
ytterligare en Mustang som didremot
skadades svart, da den buklandade.
Piloten i den oskadda Mustangen “Mary
Ann”, hade antagligen for avsikt att
plocka upp sin kollega i sitt eget plan och
dérefter ater starta. Men svensk militir
kom snabbt till platsen och de =~ =—pp
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Studiebesok under krlget vid Sth Azr Force,

England. Léingst t v. Prins Bertil, tredje man

fran hoger dr Frank Cervell och tvda fran
hoger Claés Henrik Nordenskiold.

bada piloterna internerades. "Mary
Ann” flogs senare till Bulltofta, ddr

den kom att std uppstilld. Det fanns

nu fem nodlandade och oskadade
Mustanger i Sverige. Eftersom dessa
tillhorde USAAF (US Army Air Forces)
bestdmde flygstaben i samrad med
USA:s beskickning, att dven dessa fem
Mustanger skulle flygas till Barkarby.
Detta skulle ske i grupp den 7 oktober
1944 med amerikanska piloter. I borjan av

F 10 officerskars julklapp till sin nye
flottiljchef julen 1962. Bilen heter
”Blenda” och var en Ford Anglia (?).

varefter han startade med kurs mot
Stockholm. Flygningen gick utan
intermezzon, trots daligt véder, dven om
Nordenskiold enligt 6gonvittnen forsokte
sig pa en improviserad flyguppvisning
vid ankomsten till Barkarby.
Nordenskiold fick dven tillfille att

flyga P-51 i England en kort tid efter
hindelsen i oktober 1944, Claés Henrik
Nordenskiold blev dirmed den forste
svensk att flyga P-51 Mustang innan

manaden kom ddrfor en grupp amerikaner Flygvapnet tillfordes typen 1945.

till Ljungbyhed for genomgéng av Must-
angerna, "Hot Pants” och "Some Joke”
som stod uppstillda pa F 5. Men, under
vad som senare beskrevs som den virsta
busflygningen i F 5:s historia, kraschade
den amerikanska piloten, 2nd Lt. Frank-
lin D. Talcott, varvid ”Some Joke” for-
vandlades till skrot och han sjilv omkom.
Det bestimdes efter en kort tid att ”Hot
Pants” skulle flygas till F 8 Barkarby av
en svensk pilot. Lojtnant Nordenskiold,
just da bitrddande flygattaché i Washington,
som var tillfdlligt hemma i Sverige. Tva
amerikaner, ndmligen flygattachén

Lt. Col. (6verstelojtnant) Felix Hardison
och bitrddande flygattachén Maj. Conrady
gav CHN en synnerligen kortfattad
instruktion om Mustangens egenskaper

30

CHN och
pappa Bengt
G:son Nord-
enskiold vid
dottern
Monicas
brollop, bada
i stor hogtids-
drdikt med
utmdrkelser

Text: Tor Netterby

Foto: Bildarkivet, Angelholms Flygmuseum
samt via Svensk Flyghistorisk Forening

(SF F). Kiillor: Wikipedia, https://sv.wikipedia.org/
wiki/Claés-Henrik_Nordenskiold, Skénska Flygflottiljen
50 &r, 1940-1990.
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B © En stjért pa ett vilként flygplan!
I g B a n Vet du vilket flygplan?

Gar du bet pa
”bildgatan” sa
titta pa sidan 32
for ratt svar!

VALHALL
PARK ¥

WWW.VALHALLPARK.SE

www.fl0kamratforening.se 31



Pa den hir sidan kommer vi att

publicera din bild eller dina bilder.
Det bor nog en liten hobbyfotograf

i alla som ir intresserade av flyg
och flygning. Det kan vara gamla  Bilden ovan fick red. av Andreas Samuelsson

eller nya bilder, men vi ser helst som hittat bilden i bildarkivet och fotograferat

att de har anknytning till F 10. av den. Den dr ndgot udda... Ar det nagon

Maila bilden/bilderna till: i lisekretsen som vet vem det ir pa mo-

red.bullertinen@gmail.com torcykeln och var bilden ér tagen? P den

Viilkommen med dina bilder! infillda bilden syns 1. Div:s mirke tydligt.
Red.

Det kom ett mail
fran medlemmen
Ingemar Lyrevall
som skrev:

Omg 703 3 komp
med kapten Bjork.
Uppskattar starkt
min tid pd F10.
God anda. Fin
personal. Goda
kamrater.

Mvh vpl Ingemar
Lyrevall da
Johansson.

Kinns han igen?

Museets medarbetare Rolf Nilsson
vid tiden for “lumpen” pa F 10.
Red.

1 det hér numret av Bulle(r)tinen
dar det Andreas Samuelsson,
Ingemar Lyrevall och Rolf Nilsson
som bidragit med bilder.

vIONRq L-D 110 €D HeAS BB
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Inspektion oA
¥ 1 pl
o m’.ﬁ’nersp
ltd: Meg ert

Var styrelsemedlem Bertil Persson Vigt skugy

tog sig an fragan om personerna i Yar genergy

artikeln om fanns i forra Rapp nere
Pd markey,

Bulle[r]tinen. Bertil skev sd hdr:
Torsten Rapp var CFV
1960--1961. Folke Ramstrom var
C E2 t.o.m. 1957 och pension-
erades 1958. Sédledes bedomer
jag inte att det dr Ramstrom

som Rapp hilsar pa?

Ramstroms eftertriddare pa posten
som C E2 var Ingvar Berg.

Det kan mycket vil vara

e 1
Ingvar Berg som Rapp hilsar pd? KSaAk) :
(Tiderna stimmer bittre dn for Grf:?a" Rapp
Rapp/Ramstrom). rom och

Se tabellen nedan:

Befattning Namn 1955(1956/1957(1958/1959|1960

Axel

CFV  |Ljungdahl
Torsten

CFV__ |[Rapp
Lage

CFV__ | Thunberg
Folke

CE2 |Ramstrém

CE2 |Ingvar Berg
Wilhelm

CF 10 |Wagner

C-H

CF 10 |Nordenskiold
CF 10 |lan lacobi

Wagner hade nog blivit avlost av

C-H Nordenskiold vid aktuell tidpunkt?
Kan rent av 6versteldjtnanten vara C-H
Nordenskiold precis innan han blev chef for
F 10 och inte blivit utnimnd Sverste dn?

Fler bilder pa C-H Nordenskiold — att jamfora
med - kanske 16ser mysteriet? Bertil Persson

Reds anm. T h en bild frdan artikeln som dr forstorad
och den ger kanske klarhet i vem det dr.
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o8BS HiSTMUTE blir BESOKSDAG
Sondagen den 10 september!

@ Arets Hostmote flyttas fran den 15 oktober till den 10 september och blir en
BESOKSDAG pa ANGELHOLMS FLYGMUSEUM for F 10 Kamratforenings-
och Angelholms Hemvirnsmusikkars medlemmar. Du kommer att f& mer infor-
mation om BESOKSDAGEN via e-post eller lis mer om detta i augusti ménad pa
hemsidan www.fl10kamratforing.se .

& Vi vill pa ett lite annorlunda sitt visa pa vad vi haller pdA med inom Kamratforen-
ingen, pa Flygmuseet och inom Musikéren. Till detta kommer som vanligt ett antal
overraskningar! Ingen foranmélan. Det kommer att finnas mojligheter till fika och
enklare fortiring. BESOKSDAGEN 6ppnar k1 11:00 och stinger ca ki 16:00.

¢ Ta girna med familjemedlemmar, kompisar eller andra intresserade.

& Medarrangérer dr Angelholms Hemvirnsmusikkar och nagra till.

Dagens intékter gar till vara ideella organisationers verksamheter.
Styrelsen

‘:-_17
BAKER TILLY
SVERIGE AB

An independent member of Baker Tilly International

BAKER TILLY ANGELHOLM KB

Den ledande revisorn & radgivaren
for agarledda foretag

Heimdallgatan 50 Box 1252, 26271 Angelholm SWEDEN
Office +46 431 443560 Fax +46 431 10119

http://www.bakertilly.se

Tryckte detta nummer

TRYCK Metallgatan 21C, 26272 Angelholm.
Tel: +46 (0) 43183440 - Fax: +46 (0) 43183450

SERVICE www.tryckservice.nu
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Foreningsaktiviteter hosten 2017

Datum | Dag | Tid | Aktivitet

2017-09-10| Son | 1100 | Arets Hostméte flyttas fran den 15 oktober till den
10 september. Det blir istéillet en BESOKSDAG péa museet.
Se mer information pa sidan 34 hir intill.

2017-09-13| Ons | 1900 | Viggen S0 ar. Ulf I’S’d!ung berittar om utyecklingep av syst-
emet. Kapten Kurt ”Fido” Johansson berittar om sina
erfarenheter som anvindare av flygplanet.

1800 Framtidens luftforsvar. Information om luftforsvarets
utveckling samt betydelsen av Sveriges forsvarsindustri och
flygindustrin i synnerhet. Samarrangemang AFF/F10 Kt/ F5
Kf/Flottans mén

2017-10-03 | Tis

HKP 14. Kapten Ola Nilsson med beséttning forevisar heli-
2017-10-12| Tor 1000 | koptern med vinschévning 6ver hav tillsammans med SSRS.
Efter 6vningen sker landning utanfor museet f6r en ndrmare
presentation av helikoptern. OBS tiden!

2017-11-15| Ons 1900 | ASC 890 (Airborne Surveillance and Control). Kapten
Thomas Pettersson berittar om den svenska luftburna stridsled-
nings- och luftbevakningsplattformen. Prestanda, uppdrags-
profiler, internationella uppdrag, erfarenheter, framtid m m..

VIKTIGTM Anmiitan till aktiviteterna gors till Lars Hedstrom tel 0708 — 86 86 86 helst med
SMS eller e-post till lars@hedstrom.as Foranmilan &r viktig for att vi ska kunna boka tillrdckligt
stor lokal. Oftast sker foreldsningarna pa Angelholms Flygmuseum, men lokalbyte kan ske.
Andringar och tilliigg i programmet publiceras pa web-sidan: www.f10kamratforening.se

Bengt Lundquist

SKANSKOGRKDDGLASS
- JImar Argt mnt edan 1937

Engelholms Glass AB - ett svenskt familjeféretag Tel 0431-108 51 www.engelholmsglasse
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J 39F."Johan 40°-

Text: Leif Stenbéick
Foto: Sven Stridsberg

i ——— R —

35550, hade flest timmar av alla 35:o0r. Det blev 2 565 tim

totalt, trots buklandningen pd Byholma.

fter att flygplanet endast varit nagra

dagar pa 2. Komp F 10 hinde folj-
ande vid en morkerflygning. Det var halt
pa plattan men vi fick inte lagga pa
slirskydd pa bogserbilen. Dé flygplanet
bogserades in i hangaren och passer-
ade over hangarportens rils, vred sig
flygplanet sd att vénster vinge slog i en
betongpelare. Skadan blev liten eftersom
vingspetsen dr massiv. Efter en enkel
reparation kunde “Johan 40” aterga i
flygtjénst.

dsta incident intrédffade vid en

larmovning nér flygplanen skulle
spridas pa flygfiltet. Flygplan 40 skulle
da bogseras ut till en annan plats pa
féltet. Pa taxibanan motte man tva
VW-bussar. Forarna pa dessa tva for-
don hade aldrig kort pa filtet tidigare.
Dessa tva forare forstod inte att flyg-
planet tog sd stor plats. Den forsta
bussen svingde ut pa grisfiltet, ndr
han upptickte att bogserbilens forare
blinkade med helljuset. Detta obser-
verade inte foraren i buss nummer
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tva varpa han korde in i flygplanets
vénstervinge. En hjullastare skickades
ner for att himta hem den buss som
kolliderat med flygplanet. I h6jd med
matsalen korde foraren av hjullastaren
for fort och “tappade” VW-bussen som
fick skrotas. Flygplan 40 fick man byta
yttervingen pa.

en tredje incidenten med “Johan

40” intrdffade 18 maj 1974 nir
planet buklandade pa Falt 85, Byholma
Vid landning fick foraren en indikering
att han glomt filla ut landstéllen. Forar-
en bedomde da att stéllen inte skulle
hinna ga ut till 1ast ldge, sa han beslot
da att landa pa filltankarna och det
lyckades han med. Vid landningen
styrde foraren ut flygplanet i griset sa
de andra flygplanen som 1ag efter kunde
landa. Skadorna denna gang var tva
forstorda félltankar och balkar, samt
en ovningsrobot. P4 sjdlva flygplanet
blev det endast en bula. Flygplan 40
plockades ner och transporterades pa en
trailer till F 10 for motorbyte.m
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Viilkommen 5-6 augusti!
10

® Modell-
tavling
med %
fina prisert
@ Utstillning
och demohygge!
® Provapa
simulatorflygning! =
@ Traffapiloter och tekniker!
@ foredrag! g
@ Overraskningar! oweganma

Eriiquniradeloalalravianden

Info och anmalningsblankett for taviande hittar du pa:
www.engelholmsflygmuseum.se/f10-memoriaI/

mmmmm

D CAIOPEN s s TS

WwWw.c4-open.se ranslost modell

Arrangerasav:
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FV ordfirandekonferens pa LSS

Fran F 10 Kf deltog Anders Rick
(anteckningarna) och Sven
Scheiderbauer (som tog fotot)

tt drygt 20-tal representanter fran

flygvapnets kamratféreningar méttes
29 - 30 mars i Luftstridsskolans regi for
informationsutbyte.

Anders Emanuelsson, ordf i SMKR:

@ Visionen for Sveriges Militdra Kam-
ratforeningars Riksforbund (SMKR) har
formulerats enligt foljande:

”SMKR ir ett ndtverk som utgodr ldnken
mellan den Svenska Forsvarsmaktens datid,
nutid och framtid och som har sin grund i
kamratskap, samhorighet och vard av for-
bandens traditioner.”

# Styrelsen bestar av ordférande, vice
ordforade, sekreterare och kassor och 4-6
ledamoter (tillika regionansvariga). En
kanslichef svarar for verkstélligheten.

¢ SMKR organiseras under central niva
(inkl VU med 2 repr /region) med 6 re-
gioner och dessa bestar i sin tur av vari-
erande antal kamratforeningar, beroende
pa regionens ytstorlek. Inom varje region
finns 3-4 aktiva vardforband. Till dessa
virdforband hdnvisas kamratforeningarna
for stod, samverkan mm. FMTS har en
kamratforening sig tilldelad medan I 19 har
totalt 13 foreningar att stodja. Ddremellan
finns de 6vriga féreningarna hiinvisade till
olika virdforband. I dagsldget dr 117 foren-
ingar fordelade 6ver riket som organiserar
drygt 30 000 kamratforeningsmedelmmar.

SMKR utgor samtliga kamratforeningars
ldnk in i Hogkvarteret, de facto PROD.
Dialogen ér levande under aret och kamrat-
foreningarna kanaliserar sina synpunkter
till HKV via SMKR.

De stodjande férbanden ansvarar sjilva for
sina relationer och dverenskommelser med
kamratforeningarna. Omsesidiga verens-
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kommelser skall ske i skriftlig form och
skall helst vara flerariga. De dokumenteras

i DUP/VU. Det skall framga vilka presta-
tioner och ersdttningar som giller. Ersitt-
ning kan (efter forbandschefs beslut) ges av
FM for i foreningen uppkomna kostnader
for utforda tjénster. Dessutom kan dven
ersattning betalas ut mot faktura. Forbands-
chef far ej vara i javsforhallande till forening
som tecknar avtal med FM.

En diskussion forekommer just nu inom
SMKR hur formerna for regionala moten
skall vara liksom #dven hur olika ekonomiska
mellanhavanden skall hanteras.

Kamratskap och samhdorighet samman-
kopplat med traditionellt foreningsarbete
skall stirkas genom att vi skall synas i var
omvirld samtidigt som vi invértes stirker
demokratin.

SvMM = Sveriges Militira
Minnesmérken

SvMM bildades med syfte att inventera, re-
gistrera och skota olika minnesmirken savil
i utlandet som nationellt. Europa &r i det
ndrmaste fardig-inventerat. Hirvid har man
funnit 325 minnesmirken. I Sverige har man
till dags dato funnit ca 730 minnesmérken
och inventeringen fortsitter inom landet.

Indelningen av minnesmérken dr:
@ Krigshandlingar

# Fredsbevarande

@ Gravar

# Ovriga.

Ytterligare kunskaper via ldnkarna:
WWW.smvu.se

WWW.svmm.se
www.flyghistoria.org

Kamratféreningen kan genom avtal med
SvMM fa “véardansvar” for ett eller flera
minnesmérken. F n utgar erséttning med
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1 Strilcentrums lokaler genomfordes
ordforandekonferensen. Hdar en paus i
programmet.

500 kr/minnesmiérke + 500 kr for admini-
strativa kostnader. Just nu har man avtal
med tva Kf (bl a F 10 Kf). For att fa delta
maste man vara medlem i SMKR.

Ov Magnus Liljegren, C Prod Flyg,
informerar:

Dagens forbandschefer inom FV ér positivt
instillda till att stodja vara kamratforeningar.
En exposé over kommande verksamheter
inom perioden 2017 — 2030 redovisades.

1. Begrénsningar inom pilotutbildningen
samt antalet pilotavgangar kan i kombina-
tion innebira att personalsituation blir an-
strangd.

2. En kombination av begrinsad nyrekryter-
ing (alla kategorier), ovintade stora avgangar
foranledda bl.a. av nytecknande av anstill-
ningsavtal mm kan framtvinga lite udda
l6sningar. (t ex dteranvindande av pension-
erad personal)

3. Vi maste satsa pa nytt militart flygutbild-
ningssystem. En tdnkbar 10sning dr att kdpa
grundutbildning av annan aktor. Gangtids-
forlangning av SK 60 till 2025.

4. Hkp tenderar att vara alldeles for dyr vad

www.fl0kamratforening.se

flygtid anbelangar. Atgirder planeras.

5. ASC 890 fortsatta existens overvags.

6. Statsflygets ombasering fran Bromma

till Arlanda genomfors.

7. TP 84 planeras att gangtidsforlingas till
2030+. Under REMO-tiden begrénsas anta-
let operativa fpl.

8. Basprogrammet har tilldelats ekonomiska
extraresurser men maste utvecklas ytterligare.
9. Tva Stril-60 anldggningar bibehalls i drift.
10. Tillgdngligheten betréffande alla vara
system maste ses over. Utveckla tydligare
kravstéllning gentemot FM'V. Annorlunda
arbetsrutiner inom FV — kan skiftgang vara
en framkomlig vig? Utbytesenheter/reserv-
delar maste fa en bittre uppfoljning och
malinriktning.

11. Export av JAS 39: Leds av FMV. Sam-
verkan med Saab. FM skall lida sa liten
skada som det bara dr mojligt. Verksam-
heten inom FV sker under F 7 personal.
Personal fran FMV och Saab skall forstérka.
PROD maste behova konsekvensbeskriva
resultatet av paverkan pd FM vad betriffar
bl.a. tillgénglighet av flygplan och foljakt-
ligen dven flygtidsuttaget liksom operativa
konsekvenser. Detta skall vara klart under
2018.

12. Systembalans. Det dr mycket viktigt att
skapa en optimal balans mellan Bas, Hkp,
TSF, Stril och Stridsflyg. Forhallandet Luft-
forsvar kontra Transportflyg skall sérskilt
belysas.

13. GROP (grundoperationsplan). Det &r
PROD Flyg som har ansvaret att 16sa bered-
skapen. Annan aktor har ddrefter dragnings-
rétt till resurserna. Utvirdering skall ske
kontinuerligt. C F 17 4r sammanhallande
under PROD Flyg ledning.

14. Implementering av ledningsutredningen
sker synkroniserat med logistikutredningen.
15. Morgondagens hogkvarter kommer att
fordndras. Likheten med det som fanns pa
90-talet kan spéras. Det kommer bl a att
byggas upp tre forsvarsgrensstaber.

Den nya Flygstaben kommer att besta av
120 individer utéver de som behovs for
funktionsledningen. H
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Sven Scheiderbauer om:

kommer tre kronor fran

DET LILLA

Magnus Eriksson
Kung av sverige
1319-1364

Kung av Norge

1319-1343
Magnus VI

Kung av skane
1332-1360

Jag tror att manga menar att den mest
svenska symbolen efter var flagga ér Tre
kronor, eller som den formellt heter Lilla
riksvapnet. Manga tror ocksa att de tre kron-
orna symboliserar Gotaland, Svealand och
Norrland eller som jag ocksa ldst de heliga
tre konungar. Men sa ér det inte.

Gljande text dr i sin helhet himtad fran
Riksarkivets hemsida (det fetstilta &r
min uthdvning):

99 Forsta gangen da tre kronor férekom-
mer som symbol for Sverige dr i Avignon,
som under 1300-talet var kristenhetens
huvudstad och pévens residensort. Vid
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restaurering av kar-
dinalen Gaillard de
la Motte:s palats
1982 uppticktes en
malad vapenfris
fran 1336 dir tre-
kronorsvapnet
ingar.
Frisen malades
upp infor ett mote
med forvintade
deltagarna i ett
planerat korstag
dér Sverige
skulle delta.
Da var Mag-
nus Eriksson
kung i Sverige och anvénde tre
kronor sedan tidigare, dock kanske mera
for att markera sina tre riken - Sverige,
Norge och det nyforvirvade Skane. Det
ligger nira till hands att vapnet - dven om
det till en borjan kanske var avsett som ett
personligt vapen for kung Magnus - accep-
terades som ett tecken for kungariket
Sverige och ingenting annat. Sedan dess
anvénds tre kronor som symbol for Sve-
rige i obruten foljd till vara dagar. 99

agnus Eriksson var kung av Sverige

1319-1364, kung av Norge 1319-
1343 (Magnus VII) och kung av Skéne
1332-1360.

Sedan 1915 anvinds Tre kronor pa sven-
ska militdra flygplan. Forst svarta kronor
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Kronmdrke m/15

mot vit botten, sedan 1927 svarta kronor
mot ljus botten i cirkel och fran 1937 gula
kronor mot en bla rund platta samt fran

1940 gula kronor, som den forra, men med
en gul cirkel. Sedan 1997 giller i princip gra
kronmérken pa vara gra flygplan. B

Kronmdrke m/27

)OS

Kronmdirke m/37  Kronmdrke m/40

Kronmdrke m/97

Forre ordféranden har ordet

fter fem ar som ordforande &r jag nu

avlost av min foretrddare pa posten. Per-
sonliga skél gor att jag dnskar trappa ner min
verksamhet under en period, for att skapa tid
at en annan aktivitet. Jag stannar dock kvar i
styrelsen och har accepterat att bekldda pos-
ten som vice ordférande.

10 Kamratforening &r ju som bekant en

kamratforening som “sticker ut”. Och
detta faktum gor mig glad. Vi dr den storsta
militdra kamratforeningen i Sverige, vi har
ett mycket uppskattat museum dér savil ut-
stillningen som museibutiken dr omtyckta.
Vira simulatorer kan ge varje besokare en
upplevelse, antingen i en littare simulator
eller i en avancerad. Vid var- och hostméten
kan vi, om tekniken dr med oss, visa upp J 22
med brummande motor. Vart museum bjuder
pa upplevelser! Vi har en programverksam-
het som vicker intresse och som fyller vér
foreldsningssal flera gdnger om aret. Vara ar-
betande medlemmar ar de som gor det! Utan
den entusiasm som de visar skulle vi inte natt
dit ddr vi dr. Allt genom frivilliga krafter. Jag
ar stolt 6ver vad vi astadkommer.

en man maste inte vara sjuk for att bli

bittre. Vi star alltid infor utmaningar
som betyder fordndringar och fornyelse for
att fortsitta att locka dels nya besokare men
ocksa locka tillbaka tidigare. Véra besokares
och vara medlemmars engagemang utgor
basen for var existens.

i F 10 Kamratforening med Angelholms
Flygmuseum fran min nya position.

Jag ser fram emot fortsatt spinnande arbete

Sven Scheiderbauer
Vice ordforande

www.fl0kamratforening.se
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Angelholms

. ...  HY® -
Vistodjer »zseum

Dekor & Design AB, Angelholm PEAB Projektutveckling AB,
Valhall Park, Angelholm

Wenn IT AB, lingelholm
Betonghorrning & sagning AB,

Spnarhanksstiftelsen Gripen Astorp
Valhall Park Hotell, Eltjénst i Angelholm
Angelholm & Bjire AB
BBA Glasarna AB, Bjéire Kraft Bredband AB,
lingelholm Bastad
Swedbank Urdelar, Bastad

Taxi, Angelholm

Varjie mandag njuter vi av brid fran:

ba g@m et
R s

Vi erbjuder ett brett sortiment med allt ifran frallan
till brollopstartan, ga in pa var hemsida sa hittar du
mer information!
www.bageriet.se
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Medlemsservice

Nu har éver 75 % av medlemmarna ___ RS S E““
anmilt sin e-postadress. Gor det Du ocksa!

E-posta till: lars@hedstrom.as

Finns Du pa var e-postlista kan vi enkelt och snabbt skicka information mellan
de olika numren av Bulle(r)tinen om verksamhet som kan komma utéver den
langsiktiga planeringen.

Anmail girna Ditt fodelsedatum!
Skriv in Ditt fodelsedatum pa inbetalningskortet (eller anmél pa annat sitt).
Det ér bra for oss att veta aldersstrukturen pa vara medlemmar och det

underlittar eftersindning av posten vid adressfordndringar.
Sa skriv ar-méanad-dag (AA-MM-DD) pa inbetalningen.

Medlemsregistret.

Vi dr over 2 100 medlemmar och blir hela tiden fler (Sveriges storsta militdra
kamratférening). Manga besokare till Flygmuseet blir s fortjusta i vart fina
museum att de gérna vill vara medlemmar i kamratforeningen och darigenom
stodja var verksambhet.

Vill Du ha en medlemslista sa kan jag skicka den som en pdf-fil.

E-adress: lars@hedstrom.as Tel: 0708 — 86 86 86

For Din medlemsavglft 2017 far Du:

Fri entré pa vart museum Angelholms Flygmuseum. Visa medlemskortet!
10 procents rabatt pa inkop av artiklar i museishopen.

Erbjudande att medverka vid Var- och Hostmoten.

Tillgang till bibliotek med mycket fakta om flyg.

Erbjudanden om ett antal intressanta foreldsningar och filmkvillar.
Mojlighet till social samvaro. Mandagsmoten k1 09.00 med fika k1 10.30.
Mojlighet till att gora en insats for vart Flygmuseum.

Erbjudanden om intressanta temaresor.

Du iér dven medlem i SMKR genom vér foremng och har da fin rabatt pa
boende pa Drottning Viktorias Orlogshem pa Blasicholmen i Stockholm
(bakom Grand Hotel). De erbjuder medlemmar i SMKR forménliga priser
pa Overnattning. Ange det vid bestéllning. Tel: 08-611 01 13.

AN N N N N N N N N

Lars Hedstrom, medlemsregistrator
lars@hedstrom.as 0431 — 45 40 50,0708 — 86 86 86

Valhall Park Hotell och konferens erbjuder alla medlemmar hotellrum med
frukost till mycket formanliga priser. Ange vid bestillningen att du dr medlem
i F 10 kamratforening. 0431-255 20 / info@hotelvalhallpark.se
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Avs.
F10 SVERIGE
Kamratforening PORTO BETALT
Valhall Park PORT PAYE
262 74 Angelholm

Bestill gdrna pa telefon: 0431-148 10

Vi har de flesta av

72 Aviatons” svenska
superfina metall-
modeller (die-cast)
i var butik!

Kom och kop just dina
favoritflygplan!

Suenskt flyg i metall!
72" j35li

\Aviation

Ny bok 2:
SAAB 29 Tunnan

Jan]Jgrgensen

Ny 20-sidig skrift
om museets
tillblivelse!

25:- for Kamratforeningens
medlemmar

Vi Snskar er alla Nista nummer av N
en skn sommar! !n _aemm—
HirE-SiNEN

kommer i december




