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Nagra ord fran var ordfiérande

Kiira medlem, flygarvin och
Bulle(r)tinléisare!

Ater ett stort tack till

Er alla, medlemmar,
bidragsgivare, sponsorer
och frivilliga medarbetare,
for ett fantastiskt verk-
samhetsar 2017.

et tog nagra extra

minuter att gd igenom
den digra verksamhetsberétt-
elsen for 2017 vid arsmétet den 15 april och
inriktningen for 2018 visar att dven detta
ar kommer bli mycket hiandelserikt. Lite
langre fram i tidningen kan Du ldsa mer om
vad som hénde pa Varmotet med arsméte
och foredrag. Efter en landgéng blev det
besdk pa flygmuseet med majlighet att
diskutera med J 22 géinget, glada aterseen-
den och att vi hade det trevligt tillsammans.

ag vill tacka Christian Ziese och Bengt

Jonsson for deras insatser som styrelse-
ledamot respektive auktoriserad revisor.
Bengt har under hela 15 ar varit var aukto-
riserade revisor och har utdver sjilva revi-
sionsarbetet ocksa lagt ner ett stort arbete
med att ge oss kunskaper och goda rad som
stod for att utveckla dagens vil fungerade
ekonomifunktion.

i hilsar Andreas Samuelsson och

Bengts son Anders Melander hjartligt
vilkomna som ny styrelseledamot respek-
tive auktoriserad revisor. Nya och yngre
medarbetare behovs for att fa var verksam-
het att leva vidare inte bara vad avser alder
utan dven med nya tankar och idéer.

samband vart konstituerande styrelse-

mote blev Bertil Persson ny sekreterare
samtidigt som Gunnar Miiller-Hansen
ikladde sig en ny roll som rekryterings-

www.fl0kamratforening.se

Ordforande Goran Brauer.

ansvarig. Bertil har som,
administrator inom led-
ningsgruppen, utvecklat och
driftsatt ett lottnings- och
drendehanteringssystem
for bittre kontroll 6ver vara
inkommande och avgéende
handlingar. Bertil haller nu
ihop vér interna adminis-
tration. Gunnar kommer nu
med en mindre arbetsgrupp
att se over och forbittra var
rekryteringsprocess.

Detta for att bittre kunna ta hand om
var viktigaste resurs - vara frivil-
liga medarbetare!

ad har hiint sedan forra numret av

Bullertinen? Utover det som musei-
ledarna redovisar sa har Foreningsgruppen
genomfort ett antal mycket uppskattade
och intressanta foredrag. Stodgruppen har
kommit i mal att inreda och forse var fan-
tastiska Samlingssal med tekniska hjélp-
medel mm. Efter nagra mindre omflytt-
ningar har nagra viktiga funktioner fatt
nya och mer dndamélsenliga lokaler och
ett antal arbetsplatser (motsv) uppdaterats
med nya datorer tack vare Sparbanksstift-
elsens generdsa bidrag.

ledningsgruppen och styrelsen arbetar

vi vidare med att sikra foreningens och
flygmuseets framtid. Huvuddelen av oss
ir pensiondrer och vi som idag dr engag-
erade, arbetar minst 20 timmar per vecka
i verksamheten. Manga arbetsuppgifter
och funktioner stéller hoga krav pa kom-
petens och nérvaro, vilket idag paverkar
vara mojligheter till egentid. Vi ser dirfor
ett stort behov att kunna anstélla ett antal
personer for att frimst hantera ledningen
av museiverksamheten och dess olika stod-
och genomférandefunktioner. —
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Forts. fran foreg. sida

Samtidigt vill vi absolut inte gora avkall
pa var tydliga inriktning att flygmuseet ska
drivas vidare av hingivna (frivilliga) med-
arbetare med stort/gediget flygintresse.

dag bedriver vi arbetet med véra

framtidsfragor pa flera olika titer:
@ | februari manad skickade foreningen in
en ansokan till SFHM (Statens forsvarshist-
oriska museer) om att fa bli upptagen i den
forordning som anger att man har mojlighet
att soka statsbidrag ndr man bedriver for-
svarshistorisk museiverksamhet. I slutet av
mars manad fick vi avslag pa var begiran.
Motiven till avslaget anser vi oklara och
kommer att fortsétta agera for att kunna
komma ifraga for statsbidrag.

® Angelholms kommun har genomfort
en “Utredning av nya driftformer for
Angelholms museer”. Denna utredning
beror framst Jirnvigens Museum och
Angelholms Flygmuseum. Det ir en bra
utredning framtagen av en konsult och
dir Sune Sjostrom och Bertil Persson har
medverkat. Bl a framgar tydligt museer-
nas olika forutsattningar for att kunna
genomfora museiverksamhet. Idag kostar
Jarnvigens museum Angelholms kom-
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Vilkommen att jobha och eta i vart medarbetarging!

Bilden dr tagen utanfor Angelholms Flygmuseum i maj 2018.

mun ca 7,2 miljoner att driva per ar medan
Flygmuseet erhéller 65 000 kr i bidrag.
Arbetet fortsitter med att ta fram ett forslag
pa museernas framtida organisering.

Vi invéntar nu forslag fran kommunen for
att kunna ta stéllning till dessa.

@ Den 27 april ldmnades ansokan in till
Angelholms kommun om bidrag for 2019.
Utgéende fran pagaende arbete med att

se dver organiseringen av museerna

i Angelholms kommun har féreningen
ansokt om ett bidrag pa 918 000 kr. Detta
for att kunna pabdrja en Gversyn av var
museiorganisation, anstilla nyckelpersonal
samt anstélla ett antal skolungdomar pa
framst sommarlovet.

Trevlig och skon sommar onskar

Goran Brauer
Ordforande och medarbetare pd

Angelholms Flygmuseum /

N

Kiira I3
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Museiledarna informerar

am 0o n
Vad hander pa museet:

Under vinter och varen har vi haft
Oppet som vanligt alla 16rdagar och
sondagar fran 1000 — 1700.

Vi har ocksa haft 6ppet i princip hela
julhelgen, sportlovsveckan och pasklovet.
Oppethallandet runt jul- och nyarshelgerna
foll mycket vl ut och vi hoppas kunna
fortsdtta med det i framtiden.

Vir nya samlingslokal har nu anvénts

ett antal ganger och det har fallit vil ut.
Musikkaren dr ocksa mycket nojda med
lokalen.

Dir har ocksa nyligen installerats ljud och
bildanldggning samt horslinga. I och med
att vi nu har tillgang till den nya samlings-
lokalen kommer de aktiviteter som tidigare
var forlagda till “markan” kommer att
flyttas over till den gamla samlingslokalen.
Det innebdr att “markan” kommer att
fristdllas for utstdllningar.

35-simulatorn flyger for fullt och utveck-
lingssteget till 35 Johan é&r slutfort.

Rod Kalle ér for narvarande berdvad sin
motor som just nu genomgar en storre till-
syn med bl a genomgéng och kontroll av
samtliga cylindrar. Det dr ett omfattande
arbete och det innebér att vi kanske inte dr
klara forrén till hostmotet.

Vi har lyckats hitta en omgang kompletta
kolvar i USA som kommer vil till pass.

Det pedagogis-
ka projektet vi
ndmnt tidigare
dr i full gang
och kommer
att visa hur luft
beter sig, visa
varfor flygplan
kan flyga, hur
vider paverkar

flygning.

Ett samarbete
med Angel-
holms skolor
har inletts och
blivit mycket
uppskattat av de elever som varit pa museet.

E=1
Lennart Olsson och
Kenneth Johansson.

Det som vi nagot dldre kommer ihdg som
Kalla Kriget kommer i en ndra framtid att
visas i en utstillning pa museet.

F 10:s roll 1 det spelet var omfattande och
den utstédllningen kommer att visa betydel-
sen av flottiljens roll.

Alla vara simulatorer flyger for fullt.
Teknikerna har fétt iordningstélla ett eget
elektronikrum. Dir utvecklingsarbete kan
paga samtidigt som simulatorerna flygs.

Pa at de!
a aterseenae!

Lennart & Kenneth, museiledare

Tryckte detta nummer

TRYCK
SERVICE

www.f10kamratforening.se

Metallgatan 21C, 26272 Angelholm.
Tel: +46 (0) 43183440 - Fax: +46 (0) 43183450
www.tryckservice.nu




pet HANDE...

pa museet!

Den traditionsenliga julfesten/julmiddagen avholls dven
2017. En glad tillstillning som ldsarna ser pd bilderna hdr.
T v ser vi "Rasken”, som bjod ut vilsmakande drycker
iklddd tjusiga glasogon. Nere t v en glad trio bestdende

av Bertil Persson, Lennart Olsson och Tommy Jonsson.
Nedan haller ordforande Goran Brauer ett kort anforande.
Nere t h: En som inte sd ofta dr med pa bild:

Robin Wallinder-Mdhler med sin filmkamera.

W i B

. =1

Krister Sorhede som i vdras ur . : S
Eddie Grankvists hand erhill Om man inte vill festa kan man alltid titta pd
Reservofficersmedaljen i silver. alla flygplanen. Fr v: Andreas Samuelsson,

Leif Gunnarsson och Monica Hedstrom.

Bullertinen



Under Sportlovet i februari bjod museet pa aktiviteter i form
av "Pilotjakt”, men dven i form av modellbygge for de yngre.
Uppe t h ser vi glad byggare med sin modell av Tunnan.

T v: Mamma overvakar flygningen i Knattesimulatorn.

~
£ 8
i

wll N

Erik Wallin i byggtagen med Thomas Jingskog t h. Johan (t h) med besokare i den

fardiga receptionen.

“ad “A““En“. Ilil IIIIISBGI? Text: Kenneth Johansson

SCIENCE CENTER 1
SOMMAR PA MUSEET!

Vi har under sommaren en tillféllig ut-
stillning igang. Den dr uppbyggd for att
Oka forstaelsen och intresset hos framfor
allt barn och ungdomar for flyg och hur
det fungerar tekniskt och i miljon.

Besokarna deltar aktivt genom att

sjdlva experimentera med de utstédllda
foremalen, sd kallad “minds on — hands
on” inldrning. Vi kommer under hosten
att vidareutveckla detta till att omfatta
vad vider dr och hur paverkar det ett
flygplan? Hur paverkas ménniskan nir vi
flyger?

www.f10kamratforening.se

Detta arbete skall leda till att museet blir
ett riktigt Science Center. ll

Trolleri?

Nej, man kan
fa en badboll
att "flyga” i
luftstrommen
som bldser

uppat.



F 10 Kamratforen-
ings ordforande |
Goran Brauer |
halsade gdsterna
vilkomna till
drsmdtet.

TOSHIBA

<

Ulf Ohlsson och Robin  Anders Rick tar sig

Wallinder-Mdihler.
8

en funderare.

Idel glada
ansikten pa
arsstimman.

PR . v

trax efter kI 10:00 hélsade Goéran

Brauer alla hjdrtligt vilkomna till
Varmotet 2018. Det var en stor skara som
samlades p& Ronneskolan i Angelholm.
Inte mindre &n 255 hade anmiilt sig till
arets Varmote med arsmote. Lars Hed-
strom redogjorde for kommendanturen,
vilket innebar att deltagarna fick klart for
sig pa vilka stationer for lunch som skulle
intas.
Innan arsmotesforhandlingarna borjade
hélls en kort minnesstund for de kamrater
som inte ldngre dr med oss.

Ordféranden Oppnade arsmotet, dag-
ordningen faststélldes och i och med
att Goran Brauer valdes som motesord-
forande kunde métet ta sin borjan. Till
motessekreterare valdes Gunnar Miiller-
Hansen och till justeringsmén utsags
Lars Eriksson och Tycho Andersson.
Ordférande redovisade styrelsens ars-
berittelse med allt som timat 2017.
Goran Brauer avslutade arsberittelsen
med ett STORT TACK till alla medar-
betare som gjort en fantastisk insats under
2017.

Foreningens ekonomichef Jan Andersson
redogjorde for det ekonomiska liget som
dar synnerligen gott.

Bullertinen
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Carin Olsson slar _}ztt slag -
for presentkortet.

| S

En soliditet pa 93,6 % ér inget att skdm-
mas for. Anders Melander som ér revisor
pé Baker Tilly och Bengt Jonssons son,

presenterade revisionsberdttelsen for 2017.

Efter att denna upplists beviljades
arsmotet styrelsen ansvarsfrihet for
verksamhetsaret 2017. Inga motioner hade
inkommit. Sedan vidtogs val av styrelse
och andra funktionérer.

Goran Brauer valdes till ordférande pa
ett ar. Beslut togs om att styrelsen skulle
bestd av 8 ledamoter. Christian Ziese
hade avbojt att vara kvar i styrelsen ytt-
erligare ett ar omval och som ersittare
genom fyllnadsval (ett ar) valdes Andreas

www.f10kamratforening.se

Viceordforande
Lars-Erik
Uhlegdrd fran
SMKR fiister
medaljen pa
Bertil Bjdres
kavajslag.

T v: Anders Melander, revisor
pd Baker Tilly, ldser upp
revisionsberdittlesen.

Samuelsson. Gliddjande var att de fyra
ledamoterna, Carin Olsson, Tor Netterby,
Krister Sorhede och Sven Scheiderbauer
som stéllde upp for omval, fick fortro-
ende for ytterligare tva ar. Som revisorer
pé ett ar valdes Anders Melander (nyval)
och Sven Nelson (omval). Till revisor-
suppleanter omvaldes Leif Gunnarsson
och Olof Eriksson. Sittande valbered-
ning bestdende av Anders Rick, Tomas
Dal och Lennart Ohlsson blev omvalda.
Forslag till verksamhet for resten av detta
ar och budgeten for 2018 presenterades
for arsmotet. Styrelsen foreslog en arsav-
gift for 2019 pa 140 kr. Arsmdtet faststill-
de efter en kort diskussion att den ska
vara 150 kronor. Ordférande orienterade
kort om prioritering av arbeten for 2018.

Under punkten Ovrigt fick vice
ordforande i SMKR Lars-Erik
Uhlegard ordet och redogjorde kort

vad SMKR* dr for organisation. Dér-
efter var det dags att medaljera vér
hedersstyrelseledamot Bertil Bjdre med
SMKR:s fortjanstmedalj i guld. .

(*SMKR= Sveriges Militira Kamratforeningars Riksforbund)
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Forts. fran foreg. sida

Tva generaler
diskuterar.

Bertil fick detta hederstecken for sitt
mangariga, idag 30 ar, arbete for F 10
Kamratforening. Foreningen skickade
dven med en liten blomma till Margit,
hans hustru som mojliggjort Bertils in-
satser. Bulle[r]tinen ber att fa silla sig till
gratulanterna!

Under Ovrigt bad #ven Carin Olsson om
ordet och gjorde reklam for Flygmuseets
presentkort som borde vara en uppskattad
present vid bemérkelsedagar eller dylikt.
Goran Brauer tackade alla medlemmar
och inbjudna for att deras deltagande vid
arsmotet och forklarade arsmotet avslutat.

fter en kort benstrickare limnades

ord och bild 6ver till dagens foredrag-
shallare Anders Silwer, generaldjtnant i
FV:s reserv. Forvintningarna var stora
som alltid, infor frigor som denna och
han borjade med en Allmén orienter-
ing om ’Vigen mot ett nytt forsvars-
beslut”.
Pé agendan fanns: Huvudbudskapet i
BU19 (Budgetunderlag 2019). Anders S
gick dérefter 6ver till huvudbudskapet
som innehdll en mycket bra verksamhet
under 2017, tillskott som var positivt och
en planering med prolongerad ekonomi.
Vidare pekade han pa att Forsvarsmakt-
en hade bibehallen forméagebredd. Men
ldngre fram avstannar utvecklingen av
krigsduglighet dirfor ekonomin inte
medger en fortsatt 6kning av krigsdug-
ligheten. Dérfor hemstéller man om

10
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utokad ekonomi for FM. Anders S gick
over pa planeringsforutsittningarna dir
det giller att mota de negativa effekt-
erna av bl a prisomrédkning som ger
forsamrad kopkraft efter omrikning av
anslag. Vidare har vi ofinansierade beslut
paverkat negativt sasom géngtidsforling-
ning av SK 60, fler artilleripjdser (Archer)
och sjomélsrobotar. Vi méste ocksa viga
in oforutsedda kostnadsokningar som
materielunderhdll, vidmakthallande och
anskaffning. Ndr Anders S pekar pa FM
forband och generella atgérder s finner
vi en minskad ambition for nationell och
internationell 6vningsverksamhet jamfort
med tidigare plan. FV kommer dock att
ha en utveckling av JAS 39, skydd och
drift av flygbaser, sjdoperativ formaga
med Hkp 14 som borjar inforas och fort-
satt inférande Lénk 16.

Direfter gick Anders S in pa Perspek-
tivstudien som FM ocksa lamnat in till
regeringen nyligen. Dir ér siktet instéllt pa
2035 och hur FM vill att utvecklingen ser
ut till dess. I méngt och mycket redovisade
Anders S en utveckling av FM opera-

tiva forméga fram till 2025. Exempel pa
Iuftforsvarssidan var 8 JAS-divisioner,
langréckviddig bekampning, béttre bas-

Bullertinen
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Anders Silwer holl ett mycket uppskattat fore-

drag om viigen mot ett nytt forsvarsbeslut.

forsvars och visentligt mer luftvérn.
Aven inom armén och marinen ser FM
behov av utveckling. 3-4 brigader och 3
sjostridsflottiljer, varav en pa Vistkusten
ar exempel. FM forslag pekar pa behov
av en fordubblad FM och en forsvars-
budget pa dver 100 MDR. Nu ir det upp
till politiken att g& vidare. Mycket att ta
in, men tankvért. Anders Silwer avtack-
ades med kraftiga applader, Bertil Bjéres
bok och en blomsterbukett.

Dﬁrefter var arsmotet slut och buss-
arna for atertransport till museet
fanns utanfor Ronneskolan och den tog
de flesta arsmotesdeltagarna dit for en
lattare lunch. Lunchen kunde avnjutas
antingen i gamla vérnpliktsmatsalen
eller inne pa museet.

lockan 15 samlades den valda

styrelsen for ett kort mote for att
konstituera sig. Goran Brauer 6ppnade
motet. Ordférandeskapet var redan
avklarat sa till vice ordforande valdes
Sven Scheiderbauer. Till ny sekreterare
valdes Bertil Persson. Till kassor valdes

www.f10kamratforening.se

£frerstrava

d effekt av

askanden Tydliga
Askande R a0 budskap pd
bilderna
under fore-
draget.

Néirmast It Ake Svensson och bakom honom
ovit Anders Jonsson.

Sven Scheiderbauer med bl a gdister fran F 17.

Bo Hesselmark
som adjungeras
till styrelsen.
Till ny en post
som rekryter-
ingsansvarig i
styrelsen valdes
Gunnar Miiller-
Hansen.
Styrelsen beslot att for 2018 utse foljande
till verksamhetsledare och ekonomichef.
Aktivitetsledare Bengt Lundquist, musei-
ledare Kenneth Johansson och Lennart

Landgdng i matsalen.

Ohlsson, intendent Anders Rick samt eko-
nomichef Jan Andersson. Uppgifter, roller

mm enligt F 10 Kamratforenings arbets-

ordning. Samtliga adjungeras till styrelsen

Val av informationsansvarig genomfors
vid ordinarie styrelsemote 2018-06-11.

llting runt Varmote med arsmote var

som vanligt mycket vél organiserat

och vi (red.) riktar ett stort tack till ALLA

de som hjilpte till att ordna allt med
arsmote, landgang, kaffe och kaka och
trevlig samvaro!

Ett hjértligt TACK! B
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Bengt "Walle” Wahlstrom berdittar om sitt forsta uppdrag pa F 10:

Text: Tor Netterby Bilder via Bengt Wahlstrom

Walle som han for det mesta kallas, dr
en verklig klippa och dr gammal i
gamet pd Angelholms Flygmuseum. Ling-
re tillbaka i tiden var Walle besittnings-
man pé en av F 10:s raddningshelikoptar,
som var av typen Augusta Bell, Hkp 3
kallad i svenska forsvaret. Han har varit
med om mycket under sin tid pa F 10 och

hir dr en av manga episoder som han delar H
med sig av till Bulle[r]tinens ldsekrets.

et borjade med att redaktoren fick

lite kopior pé tidningsurklipp en
mandag pa museet av Walle. Tidnings-
urklippen handlade om hans forsta upp-
drag pa F 10 som fast anstilld ytbérgare
pa Hkp 3. Detta var den 13 oktober 1976.

istorien handlar om en ko som
ramlat ner i en gammal brunn i ett
skogsomréade i Hunseréd nordost om
Angelholm. Man kan lisa i klippen att
kossan suttit fast i den relativt smala (en
meter i diameter) brunnen hela
natten. Brunnen var gammal och hade
ett tralock som ruttnat och var dven
“maskerat” med kvistar och vissna l6v.
Lantbrukaren hade saknat kon redan
pa tisdagskvillen och han hittade kos-
san pa formiddagen nésta dag. Kon
hade turligt nog ramlat ner med bak-
kogeshrunn, | L el i 3 oy # | delen forst. Bonden tillkallade forst
xéd, no fang . Angelholms Brandkdr som ryckte

Kon Igies hir
seiien § fulten, Mamm v Y CYeks

intngen. - i -
det ott drygh aTbOIE 4 ” & upp
e O evelgare rep om. are T sl mmdea_:f" f‘; o Lt
fhe sonderhits et BIIE, g o, s var S (1 el
e, Veterioht o0 K arter fanns o Wilochbriadeds: DL S
i kst pi P““?‘m'r‘,;:a::v Hon titiade ocksd tackast P R o pedfaling v
mars jobb ¥ar kon u

o Litet deaveds ““'::’Dmkmw\ nedihade

b
aihgynnen.

Rdddningsinsatsen den 13 oktober

Ett annat tidningsurklipp fran den
1976 gav rubriker i en dagstidning.

dramatiska rdaddningen.

12 Bullertinen



ut med bl a en stegbil, men man kunde
inte gora mycket eftersom brunnen var
beldgen pa ett ritt otillginglig stille djupt
inne i skogen.

a larmades F 10 som kom med en

helikopter. Brandminnen hade redan
lyft kon i hornen for att fa upp den en bit,
for att underlitta andningen.

FOTO DANIEL KARLSSON

"Walle” i en Hkp 3. Den hdr bilden dr
tagen vid ett senare tillfdlle.

Bengt berittar att det dven fanns en vete-
rindr pa plats for att assistera.

Bengt ombads ta sig ner i brunnen for

att fasta remmar runt kon sa den skulle
kunna hissas upp.

— Ganska otéckt, eftersom den smala
brunnen gjorde arbetet besvirligt. Men

vi lyckades hissa upp kossan, konstaterar
Bengt. Bonden blev s 6verlycklig 6ver att
ha fétt upp sin ko att han gav mig en stor
kram, berittar Bengt! Bonden ndmnde att
jag hade minsann rdddat tva liv...

Kon var nimligen dréktig! Nir jag sedan
kom tillbaka till flottiljen fick jag ga rakt
in i duschen med flygoverallen pé for att
fa bort all ”goja” fran brunnen for att
sedan kunna duscha pa vanligt sétt!

etta var det forsta uppdraget pa
F 10 som skulle komma att f6ljas av
manga fler under arens lopp. H

Har du flyg som intresse, hobby, passion eller yrke - da skall du sjélivklart vara medlem i Svensk
Flyghistorisk Forening. Da far du varje ar sex nummer av den mycket uppskattade Svensk Flyghistorisk
Tidskrift plus var arsbok och mycket mer. Pa var hemsida finner du en informationsfilm som beskriver alla
medlemsférmanerna.
Nara 6 000 flygintresserade ar redan medlemmar i Sveriges storsta flyghistoriska forening. Bli medlem
du ocksal Fyll i formuldret pd hemsidan eller ring in en anmalan. ﬁ.rsavgiften ar endast 395 kronor, som
satts in pa Plusgirokonto 53 32 14-3.

Svensk Flyghistorisk Forening

Telefon 070 622 10 00. www.flyghistoria.org

www.f10kamratforening.se
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Chefen har ordet, april 2018

Kallinge April 2018

Kamrater i kamratforeningen!
April, ena dagen yr snon over filtet och
nista skiner solen, det ir vil sa det ska
vara.
Lang vinter med mycket snofall och ett be-
tydligt storre mandveromrade pa flottiljen
efter att helikopterverksamheten flyttat upp i
norr har satt sina spar i arbetstidsuttaget for
véra professionella filthallare. Trots mycket
sno har vi 16st en av vara hogst prioriterade
uppgifter, driften och ppethéllandet av
flygplatsen pa ett mycket bra sitt. En 6ppen
flygplats &r en forutsittning for véra luft-
operativa insatser, var beredskap och vart
ansvar gentemot den civila luftfarten. Det ar
ménga pa flottiljen som mojliggor detta och
skall striicka extra mycket pa sig efter den hir
vintern.

lera delar ur véra krigsforband har passat

pa att utnyttja vintern till att utbilda sig i
att 16sa sina uppgifter i vintermiljo, antingen
hér hemma eller i Norrland. Bra och viktiga
forberedelser infor Flygvapenovning 19 som
kommer att ga i vintermiljo. Flera av oss
har deltagit i F 21 flottiljévning i Lulea och
Jokkmokk. Samarbetet med var systerflottilj
inorr dr bra och viktigt. Planera och genom-
fora 6vningar &r arbetskridvande, nir vi hittar
synergier och deltar i varandras 6vningar lar
vi inte bara av varandra utan vi blir ocksa
effektiva. Pa vissa omraden dr F 21 starkare
och vi svagare och vise versa, viktigt och bra
att vi hjdlper varandra att bli béttre.

lygbasjigarna dr fortsatt i Mali och utfor

ett viktigt uppdrag som flygsdkrings-
styrka. Langa pass i och kring flygmaskinen
har dess virre inneburit att vissa i styrkan har
fatt problem med horseln. Det hér utreds for
nirvarande och atgérder dr vidtagna for att
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akut 16sa problemet. Det hér understryker
att mycket av den verksamhet vi bedriver till
vardags ér farlig och kan fa allvarliga kon-
sekvenser. Det dr dérfor viktigt att vi fort-
sétter jobba aktivt med att hoja var verksam-
hetssdkerhet. Hér har vi en nollvision! Ingen
skall allvarligt skada sig eller i vérsta fall
omkomma under djupaste fred. Grund-
utbildningskompaniet har parallellt med
befattningsutbildning genomfort insats gen-
om att bevaka Drottningholms slott under
en vecka. Blasigt och kallt men uppgiften

dr 16st pa bista sitt. Hogvaktsveckorna tar
mycket arbetstid och kénns kanske inte
alltid som att de utvecklar krigsférbandets
viktigaste delar men &r en uppgift vi kan och
dr satta att 16sa och dérfor 16ser vi dem med
samma professionalism som allting annat.

En av mina viktigaste uppgifter just nu

dr att hantera balansen mellan insatser/
beredskap, utbildning av nya medarbetare,
produktionsstdd som bemanningsuppdrag
etc. och utvecklingen/utbildningen av véra
krigsforband. Omvirldslaget, statsmaktens
tydliga inriktning, OB vilja och vir egen
drivkraft att vilja bli farligare for fienden
och bittre i var militdra profession innebdr
att vi vill helhjdrtat dgna oss at att bli béttre
som krigsforband. Problemet ér att for mén-
ga av oss dr arbetstiden slut nér vi genomfort
vara insatser/beredskap och utbildat vara
blivande medlemmar i krigsforbanden. Att
genomfora insatser och beredskap dr kiirnan
i vart berittigande och att utbilda nya med-
arbetare i krigsforbanden &r en langsiktig
Overlevnadsfraga sa att minska pa dessa &r
inte mojligt. Jag och méanga med mig arbetar
for att vi skall bli fler medarbetare pa F 17
som kan dela pa arbetsuppgifterna, men i
véntan pa det s maste vi hjélpas at att bli
smartare nir vi genomfor verksamhet.

Vid flyg- och flygunderhéllseneheten kretsar

Bullertinen



mycket kring utbildningen av nya piloter.

P& andra division har man nyss paborjat ut-
bildning av nya kollegor och pa forsta pagar
utbildningen for att gora de sista eleverna till
fullvirdiga medlemmar i krigsforbandet.
Allt oftare samovar vi med NATO-forband
fran olika ldnder baserade i Baltikum.
Strategiskt viktiga samdvningar i ett viktigt
geografiskt omrade men ocksa ett bra sitt att
fa kvalificerade malflygplan for var grundut-
bildning. Ett bra exempel pa det jag tidigare
ndmnt om att hitta synergier i krigsférbands-
utbildningen.

lygunderhéllsenheten kommer under

varen ta emot en Thaildndsk flygtek-
niker inom ramen for ett samarbete med de
andra gripenldnderna, hoppas snon hinner
smilta..
Det borjar nu dra ihop sig infor arets viktig-
aste och roligaste 6vning, flygvapen-
6vningen. [ ar dr fokus pa var huvudbas
Ronneby och var forméga att verka hir i
forhojd hotniva. Vi kommer ocksa fa till-
fillen att uppriétta ndgra reservbaser.
Sjdlvklart kommer ocksé var sidobas Visby
att vara igdng. For mig som krigsforbands-
chef dr det viktigt att fa 6va hir pa huvud-

www.f10kamratforening.se

CF17,

ov Lars
Bergstrom
skriver hdir en
kronika om vad
som hénder pd
var moder-
flottilj just nu.
Foro: F 17

basen. Linge var det hir en flottiljflygplats
och vi hade andra baser att verka fran under
krig. Nu kor vi varje morgon in genom vakt-
en till var huvudbas och hir skall vi kunna
verka sa linge det dr mojligt. Det medarbet-
arna gor varje dag behdver ocksa goras i
hogre konfliktnivéer for att mojliggora att
vara krigsforband skall kunna verka.

anga av oss pa flottiljen upplever att vi
har mycket att gora, huvudorsaken till
detta dr tyvérr ett forsdmrat omvérldslige
och dérfor ett behov av vara forméagor.
Vi utgor en central och viktig del av Sveriges
grundpelare i form av vart forsvar. Vi har
viktiga och efterfragade férmagor och vi
befinner oss i en viktig geografisk region.
Vi levererar bra och efterfragade tjinster
hela tiden, och det &r vi stolta Gver.

Tack till Er i kamratféreningen som stod-
jer oss och bidrar till folkférankringen
och sprider kunskap om Flygvapnet ute i
samhillet.

Lars Bergstrom == J’é‘:—-‘

CFI7 [
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Niir Reggiane Re.2000,
J 20 kom till F 10 wern

Text: Tor Netterby
Foto: Angelholms Flygmuseums arkiv, Kjell Brymell
och Tor Netterby

vidrmeaggregat av typen Miva Decalor.

ppséttningen av Tionde Flygflottiljen,

senare benimnd F 10, skedde pa
Malmos flygplats Bulltofta i oktober 1940.
Flottiljen utrustades med Gloster Gladia-
tor, i Sverige bendmnd J 8 och J 8A. Dessa
flygplan var redan vid F 10 uppsittande
ganska hért slitna. De kom huvudsaklig-
en fran F 8 Barkarby. Under varen 1940
hade for 6vrigt J 8 fran F 8 baserats pa

Tva J 20 pa Radabasen. I bakgrunden star
nr 31. Det var den som vpl ff Nordlund
skots ner i, men dd var den mdrkt "gul E”.

16

J 20 nr 32 och 33 framfor en av hangarerna pa Bulltofta. Flygplanen har inkopplade

Bulltofta. Flera av J 8-flygplanen hade
ocksa forflutet i finska vinterkriget. Men
man tager vad man haver, som det heter.
Att J 8 ganska snart skulle ersittas stod
klart redan fran borjan. Sverige hade trev-
are ute i Europa med 6nskan att inkdpa
nyare, modernare jaktflygplan. Men de
krigforande linderna behovde sina flyg-
plan, vilket var ganska forstaeligt. Sverige
hade visserligen fatt kopa amerikanska
Republic EP-1 Seversky (J 9) och hade
bestillt 120 stycken. Med USA:s embargo
pa leveranserna till Sverige efter den 9
april 1940 blev det dnnu osidkrare nir
bade Danmark och Norge blev anfallna
av Tyskland. Kungliga Flygforvaltningen
sokte nu efter erséttningsflygplan och mo-
torer i bland annat Tyskland och Italien.

Det fanns en ljuspunkt och det var Ital-
ien som kunde tinka sig silja flygma-
teriel till oss. Storbritannien och Tyskland
ville inte silja. Visserligen stod inte de
italienska flygplanen hogst upp péa 6nske-
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J 20 (nr 2340) pa Skanemdissan 1974.
Anropssignalen "40” mdlades pd senare.

T h: Samma maskin pa Flygvapenmuseum

2001. Viinstra sidans platar saknas.

Start! .

)

listan, men vad gor man nir alla andra

mojligheter till inkop &dr stdingda? Man ska

ocksa halla i minnet att Sverige hade till
och med haft underhandlingar med Japan

om att fa kdpa "Zero” jaktplan. Det skulle

visa sig att majligheten att fa flygplanen

till Sverige var nést intill obefintlig. Dérfor

Overgavs de planerna ganska snabbt.

talien kunde alltsa sélja flygplan till

Sverige och man slot 28 november
1940 ett avtal om leverans av 60 Regg-
iane Re.2000 Falco 1. Sverige hade redan
tidigare kopt 12 Fiat CR. 42 (J 11) som
var avsedda for Finland. Flygplanen hade
inforskaffats pa initiativ av kyrkoherde
Isaac Béen i Goteborg Han samlade pa
kort tid in 7 miljoner kronor som anvind-
es for inkop flygplanen. De levererades
till Gotaverken for montering, men nir
flygplanen var leveransklara var finska
vinterkriget 6ver och Finland behovde
snarare de pengar som man kunde fa vid
en forsiljning. Flygplanen Iostes in av

www.f10kamratforening.se

J 20 nr 6 (2306) i verkstaden pa Bulltofta.

svenska staten och placerades pa F 3 som
spaningsflygplan. Senare blev de dver-
forda till F 9 som jaktflygplan.
Ater till inkopet av J 20. Foljande citat
om Reggiane Re.2000 &r hamtat
fran Wikipedia: ”Flygplanet konstruer-
ades i slutet av 1930-talet av konstruk-
torerna Antonio Alessio och Roberto
Longhi. Vid konstruktionen himtades
drag fran den amerikanska flygindustrin.
Trots likheten med Republic Seversky
Model 106 lyckades Reggiane fa fram ett
flygplan med bittre aecrodynamiska egen-
skaper dn sin forebild.  Forts. i nésta nr.
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Kjell-Erik Olsson och skolungdomarna.

Under varen fick jag i uppdrag att starta

ett skolprojekt pa flygmuseet. Syftet var
att eleverna skulle fa utforska den teknik som
finns inom Flygvapnet men 4ven ge eleverna
en historisk forstaelse av det skanska flygfor-
svaret, samt oka intresset for teknik och flyg.

Jag tog kontakt med Christian Rydberg, som
arbetar centralt med utveckling av NO- och
teknikundervisning inom skolverksamheten i
Angelholms kommun. Vi planerade tillsam-
mans med Magnus Sandberg, som ir NO-
tekniklédrare pa ndrliggande Errarps skola,
och personal pa flygmuseet, hur vi skulle
kunna genomfora ett samarbetsprojekt. Efter
flera planeringsmoten bestdmdes att vi skulle
starta med tre besoksdagar pa forsok.

Tre klasser fran ak 4 deltog vid olika tillfall-
en. Aktiviteterna pa museet borjade k1. 9.30
och avslutades kl. 13.30 med avbrott for
lunch i skolmatsalen pa Valhall College.
Programmet inneholl moment som var
kopplade till skolarbetet och som ldrarna
tillsammans med Magnus Sandberg bade
hade forberett i skolan och planerade att folja
upp efter besoket.

Klassen delades in i flera grupper som fick
ga runt pa foljande tre stationer:
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Station 1 - Flygsimulatorn

Station 2 - Information om andra vérlds-
kriget, tiden pa Bulltofta och kalla kriget.
Station 3 - Hur kan ett flygplan flyga?
Dragkraft, propeller, jetmotor, lyftkraft,
vingtyper, material mm.

En viktig och oerhort uppskattad del av
besoket var att alla elever fick prova pa att
flyga F10 simulatorn.

Eleverna fick ocksd mojlighet att sitta i var
Draken-cockpit.

Bade elever och ldrare har framfort ett stort
tack till museet och alla engagerade guider.
Vi vill frin museet ocksa rikta ett tack till
eleverna, som visade ett stort intresse, var
pigga, uppmérksamma, hade méanga kloka
kluriga fragor och synpunkter.

Jag vill rikta ett tack till alla guider som
engagerat och pedagogiskt deltog bade i
forberedelse och genomforande.

Magnus Sandberg om skolans intryck:
Fran skolans personal upplevdes utfallet av
studiebesoket som synnerligen lyckat och
andra skolor har redan uttryckt onskemal
att fa ta del av liknande studiebesok. Det
omfattande och hogkvalitativa upplagget var
emellertid personalkrdvande vilket medfor
en forhallandevis hog kostnad. Detta skapar
ett dilemma dér enskilda skolor, trots att

de ser det stora virdet i ett besok, upplever
kostnaden for hog nér detta stills mot inkop
av pennor och skolbdcker i skolvardagen.

En gemensam slutsats hos de inblandade
parterna var darfor att forsoka hitta centrala
finansieringslsningar fran kommunen for
bygga upp ett skolprogram, pd samma vis
som andra museer i kommunen har.

Detta skulle kunna garantera en likvirdighet
dir samtliga barn och elever i Angelholms
skolor kan fa ta del av det autentiska larandet
som Angelholms Flygmuseum har att
erbjuda. l
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Jan Andersson vid sina verk, varav en del
hénger pd flygmuseet utanfor den
ena simulatorn.

Jan Andersson heter jag, har sedan ldnge
pysslat med oljemélning som hobby.

For ndgra ar sedan blev det “aviation art” for
hela slanten, kanske inte ovintat eftersom
jag tjdnstgjort manga ar i Flygvapnet.

jag borjade i augusti 1970 som befilselev

i Stridslednings-och luftbevakningstjénst.
Platsen var Herrevadskloster, som da
utbildade bade flygelever och strilelever.

1971 blev det fackutbildning pa davarande
Kungl. Roslagens flygkar F 2. Higernis.
Direfter foljde forbandsttjinstgoring i olika
strilanldggningar i Skéne med mellanspel
pa F 14 i Halmstad och kompaniofficers-
utbildning.

ag har fatt mojlighet att stélla ut en del av
mina alster pi Angelholms Flygmuseum,
dessa kan beskadas utanfor en av simulator-
avdelningarna. Jag dr numera pensionér och

e
bor med hustru och katt pA Raa soder om
Helsingborg. H
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FLYGAR-
historier

Text: Sven-Ake Ahl
Foto: Svensk Flyghistorisk Forening

ag skulle bli flygldrare pad F 5 i Ljung-

byhed. Det var forstas inte bara att
sdtta sig i ett flygplan med en elev och
borja utbilda. Nej, verksamheten skulle
foregas av en kurs kallad FIK (flyg-
instruktorskurs). Ordning och reda!

l l tbildningen pé denna kurs gick sé
till, att man inledningsvis fick bok-
en "Handbok for flyginstruktorer” i sin

hand. I denna fanns alla de 6vningar som

skulle gas igenom med eleven i luften.
Instruktionerna skulle ldras utantill.
Detta formodligen for att inte behova
leta efter orden nir saker och ting skulle
ldras ut. En ny instruktion varje dag!
Det var en tuff tid; sirskilt nir man pé
kvillen inte kunde 6vningen perfekt.
Trottheten tog ut sin rétt och sémnen
infann sig med litthet i alla fall. Till min
forvaning satt den sedan som gjuten pa
morgonen. Jag har list en vetenskaplig
forklaring till detta fenomen.

Instruktionen drog sedan FIK-ldararen

i luften varefter vi skulle gora samma
sak. Ibland gjorde da ldraren medvetna
fel som vi skulle uppticka och ritta till.
Synkroniseringen mellan tal och visning
var ocksa mycket viktig.

S a flog vi FIK-elever ocksa till-
sammans varvid vi skiftades om att
spela elev. Flygpassen brukade avslutas
med avancerad flygning; vi skulle ju
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behirska flygplanet, i det hiir fallet
Sk 50, till fullandning.

id ett tillfdlle fiog jag tillsammans

med filtflygare M, gemenligen
kallad ”Biffen”. Vi var pa vig hem. Jag
styrde och sade till M att vi skulle se
hur linge man kunde flyga pa rygg. Sagt
och gjort. Jag vinde runt och skot fram
spaken for att kunna halla hojden. Efter
ett tag stannade motorn. Inget mérkvir-
digt med det. Jag visste att den skulle ga
igdng senare av fartvinden. Utan motor
borjade da naturligtvis farten att min-
ska. Spaken fick skjutas fram i takt med
fartminskningen och till sist gick det inte
mer. Farten var da sa 1g att skevrodren
inte ldngre hade nagon verkan, d v s det
gick inte att rolla flygplanet ritt igen.
Jag drog da spaken bakat, lit nosen falla
nedat, farten 6kade, motorn gick igéng
och jag avsdg avsluta med en s k halvroll,
alltsa en rak upptagning efter lodldget.
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Jag hade tydligen missat nagot i
utbildningen vad géller flygmedi-
cin. Efter att ha varit utsatt for negativ
belastning, som man har dd man hinger
i remmarna pa rygg, tdl man avsevart
mindre positiv belastning, vilket man
har rejilt av i en upptagning! Detta fick
till foljd att i botten pa upptagningen
slocknade vi bada tva. Totalt borta!

N'&ir jag kom till medvetande igen
stod flygplanet som ett kors mot
himlen med nosen rakt upp och lag
fart. Det var tva blivande flygldrare som
forvanat tittade pa varandra. Den klass-
iska fragan ”Var dr jag?” infann sig
genast, men situationen gav svaret. Det
var bara att lata flygplanet vika sig rakt
fram och flyga hem och landa.

Det var inte mer med det.

Dock — en bra erfarenhet rikare. l

Du som varit anstéilld inom Forsvarsmakten
— stk Veterankort!

I det senaste utskicket fran Forsvarsmaktens
veterancentrum som F 17 fick och for

att vidarebefordrades till véara veteraner,
hinvisades det till denna adress:
https://mitt.forsvarsmakten.se/registrera/veteran
Alternativ sok via sokmotor pa: “Mitt forsvarsmakten” + “veterankort”.
Hir 6nskar Forsvarsmakten att nya och tidigare veteraner, med eller
utan kort, gar in och registrerar sig eller uppdaterar sina uppgifter

sa de kan fa utskicken direkt frain FM veterancentrum.

T htang
2F00 sty Ande,
Xevngng, 81100 derssgy

HAOD (g
SCungryy

ety
2015 .;\_5_; ;"‘ e Gemang
2020.04.5,

Vid fragor kan du skicka e-post till: f17-veteran@mil.se

J
\{ﬁ
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Text & foto: Kjell-Erik Olsson, ”’Billeberga”

dndelsen intriffade efter juluppe-

héllet 1978-01-10. Vi 6vade radaran-
fall. Meteorologen kom in pa radion och
meddelade att véadret pa F 10 bara skulle
vara landningsbart i 10 minuter till.
Jag sjonk fran 6vningsomradet mot
Halmstad och kontrollen ledde mig langt
ut over Kattegatt for att fa separation till
ovriga plan som lag framfor mig. Pa hojd
500 m i moln, small det som en explo-
sion i flygplanet, samtidigt flammade det
hastigt upp eldslagor en kort stund fran
hoger panel dir styrautomaten sitter.
Alla lampor pa varningstablan lyste och
det gjorde ocksa huvudvarningslampan.
Det kom in sa pass mycket rok i cockpit,
att det blev svart for mig att avlidsa instru-
menten och da var det néra till att jag
drog i utskjutningshandtagen, men jag
valde att dra spaken &t mig och steg till
1500 m, dér sikten var nagot béttre for att
flyga pa yttre referenser. Jag vagade inte
lita pa instrumenten. Spontant ténkte jag:
“Jddrans vad kallt det dr i havet langt
ute i Kattegatt, samtidigt som det borjar
skymma”.

Réken i cockpit skingrade sig success-
ivt. Kontakten med kontrollen var
bruten och reservradion fungerade inte.
Skulle jag @nda bli tvungen att 1imna
flygplanet?

Beriknade att flygplanet skulle hamna

i havet om jag hoppade.

Brinslet skulle ricka for att flyga till
alternativet, som var Kalmar. Under
stigningen mot Kalmar sjonk den avlésta
farten till under 300 km/t. Jag kommer
inte ihdg vad reservfartmétaren visade,
for samtidigt kom ett annat drakenplan

i kapp mig och jag anslot som rotetvaa.
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Bilden visar insidan
av radomen ddr allt dr uppbrant.

Flygplanet jag anslot pa, sviangde tillbaka
mot Angelholm, men med hénsyn till véd-
ret pa F 10 svingde jag mot Kalmar och
piloten i det andra flygplanet forstod att
jag ville landa Kalmar. Trots att vi inte
hade nigon kontakt pé radion, fungerade
flygningen vil och jag kinde mig trygg
infor rotelandningen pa Kalmar. Det
kindes bra nir jag steg ur planet, men
vad hade hént vid den explotionsartade
sméllen i cockpit? (Se utdrag ur drifts-
storningsanmdlan.) DA Flygplan 35.574.

Jag fick dagen efter veta att det var blixt-
en som slog in i nosradomen och smul-
ade sonder ledningarna frén pitotroret
och springde radarn. Blixten 16pte Gver
ryggasen och smilte isoleringen i det
stora elkablaget. Det tog lang tid med
beslut om flygplanet skulle repareras eller
kasseras. Efter en omfattande reparation,
kunde flygplanet ater flygas, men under
en jaktstrid 6ver Hanobukten, uppstod ett
hydraulfel och piloten limnade planet dir.
Se fotnot.

ina tankar gér ibland tillbaka till

detta flygpass och jag kan konstat-
era att Draken var ett fantastiskt plan som
kunde flygas trots att manga funktioner &r
utslagna.
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Utsidan av

upp mot alternativbas Kalmar kontaktade
kontrollen pa resradio. Inget svar. Plotsligt
gick fartmit mot 0 da Gvergick jag pa
resfartmatare pa 8 000 m. Fick kontakt
med Kalmarkontroll i samma stund kom
J 36 som jag anslot pa och landade i rote
pa KLM ua. Divch: Met férvarnat om
elektriska urladdn/blixtar konstaterade

av andra fpl. Rétt av ff att dra pa och ga
till altbas. Bra av andra enhet att jaga
ikapp och leda till landn altbas. Flygch:
Overenskommet att teknisk utredning
genomfors av C F 12.

Hir dr den Tekniska rapporten:
Blixtnedslag. Ofattande skador.
(Hojdmétaren last pa 3000 m).

Radomen och PS011 brénda.
Stallvarningssystemet, FR28,

radomen och
pitotroret. 4

MR Radar-
N antennen i

Hir foljer Driftstorningsanmdlan:

Datum: 780110

Fpl: 35574

Kraftig knall med gnistor och rok i
kabinen. Intriffade under inflygn hojd
500 fart 550 avst 40 km. Efter explosion-
en steg jag med noggrann uppfoljn pa
hojd och fart kom ur moln pa ca 1500 m.
SAO05 felvarnade slog ifrdn huvudstrom
SAO05 hade forst snabburkopplat likvil
lyste varning SA0S. Radio U/S. Styrde

nddkompassen och PN79 U/S. Ff kunde
till slut rotelanda pa F12.
Reparationskostnad: 25 000 kr.
Ordlista: SAO5=styrautomaten

U/S=ur funktion

PSO11= Siktesradar

FR28= Flygradio 28

PN79=Igenkénninsradar (IK)

ff= flygforare

Fotnot: 35574, F 10-64, Haveri 810810,
Hanobukten, hydraulfel. B

,“E-?

BAKER TILLY

SVERIGE AB

An independent member of Baker Tilly International

BAKER TILLY ANGELHOLM KB

Den ledande revisorn & radgivaren
for agarledda foretag

Heimdallgatan 50, 26271 Angelholm SWEDEN
Office +46 431 443560 Fax +46 431 10119
http://www.bakertilly.se
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Var medlem Claes
Bjorkman, fran
Helsinborg har skrivit
om en incident som
intriffade nir han gjorde
sin virnpilktstjinstgoring
som radarobservator pa
radargruppen i Tormestorp.
S enhostdagen infoll med
stralande solsken och en
for arstiden skon virma.
Tekniker Hoffert hade startat
upp radarstationen Viggen,
pé asen ovanfor Tormestorp,
som denna torsdag den 7 november

1957 hade sektorjour med start
efter lunch.

Iévrigt var bemanningen endast jag
sjdlv som chefsobservator plus fem
eller sex “obsar”. Tva av dessa var
ganska nya fran radarskolan F 2 i
Viggbyholm. Sjélv var jag i slutet

av min ettariga tjanstgoring och

vil bekant med luftrummet i sodra
Sverige. Ovriga virnpliktiga i radar-
troppen hade permission och tropp-
chefen brukade normalt aldrig nérvara
vid sektorjourer. Den stora spaning-
santennen till PJ 21:an var instilld pa
sektorsokning och svingde rytmiskt
fram- och tillbaka. Hojdmétarantennen
tiltade strax ovanfor triddtopparna i

sin vanliga nickedockstakt.

trax fore utsatt tid dok kapten
Axelsson upp med tva av sina
barnbarn. Han skulle sitta rjal (radar-

24

s5r radarstationen Viggen 1957.
gzcrlg(r)lerfrc‘in vinster till h?gegfzc;;nrfist
raden: Troppchefen .Ofu Bjorn Soderqvist,
Tekniker Hall, Tekmker Hoffle.rt,

Vpl Tjorngren, Tekniker Brolin. Vol Wohin
pk e raden: Vpl 7, Vpl Ahlgvist, Vp* ¥

Balr? vpl 2, Vpl 2, Vpl 2, Vpl moforskotare
xe)rl.filegen': Vpl motorskotare Lofgren.

Fotograf: C Bjorkman

jaktstridsledare). Normalt hinde aldrig
nagot vid dessa jourer. Naturligtvis fick
vi hélla 6gonen sirskilt pa amerikan-
ska och brittiska signalspaningsplan, s
att de holl sig utanfor svenskt luftrum.
Vér kapten, som var radarchef nere i
berget, var en mycket omtyckt chef,
bestdmd men réttvis och alltid med
nagot berommande ord till 6vers, nir
nagon gjort nagot bra. Nu meddelade
han mig, att han skulle gé en sving
med barnbarnen i skogen och se om det
fanns nagra senmogna blabér. ”Om det
ir ndgot, tuta i bilarna”, beordrade han
mig och forsvann ut i skogen.

Bullertinen
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ftermiddagen forflot utan nagra

sdrskilda incidenter. Trafikfly-
gen gick i sina ordinarie rutter och
rapport-erades i vanlig ordning ner till
Kam-rummet (Kam = kartmarkering)
i berget. Efter tvd timmar blev det byte
vid spanings- och hojdmitar-PPI-erna.
Denna géng fick tva av de nya hoppa in
och sjilv stod jag bakom dem i indi-
katorvagnen och foljde deras arbete
med rapporteringar. Det surrande ljud-
et fran fliktarna tillsammans med
morkret i indikatorvagnen var sovande.
Vid kartbordet satt en tredje varnplik-
tig och ritade in passerande foretag
(som ekona pa skdrmarna kallades).
Kartritning skedde alltid vi sektorjour.

S a hinde det! Ett eko dok upp strax
norr om polska grinsen i en rutt,
dér aldrig nagot trafikflyg passerade.
Jag minns inte exakt vilken fart det
hade men det foresvivar mig, att det
var omkring 800 till 900 km/tim.
Hojden, tror jag, 1ag omkring 9000 m.

www.f10kamratforening.se
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Text Claes Bjorklund
Svart-vita foton via
Claes Bjorklund
Fiargfoto: Svensk
Flyghistorisk Forening

En bild fran
muckarskivan.

Personer fran vinster
till hoger:

Ofu Sodergvist, Vpl Ahl-
qvist, Vpl Lofgren, Vpl ?,
C Obs Claes Bjorkman,
Tekniker ?, Tekniker
Hoffert (delvis dold),
Vpl Norrheden.

Det holl kurs rakt mot Sverige. Den
forsta tanke som slog mig var —

”Ut och tuta!”. Kartritaren forsvann
snabbt ut ur indikatorvagnen och strax
efter horde jag svagt ljudet av bilhorn.
Ekot rapporterades naturligtvis genast
ner i berget och strax dérifran beord-
rades upphetsat: "Téta rapporter!”.
Ingen kapten dok upp. Annu ovetande
satt piloterna i roten Johan Gul start-
beredda pa F 10. Det frimmande
foretaget befann sig nu drygt halvvigs
mot Bornholm. Det borjade bli hog tid
for roten att starta. Ingen kapten!

Nu maéste roten upp! Som chefsobser-
vator hade jag ingen befogenhet att
starta roten men om inget hinde nu
skulle var kapten raka illa ut.

N;‘igot nervost sjonk jag ner pa Rjals
plats, drog micken till mig och
beordrade med litt darrande rost:
”Johan Gul, starta soder!”. En kort stund
dérefter syntes de bada planen (J 29)
pé PPI-et och nu skulle det strax ==
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Forts. fran foreg. sida

MiG 15 dver Sverige 19517

o

et L

vara tid for ny order. Annu ingen kapten.

I och for sig visste jag vad som skulle
goras efter mer 4n tio manaders tjdnst-
goring men dnda tvekade jag i nigra
sekunder. Da rusade kapten Axelsson in

i indikatorvagnen.

Raskt bytte vi plats och jag behovde inte
manga sekunder for att briefa honom

om ldget. Lugnt tog han 6ver, berdknade
snabbt ny kurs for roten. Nu flog frimling-
en in strax oster om Ystad och svingde
strax ddrefter vésterut mot Malmo. Roten
ndrmade sig i hog fart och de nya obsarna
fick sina elddop med snabba och téta
rapporteringar. Efter en kort stund med-
delade rotechefen att de fatt visuell kontakt
och avsag flyga upp jamsides for att be-
ordra planet att landa. Detta var for sent.
Fisken (oftast kallades frimmande eko for
detta) flog ut 6ver Oresund och omedelbart
dérefter syntes dansk jakt pa skdrmarna.
Fisken svingde da norrut och vi tapp-

ade kontakten strax soder om Halmstad
genom att spaningsantennen var instélld
pa sektoravsokning. Senare fick vi veta att
det tvingats ner utanfor Halmstad.

26

MiG:en landade ndra vigen.

anga ar efter kunde jag ldsa att

flygpanet pa grund av brénsle-
brist, utan skador buklandat pa en dker
i Viskandalen mellan Horred och Vedd-
ige. Planet, en ryskbyggd MiG 15 hade
mot slutet av landningen kanat upp for
sldnten mot en vig och stannat med
nosen endast ca en meter fran vigen.
Piloten, en ung polsk underlgjtnant,
hade schappat fran det kalla krigets
ost. Han hade till en borjan forfoljts
av andra MiG-plan men dessa sag vi
aldrig pa vara PPI-in. Piloten fick asyl
i Sverige men hans vidare dden &r inte
kinda. Ett rykte sdger att han hjilptes
over till USA. Vad MiG-en betriffar
krivdes ett omedelbart dterlimnande
fran polsk sida. Det hrsammades
efter ett drygt halvar. MiG 15 var
i vissa avseenden fortfarande ett
avancerat flygplan, tror jag de svenska
undersokarna kunde konstatera.

Or mig personligen var det min
mest spdnnande upplevelse under
varnplikten! l

Bullertinen



Pa den hir sidan kommer vi att
publicera din bild eller dina bilder.
Det bor nog en liten hobbyfotograf
i alla som ir intresserade av flyg
och flygning. Det kan vara gamla
eller nya bilder, men vi ser helst
att de har anknytning till F 10.
Maila bilden/bilderna till:

red.bullertinen@gmail.com
Viilkommen med dina bilder!

-~ e

Den hir bilden har visserligen inget med flyg
att gora. Bengt Wahlstrom som har bidragit
med en annan historia limnade dven den

hir bilden. Bilden ir tagen vid en resa med

F 10 Kf till London 2011. Fotot ir taget vid
Ripley’s ‘Believe it or Not’ och forestiller
den lidngste mannen i historien.

Det handlar har om GMC-tankbilar.
Enligt fotona hér ska denna typ funnits
pa F 10. Tyvirr finns det bara bilder

i arkivet med fragment av sjélva bilen.
Finns det nagon dir ute som har biitt-
re bilder pa just GMC-tankbilar? Red.

SK 35 i annat utférande &n den
officiella varianten. Modellen
skapad av Gunnar Johannesson
Goteborg och godkint for eventuell
publicering.

MVH Ingemar Lyrevall.

Medlem i F10 kamratforening.
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I serien om de gamla flottilj-
cheferna har turen kommit till
overste Kjell Rasmusson.

Han blev Skanska Flygflottiljens
femte chef 1966.

jell Rasmusson, (i fortsittningen K R)
foddes 19 maj 1912 i Malmo, och avled
8 april 1987 i Hoganis. K R genomgick
reservofficersutbildning och flygutbildning
med examen 1935. K R fick ocksa
Flygspanarutbildning med arméinrikting
1 bagaget”. Han var anstilld som
trafikflygare vid AB Aerotransport (ABA)
1936-1939. Nir andra vérldskriget brot
ut 1939 atervinde han till Flygvapnet dér
han blev officer pa stat och befordrades
till 16jtnant 1940. Han var verksam som
flygldrare pd F 5 och kadettofficer 1940-45.
Han var chef 6ver kadetterna pa F 5.
Pé den tiden 1ag bade aspirantskolan
och kadettskolan pa F 5. De hade var
sin elevflygel dér. I ett av hans ansvars-
omraden som ldrare ingick utbildningen
av silverflygarna (vpl flygforare). Redan
under kriget (1944) flyttades Kadett-
skolan till Uppsala och blev F 20. Under
kriget genomgick K R forst FKHS-tk
(Flygkrigshogskolans Tekniska kurs) och
befordrades till kapten 1943.

fter detta fick han en ldrarbefattning

vid Flygkrigshogskolan (FKHS) som
varade mellan 1945-1955. K R var chef for
Utrustningssektionen, Flygplansbyran FF
(FF=Flygforvaltningen) 1945-1952. K R
blev major 1950 for att sedan inneha en
tjdnst som assistent vid Materielavdelningen

28

Overste Kjell Rasmusson, fran trafikflygare till sektorflottilichef

Kjell Rasmussons
tid som chef fir F10
varade endast i tre ar

Mannen i mitten (Bo Drangel ?) gor ett
prov med att andas in en kvavgasblandning
under dverinseende av kursledaren kapten
Kjell Rasmusson till hoger och danske
ldkaren Asger Lunn till vinster. Proven
gjordes i GCI Gymnastiska centralinsti-
tutet, och kontroll gjordes bl a av hur de
kunde skriva sin namnteckning efterdt,
vilket inte gick scrskilt bra.

Hiir syns Kjell Rasmusson pd tennisbanan
pd F 5, Ljiungbyhed.

Bullertinen



FF 1952-54. K R blev 6versteldjtnant 1954.
Vidare i karridren blev K R Stabschef vid
Tekniska Inspektionen under aren 1954-56.
Efter denna tjdnst blev det dags for F 7 och
en tjinst som Baschef under tiden 1956-59.
K R var under aren 1959-61 Stabschef vid
3. Flygeskadern (E 3).

dsta anhalt var FHS och K R utnimn-

des sedan till flottiljchef vid Jimtlands
flygflottilj (F 4) 1962 och vid Skanska
flygflottiljen (F 10) 1966-19609. Efter
pensioneringen var K R verksam som
generalsekreterare vid Kungliga svenska
aeroklubben 1970-1972, samt ordforande i
SFF, Skaneavdelningen under 1970-talet.
I sanning en ganska imponerande meritlista!

ar det giller F 10, tilltridde K R
1 oktober 1966 och hade redan fem érs
erfarenhet som chef for en jaktbevipnad

www.f10kamratforening.se

Overste Kjell
Rasmusson och
General-
lojtnant Stig
Norén (som var
C FV 1968-
1973) pa

reg. off-
mdssen.
Officeren t v dr
ovJan A
Oterdahl och

t h ser vi
Carl-Gustaf
Simmons, ocksd
han overste.

sektorflottilj. P4 F 10 véntade ett antal
viktiga uppgifter pa sin 16sning.

F 10 hade just ombevipnat fran J 35D till

J 35F. Strilsystemet (Stridsledning och
luftbevakning) hade byggts ut till Stril 60 i
en forsta etapp och nu gillde det for

K R att dstadkomma en anpassning mellan
de tre systemen flyg, bas och stril, sa att
optimal verkan i sektorns luftforsvar kunde
astadkommas.

En ytterligare effekthojning i luftforsvaret
skulle ett fjarde system sta for, nimligen
lvrobotsystemet, som omfattade F 10

egen robotdivision med Bloodhound och
luftvirnets lvrobotférband.

Liksom eldrorsluftvdrnet hade dessa vapen
egna stridsledningssystem, som maste
samordnas med luftforsvaret i 6vrigt for

en maximal effekt. All utrustning for detta
fanns pa plats ndr Gverste Rasmusson ==
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C F 4, overste Kjell Rasmusson hdlsar
nye chefen for 4. Flygeskadern overste
Gosta Odgvist valkommen till forband-
et pa Froson den 16 augusti 1961. Han
har anlént med en S 32C Lansen mdrkt
rod 5, troligen fran F 21 ddr E 4-staben
var placerad sedan 1957.

tilltradde. Diskussioner och delutredningar
for samverkan var redan igédng, men de

var langt ifran slutforda. Ett annat viktigt
omrade var ekonomin. Vid F 10 hade redan
1964 inletts forsok med inriktning mot det
kommande planerings- och ekonomisystemet
(FPE). Systemet var utomordentligt vil
ldmpat for mélstyrning och delegering av
verksamheten. Alla berdrda chefer var ocksa
mycket positiva till de nya budgetrutinerna
sedan de blivit fortrogna med dem. Systemet
medforde en stor littnad for flottiljchefen
och han fick tid over att besoka alla flottiljens
arbetsplatser och dess personal.

e som har personliga minnen av

Rasmusson har inte varit létt att hitta.
Ralph Hradil (f d tekniker pa F 10) hade
fojande utlatande: K R var en duktig flygare,
omdomesgill och siker. Tyvirr har red. inte
lyckats hitta fler med personliga minnen av
KR som chef och ménniska. Finns det ndgon

Mottagning av ett hederskompani pa F 4, Froson
vid overste Gosta Odqvist, nye chefen for

4. Flyg-eskadern, besok den 16 augusti 1961.

Tv C F 4 overste Kjell Rasmusson.

som har minnen och liser detta dr hon/han
vialkommen att kontakta red.

edaktoren trdffade i sin grona ungdom
K R flera ganger nir han i egenskap
av SFF-medlem (och ordférande i SFF,
Skéaneavdelningen) deltog i traffarna
pa 1970-talet. Jag har ett minne fran ett
SFF-mote, dér en fraga diskuterades och
Rasmusson sa att han kunde inte svara
pé den aktuella fragan. D4 var det en
lustigkurre som hov upp sin stimma:
— Det "ved” (vet, pa bred skanska) vil du
Kjell, som har “’vadd” (varit) Gverste!
Minns inte rakt av vad svaret blev, men jag
tycker mig komma ihag att skdmtet inte
gick hem riktigt... H

Text: Tor Netterby Foto: Bildarkivet,
Angelholms Flygmuseum,

Svensk Flyghistorisk Forening
Killor: Ralph Hradil, f d tekniker F 10

Skénska Flygflottiljen 50 ér, 1940-1990.

Vi tackar...

Bengts Stahls anhoriga, Olof Eriksson, Géran Enestrom, Kerstin och
Bo Johansson, Sven-Ake Ahl, Bertil Olsson, Gisle Brors, Fredrik Linde,
Olof Eriksson och Bertil Persson

... for gavor till Arkiv och Bibliotek.
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En betraktelse om vinterviider av Jan Andersson, ttdtgare Stnlofﬁcer

".fdet IIIIIIS mget daligt valler
o

Det dr tidig vintermorgon i mitten pa 70-
talet. Jag paborjar bilfirden tvérs dver
Skaneland mot “Bocken” (Radargrupp-

central S1/0 Degeberga for den oinvigde) och

ett dygns luftbevakningspass. Det har snoat
kraftigt under natten men vaglaget 4r ok.

drmar mig avtagsvigen fran E 22 mot

Visterstad-Loberod. Hér dr det inte
fragan om snorojning, Ett vitt hav med
undantag av vigverkets orange pinnar som
man far navigera efter. En timme senare
svéinger jag norrut pa Forsakarsvéigen da en
langtradare modell storre uppenbarar sig
pa kontrakurs. Jag ser snart att det hir inte
kommer att gd bra och drar mej nirmare
de orange pinnarna da plotsligt vigrenen
ger vika och bilen forsitter ut i ungskogen
samtidigt som snon stiger upp till
sidorutorna. Tystnad, inser snabbt att det
blir till att kldttra ut genom sidorutan.
Pa den tiden fanns ingen mobiltelefon.

ldderna ldmpar sig inte sé bra for en

promenad pa 3 km till anldggningen,
men jag sitter av ldngs vigen i flygjacka,
lagskor och skinnpajen som snarare kyler

Foto: Benny Stoltz

Interior fran "Bocken”.

an viarmer. Vet inte hur langt tid jag
promenerade men jag led av begynnande
hypotermi nir jag stapplade in i baracken
och bad fj Akesson sitta pa bastun.

ar tillbringar jag storre delen av
formiddagen, min snélle kollega fick
luftbevaka under tiden. Jag fick inga syn-
bara men av hiindelsen men det var vérre
med bilen som vi birgade dagen efter med
kungens ”Valp” Min bil tog tva dagar att
reparera med brusten kamkedja m.m.
Det blev alltsa ett 1angt pass :-)
Direfter blev pendlingsutrustningen en
annan. l

VALHALL Mg

WWW.VALHALLPARK.SE

www.f10kamratforening.se
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ed. hittade ett par bilder av en gul-

malad Sk 16 i bildarkivet. Artikeln
hir édr en uppfoljare till artikeln i nr 34.
Det som ir intressant med de hér bild-
erna dr att de dr tagna pa F 10 under
antingen sent 40-tal eller tidigt 50-tal.
Bilderna ér tagna dér traddungen star i
anslutning till museet. Man kan se de
ildre hangarportarna, pa det som idag
4r Angelholms Flygmuseum. Det finns
lite omstéindigheter géllande flygplanet
som gor att bilderna &r vérda att studera
ndarmare. For det forsta dr flygplanet
gulmaélat och en koll i tabeller for Sk 16
torde detta vara 16107 och den levere-
rades till F 10 sommaren 1948. Om man

32

De har bilderna finns i
arkivet. Det finns massor
. | av intressanta bilder

| ivart arkiv. Sk 16A (16107)
dar fotograferad hdr en
sommardag i slutet pd
40-talet eller borjan av
50-talet. Ar det ndgon
| som vet vem de hdr tvd
| vdrnpliktiga dr?

tittar i tabellen Gver Sk 16 sa var det fler
som leverades gulmalade direkt till F 10.
Enligt uppgift fanns det gulmalade Sk 16
tillhoriga F 10 mérkta nr 6-10 samt 12
vid den aktuella tidpunkten. Nir giller
det anropssignalen ~7” har man séllan
skadat en mérkligare placering av
siffran. Siffran skulle (enligt bestimm-
elserna) malas pa motorkapan, inte
bakom. Man har dven gjort sig besvéret
att fi malningsmallen runt luftintaget pa
vénster sida! Om man tittar pa fenan har
dven sjuan ddr en mérklig placering. Om
man jamfor andra Sk 16 fran samma tid
sa sitter siffran pa hela roderytan. Hir &r
siffran dver skarven. Mérkligt... H

Bullertinen
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“ EI, sa Ilar “ar ll el... En riittelse inford efter 6nskemal av Kurt Ivarsson.
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Det var i Bullertinen nr 32

som historien om Kurt Ivarsson dterberdittades.

Ragnar Skanaker berittade

i Bulle[r]tinen nr 32 episoder fran
Bill Bergmans tid som flottiljchef pa

F 10, bl a historien om min aterupp-
standelse” efter mitt spektakuléra haveri
med J 29 som gav mig en kraftig hjirn-
skakning och en del andra svéara huvud-
skador som foljd.

Det dr ju 62 ar sedan, och kul historier
— speciellt om andra personer — har en
tendens att “forbattras” med aren!

Men, sé hir var det:

Efter en sju manaders sjukskrivning
skulle jag aterintrida i tjanst och vid
briefingen den morgonen hilsade Bill
Bergman mig vilkommen tillbaka i
tjinst och gratulerade mig till att

”... ha fatt papper pa att jag var riktigt
klok!”

”Ja, chefen” svarade jag, “och sa vitt jag
vet dr jag den ende pa den hir flottiljen
som har papper pa att vara riktigt klok!”
Stort jubel i salen, men Bill Bergman

www.f10kamratforening.se

fick skrattarna pa sin sida med en
blixtsnabb replik: ’Det beror pa att du &r
den ende som behover det ...”
Stormande jubel ...

I Bill Bergmans séllskap fick man vakta
sin tunga!

Kurt Ivarsson
fd fanrik

Den kloke unge finriken
Kurt Ivarsson.

Kurt Ivarssons haveri med 29:an.
Foto fran Angelholms Flygmuseums arkiv.
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Det blir ett Hostmote dven i ar!

Sondagen den 14 oktober kl 10:00 - 15:00
genomfors Hostmote 2018.

Just nu arbetar vi for fullt med att plocka ihop
ett intressant program som kommer att innehalla
lite av varje. Rod Kalle ginget jobbar for fullt med att fa

ihop motorn sa att vi ska fa se och lyssna pa J 22:an vid motet.

Vi funderar pa om sjilva métet ska ha ett “tema” eller inte och om det &r

praktiskt mojligt att fa tillstand nagon typ av uppvisningar
av materiel och/eller forband.

Allt undersoks. Det kan bli riktigt spinnande. Det kommer efter-

hand information pa hemsidan www.f10.kamratforening.se

Du kan redan nu anméla dig till métet genom att betala in 120 kr till
Bankgiro 5639-7730 (ange namn och Hostmote) eller vinta till den

1 september om Du vill studera det slutliga Programmet pa hemsidan
eller i det mejl som Du far under vecka 836 (forsta veckan i september).

“ﬁlK“MMEN! Styrelsen

Bullertinen



Foreningsaktiviteter hosten 2018

B 2018-09-06 k1 19:00.
g g‘_\ === Major Nicklas Fredriksson Divisionschef K3, foreldser om
Forsvarsmaktens UAV-verksambhet.

2018-09-26 k1 19:00. Chefen for Lv 6
overste Anders Svensson foreldser om Luftvérnets
nya medelrdckviddiga luftvirnssystem Patriot.

November. Overste (PA) Mats Olofsson foreldser om
“Digitaliseringen — hur paverkas samhillet och forsvarsformagan.
Lever vi i en naiv [T-virld?”

Datum meddelas senare.

2018-12-06 k1 19:00. Stig Holmstrom, provflygaren som var forst i luften
med JAS 39 Gripen for 30 ar sedan. Stig beréttar om tiden fore, under och
efter de forsta provflygningarna.

VIKTIGT!IN!

Anmélan gor du smidigast genom att forhandsinbetala dina 40 kr med Swish (123 541 11 37)
eller till Kamratforeningens bankgiro (5639-7730) i samband med din anmélan senast

5 dagar fore. Kan du inte girera eller Swish:a, sa SMS:ar du till tel 070-886 86 86 cller maila
lars@hedstrom.as senast 5 dagar fore. Bekriftelse pa ditt deltagande far du 2 dagar fore
foreldsningen pa mail. Bengt Lundquist, Aktivitetsledare F10 Kamratforening

SKANSKOGRRDDGLASS
- JIar aret Mnt sedan 1937
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Regionmote Syd 2017

Text och foto: Sven Scheiderbauer

MKR regionméte for den sddra reg-

ionen avholls for forsta gangen den
9 november i kamratforeningens lokaler.
SMKR - Sveriges Militidra Kamratférenin-
gars Riksforbund — organiserar cirka 120 av
landets 150 militdra kamratforeningar, som
tillsammans har ungefér 39 000 medlem-
mar. F 10 kamratforening 4r med sina 6ver
2 000 medlemmar den storsta kamrat-
foreningen i SMKR. I den sodra regionen
fanns forra aret 33 kamratforeningar.
Da riiknar jag Flottans Mins lokavdelingar
som en kamratforening, vilket formellt sett
inte dr riktigt. Regionindelningen har &nd-
rats och fran fyra regioner finns det nu sex.
Region Syd har blivit ndgot mindre och har
nu 26 kamratféreningar.

Kallelsen till regionmdtet hrsammades
av 16 foreningar, nagra beklagade att
de inte kunde nérvara. Tillsammans kom
ett 30-tal personer representerande kamrat-
foreningar fran Ystad till Linkoping. Alla
forsvarsgrenar och truppslag inom regionen
var representerade. Forutom kamratforen-
ingarna representerades ett stddjande
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forband — F 17. Fran F 10 kamratforening
deltog ordféranden Goran Brauer samt
Lars Hedstrom.

a detta var forsta gangen ett region-

mote avholls blev presentationerna av
kamratforeningarna och deras verksamhet
en stor del av programmet. Fran forbunds-
ledningen kom férbundsordforanden
Anders Emanuelsson och férbundssek-
retaren Jan-Olof “Jolo” Johansson och
orienterade om SMKR verksambhet.

Erfarenheterna fran detta mote var
generellt sett mycket goda och forslag
till utveckling av programmet kom. Framst
kommer nésta mote att forldggas tidig-

are pa hosten. I skrivande stund dr motet
bestamt att genomforas den 13 september,
men pi annan ort in Angelholm denna

gang.

ndertecknad dr styrelsemedlem i

SMKR sedan flera ar och &r utsedd att
vara sammanhallande for kamratférening-
arna i sodra regionen. l

Bullertinen
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ME M()RIAL
pé Angelholms Flygmuseum
Modell-
¥ tavling med
® Utstéllning och demobygge! flna prlser'

@ Prova pa simulatorflygning! 1047
@ Traffa piloter och tekniker! Oppe;agama
@ Foredrag! pada

Fritt intrade for alla taviande!

www.engelholmsflygmuseum.se/fi0memorial2018/

1964 - 1998

Atertriff.for.F 10 Drakenpiloter GO 5

Fredagen 4 maj samlades 107 av 150 inbjudna jakt-
piloter som flugit J 35 Draken vid F 10 under flyg-
systemets tid dir i 34(!) ar, 1964-1998. I stralande vider
traffades man, umgicks och tittade pa en mindre
flyguppvisning med JAS 39 och

Sk 35C fran Sétenés.
Forbiflygning av ASC 890 ;

med Erieye radar pd taket. ’
Sk 35C frén <
Swedish Air Force Text: Ulf Ohlsson
Historical Flight. Foto: Lars Mgllgaard | JAS 39 fran F 7.
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Vi stmller """EIIH

Dekor & Design AB, ingelholm
Colorama AB, Angelholm
Main Dialog AB, fingelholm

Swedbhank-Gripen
Taxi, Angelholm

PEAB Projektutveckling AB,
Valhall Park, Angelholm

Wenn IT AB, lingelholm

Betonghorrning & Sagning AB,
Astorp

Eltjéinst i Angelholm
& Bjdre AB

Bidre Kraft Bredband AB,
Bastad

Bjéire Hemviarnsfirening
Hdjatorps Tele- & Glasmuseum

Varie mandag njuter vi av brid fran:

~<TRANDS &
HOS! *Ricy

b&g@lﬂ@t‘

/""“

Vi erbjuder ett brett sortiment med allt ifran frallan
till brollopstartan, ga in pa var hemsida sa hittar du
mer information!

www.bageriet.se
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Angelholms

v

Mediemsservice s SEUM

Saknar du information fréin
Kamratforeningen eller Angelholms Flygmuseum?

Du kanske har glomt att anméla din e-postadress. Gor det sa far du information
hemskickad direkt till dig mellan de olika numren av Bulle[r]tinen.

Eller har du ndgra andra fragor om medlemskapet kontakta var medlemsregistrator
Lars Hedstrom, e-post: lars@hedstrom.as eller telefon: 0708 — 86 86 86.

Vill du gora en insats for vart museum
— Angelholms Flygmuseum?

Som medlem i F 10 Kamratférening &r du hjdrtligt
vilkommen att arbeta for vart Flygmuseum.

I foreningens stadgar star att vi “ska driva ett museum”
och det gor vi tack vare frivilliga insatser fran ett antal

av véara 2 100 medlemmar. Vi vill gidrna fortsitta med det,
men behover idag forstarkning. Idag arbetar ca 50 st
“Medarbetare” pa museet, men vi behdver bli flera for

att ticka avgangar, behalla var mycket uppskattade service,
stiandigt fornya oss samt underhalla och bygga nya
utstdllningar.

Detta for att fa manga besokare till flygmuseet och till
vara andra flyghistoriska aktiviteter.

Kan du tinka Dig att bli Medarbetare pa Flygmuseet?
Kom och gor ett besok hos oss nagon mandag mellan kl 09:00 — 12:00.

Hor gidrna av dig fore, sd kan vi ta hand om dig och visa vad vi héller pa.

Var e-postadress dr info@f10kamratforening. Inget tvang utan allt 4r frivilligt.

Det dr du sjilv som bestammer om du vill vara med och vad du kan tinka dig att gora.
Vi dr manga hirliga amatorer och nagra sakkunniga som med vara olika erfarenheter
och utbildningsbakgrunder arbetar med vart flygmuseum.

Vi ser fram emot att fa med dig i vart arbete och var sociala samvaro.

Hiir en lista pa vara olika arbetsuppgifter som ev kan intressera dig?

@ Receptionist — tar emot besokare, entréavgifter, museishop och café.

® Vird — tar hand om besokare, stiddar, oppnar och stinger museet

® Guide - tar hand om och guidar besoksgrupper

@ Simulatorinstruktor och tekniker — tar hand om véra “simulatorflygare” och simulatorer
@ Pedagog — utforma och genomfora speciella museiaktiviteter

® Designer — skapa och utforma utstédllningar

@ Utstéllningsbyggare — bygga utstillningar och renovera objekt

@ Hygientekniker — hilla vara lokaler rena och snygga

@ Funktionir for olika aktiviteter — event, moten, foreldsningar

® Webmaster och Infomasters— for att sékerstilla foreningens hemsida och Facebook

@ Foreningsfunktionidr — som i en normal férening dock med forstirkt ekonomifunktion.
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Avs.

F10 SVERIGE
Kamratforening PORTO BETALT
Valhall Park PORT PAYE
262 74 Angelholm

ish Air Force
-

Swedi

Roliga byggsatser for de yngre!
COBI-byggsatserna dr kompatibla
med LEGO-system.

\Stridsbat 90
ISkalazl/35

J 35F Draken
(metallmodell)

. vy Skala 1/72
L]A/AJ 3/7 ggen : — §
[Skalai1/48% - ﬂ=—: Ténk pa att

DU fér 10% ranarg
- e Som mediem j
Vi 6nskar Sommarlisning!
alla ldsare en »Flight Testing” Kamrattnremngem
skon sommar! .
\lara huvudsponsorer:

Medarbetarna pd  pRSVARSMAKTEN
Flygmuse‘t a BLEKINGE FLYCFLOTTIL] EPEABE m.'(‘;mm

Nt e v SRUILE: TINEN tonmsr § dasenbar




