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Nagra ord fran var ordfiérande

delar. Den verksamhet som

Overste 1.gr Bertil
Bjire avliden

Det var med sorg och
saknad vi ndddes av

beskedet att forre sektor-
flottiljchefen Bertil Bjére
avlidit den 27 januari. Han
uppnadde den aktnings-
virda aldern 92 ar och
efterlimnade hustru Margit

Lena. Bertil Bjdre var en be-

tydande kraft dd Angelholms Flygmuseum
skulle byggas upp. Hans kunskaper och
kontaktnit var oumbirliga. Sjélvfallet blev
han en av de forsta hedersmedlemmarna,
men med tilldgget hedersstyrelseledamot.
Hans kunskaper, erfarenheter och syn-
punkter var virdefulla och vi i styrelsen
var glada Gver att f hans “syn pa saken”.
Sé lidnge hans hilsa medgav det deltog han

i savil styrelsemdten som “mandagsméten”.

Isamband med Bertil Bjires begravning
onskade familjen att eventuella penning-
gavor sattes in pa F 10 kamratforenings
konto. Méanga horsammade detta och de
medel som influtit kommer att anviindas
pa ett sitt som paminner oss om Bertil
Bjires girning i kamratféreningen. Om
begravningen kan ldsas pa sidan 24.

Coronatider

Véirlden iar underlig idag. I férra Bull-
ertinen nr 39 dec 2019 skrev jag i min
spalt, ”Vi ser fram emot ett spinnande
jubileumsér ar 2020.” S hir langt, slutet av
april, kan jag konstatera att inget blev som
det var tdnkt. Coronapandemin kom och
stillde virlden pa dnda — oss ocksa.

Av hinsyn till vara medarbetare och
vara besokare stingde vi museets alla

www.fl0kamratforening.se

F 10 Kamratforenings ord-
samt dottrarna Caroline och  forandeSven Scheiderbauer.

kan bedrivas gar pa spar-
laga. Ingen vet nér livet kan
aterga till det normala, s&

vi har tvingats att skjuta det
mesta framfor oss. Arsmotet
som skulle markera inled-
ningen pa jubileumsaret
genomfor vi da vi ater kan
samlas. Stadgarna séger att
arsmotet skall hallas pa tid
som styrelsen bestdmmer,
alltsa har vi inte gjort nagot
stadgebrott. Om det drar ut pa tiden far jag
dock Gverviga nagon alternativ form for
genomforande av arsmotet.

”Radda museet”

i stod kanske inte ovintat men plots-

ligt infor en situation som kunde ha
utvecklat sig mycket negativt for framst
véart museum. Med ens forsvann véra
intékter i form av entréavgifter, simula-
torflygningar och forséljning i butiken.
Diremot fanns det rikningar och andra
utgifter. Hyran &r den enskilt storsta kost-
naden, men till det kommer andra drifts-
kostnader samt personalkostnader. Snart
skulle kassan vara tom. Vi ville fraga vara
medlemmar om de kunde stélla upp med
en summa. Detta brev kom att liggas ut
pé Facebook. Vilket gensvar vi fick! Vi ér
riddade, i alla fall pa kort sikt, pa lingre
sikt hoppas vi verkligen att vi kan komma
gang igen s fort som mojligt. Tack alla ni
som har bidragit med stora eller sma be-
lopp, allt dr lika vilkommet.

Jag onskar er alla en sidker sommar och
att pandemin ebbar ut sa att vi snart kan
aterga till normal verksambhet.

Sven Scheiderbauer
Ordférande F 10 kamratforening



Museichef Kenneth Hansson informerar

Detta hiinder pa museet

nder tolv ar var jag museichef.

Hosten 2015 tyckte jag att nu far
det vara nog. Meningen var att avgangen
skulle ske i samband med arsmétet 2016.
Arsskiftet 2015/16 fick jag besked att
ldmna lite tidigare dn tidnkt. Museichef
och museiledning avgick med omedelbar
verkan. Istillet patog jag mig rollen som
guide. Det &r alltid trevligt och roligt att
guida grupper som ér flygintresserade.
Jag ingick dven en kort tid i den nya
museiledningen. Aren gick och i feb-
ruari 2020 fick jag en forfragan fran
ordforande i F 10 Kamratforening att
aterkomma som museichef. Detta be-
roende pa ledningsproblem. Svaret blev
ja. Strax efter etablerades den gamla
museiledningen. Det forsta som skedde
var att skapa en budget for 2020. Med
hog svansforing satte sig den nygamla
museiledningen och tog fram en budget.
Vi kalkylerade med att 20 000 besokare
skulle komma under aret. Allt sdg bra
ut i budgeten och att vi skulle kunna
finansiera vad som var planerat. Alla var
positiva att komma igéng infor pask och
sa smaningom inrikta oss pa sommar-
manaderna.

Dﬁ dok nagot upp vid namn Corona-
pandemin. Nya beslut fick tas.

Vad gor vi nu? Budgeten héller inte.

Vi minskar antalet besokare till 10 000.
Foljden av detta beslut blir att vi kom-
mer fa problem med hyreskostnader och

andra finans-
ieringar.
Sedan tidig-
are hade vi
hyrt yt-
terligare -
utrymme. Museichef
Aven detta Kenneth Hansson

stiller till problem for oss. Vi forsoker
forhandla med var hyresvird. I skrivande
stund &r detta inte klart. Vi har stora
bekymmer framfor oss. Vi kan inte an-
stilla skolungdomar infér sommar-
sasongen. Alla vi som normalt skoter
museet med nagra fa undantag ér 70 +.
Museet stidngs och Oppnas forhoppnings-
vis den 15 juni. DA hdnder det ndgot som
g0r mig varm om hjértat. En av vara
medarbetare kommer med forslaget att
rikta oss till vira medlemmar och dven
till Facebook.

Gensvaret blev otroligt. Mer om detta
pa sidorna 8 och 9. Som det ser ut

nu kommer vi att klara hyreskostnader
under 2020.

Jag vill rikta ett stort tack till alla ni som
stottat Angelholms Flygmuseum i en

kritisk situation och ser fram emot att tréf-
fa er pa Flygmuseet nér vi 6ppnar igen.

Kenneth Hansson,
Museichef

TRYCK

Metallgatan 21C, 26272 Angelholm.
Tel: +46 (0) 43183440 - Fax: +46 (0) 43183450

SERV|CE www.tryckservice.nu
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Det HAINBE-" Julfesten den 11 december
"amIISGB

Leif Rask motte julfest-  Pd julfesten stod Anna Carlsson for ~ Ordforane i F 10 Kf

gdsterna ifort spektak-  den musikaliska underhdllningen. Sven Scheiderbauer
uldra glasogon (som Leif Rask overldmnade en flaska tackade for en trevligt
vanligt..!). god dryck som tack for en trevlig arrangerad julfest med

underhdllning och allsangsledning. ., liten historia.

SOMMARTID...

.. later som bad, sol och trevnad,
men den forkortar var levnad,
tyst och smygande som katten,
forsvann en timma i natten.
Men tinker man nominellt och noga,
kan man en timma till dldern foga!

Urban Morén

Vir konstndrlige medlem Jan
Andersson héngde upp nya
tavlor i hostas, pd viggen vid
simulatorerna.

www.f10kamratforening.se 5



Chefen har ordet, april 2020

Kamrater i kamratforeningen,

i lever i en annorlunda och forinderlig tid.

Jag borjade skriva denna text for nigra
veckor sedan, men fick nu den 15 april revi-
dera den helt. Covid-19 eller Coronapandemin
har ju fordndrat en hel del den senaste tiden,
och risken &r stor att det dven fortsatt till ni
ldser denna text framat juni.

ad har da hént pa F 17 sedan sist? I hostas

deltog vi i SWENEX, en marin 6vning
med en hel del flyginslag, bade fran F 17 och
3. helikopterskvadronen som ju huserar hér.
I samband med &vningen byggdes dven ett
faltsjukhus upp hir pa vart flottiljomrade. Var
inneliggande vérnpliktsomgéng, som ryckte
in i september, dr nu néstan fullfjadrade sol-
dater. Av ursprungliga 96 dr nistan alla kvar.
Extra stolt var jag 6ver dem, och deras befil,
ndr de redan under sin nionde vecka genom-
forde Hogvakt i Stockholm. Forsta gangen vi
genomfor det med virnpliktiga pA manga ar.
I mitten av december genomforde vi for 6v-
rigt traditionell soldaterinran med korum och
fackelmarsch genom Kallinge. Mycket vackert
och stamningsfullt. December priglades, som
vanligt, av ceremonier och summeringar.
Vi lade ett fantastiskt 2019, vart jubileumsar,
till handlingarna. Jag tinker da sirskilt pa
vért 75-arsjubileum, var nya minnesbok och
flygdagen i augusti. For dvrigt fyllde dven er
systerforening, F 17 Kamratforening, 40 ar.
Mer framétblickande examinerade vi i decem-
ber ocksa femton nya specialistofficerare till
flottiljen. Séklart ett véardefullt tillskott, och
vi har nu fler elever pA MHS i Halmstad och
FHS i Stockholm 4n vi haft pd manga ar.
Tillvéxt tar tid, men det &r pa géng.

et nya aret, 2020, har borjat bra for F 17.

Luft- och markoperativ beredskap samt
produktionen av flygtid rullar pa bra, likasa
virnpliktsutbildningen, nu framst befattning-
sutbildning pa olika titer och planering av

6

nista omgang. Nuvarande vérnpliktsomgang
rycker ut i juni och nésta, som vi planerar
bli uppemot cirka 150 soldater, rycker in i
september. Delar av flottiljen har genomfort
vinterutbildning i Norrland, i mars 6vade

vi pa Hagshult och Visby. Parallellt har det
pagatt manga forberedelser, pa alla nivaer,
for AURORA 20.

om alla vet drabbade sedan Covid-19

Sverige i borjan av mars. Pafrestningarna
pa vart samhélle &r nu stora. Jag vill dock
betona att Forsvarsmakten, Flygvapnet och
F 17 inte #r i kris, utan vi fortsitter halla
beredskap och bedriva vér verksamhet, fast
smittskyddsanpassat. Vi forsvarar Sverige,
landets intressen, var frihet och ritt att leva
som vi sjilva viljer.
Mer konkret har det for F 17 inneburit att vi
stdllt in ménga resor och négra utlandsov-
ningar. Landets vérnpliktiga, inklusive véra,
har sedan en tid inte beviljats helgpermission
och hemresor, just av smittskyddsskdl. F 17
stodjer det civila samhéllet pa olika siitt, just
nu bland annat genom utlan av utrustning
samt ett par ambulanser med personal
i region Skéne.

en 11 maj skulle var stora Férsvars-

maktsovning AURORA 20 ha borjat.
Den var planerad att bli storre, lingre och
mer omfattande @n foregdngaren 2017, som
da var den storsta svenska vningen sedan
tidigt 90-tal, samt ha ett tydligt totalfor-
svarsfokus. Med hénsyn till raidande pan-
demi kommer emellertid AURORA behova
skjutas pa framtiden. Istéllet kommer vi att
genomfora en slutévning for inneliggande
virnpliktsomgang, samt vissa gemensamma
sjomalsstridsmoment med Marinen.
Det blir ocksa en bra 6vning, men saklart be-
tydligt mindre omfattande an AURORA 20.
Samtidigt har vi lirt oss mycket bara genom
planeringen, vilket varit viktigt for var fort-
satta krigsforbandsutveckling. Likasa for var

Bullertinen



CF 17 0v
Tommy Petersson
skriver hdr om

§ vad som héiinder
pd var moder-

\ flottil] just nu.
Foto: F 17

totalforsvarssamverkan. Den samverkan har
for Gvrigt redan kommit langt hir i Skane-
Blekinge. Tillsammans forsvarar vi Sverige.

a central niva arbetar Forsvarsmakten och

Flygvapnet fortsatt med nésta forsvars-
beslut. Delar av detta kan ni f6lja i media.
Inget dr ju klart forrédn det dr klart, men all-
ting pekar fortsatt pa att riksdagen kommer
att besluta om substantiella och vilbehovda
tillskott i ekonomin, och ddrmed en 6kad am-
bition avseende vart lands forsvarsformaga,
bade den militira och den civila. Till vara
fyra ledord Tillgdnglighet, Trovérdighet,
Tillsammans och Troskeleffekt ldgger vi nu
ett femte, Tillvixt. Exakt vad det kommer
att innebéra for F 17 far jag aterkomma till.

dock redan nu trycka pa att tillvéxt tar tid,
och att det léir ta ndgot ar innan vi ser reella
effekter ute i verksamheten.

Avslutningsvis vill jag tacka for det goda
samarbete vi har, och allt ni 1 kamrat-
foreningen bidrar med ute i samhllet for att
gora F 17 och Flygvapnet mer kéint. Min am-
bition &r att dven fortséttningsvis gora allt jag
kan for att denna goda samverkan ska fortsitta
och om mgjligt utvecklas, bdde med F 10
Kamratforening, men dven med 6vriga dér vi
har rollen som traditionsbérare, det vill siga
F5,F 12, F 17 samt Flottans mén i Angelholm
och Karlshamn.

Det kinns trakigt att vi pa grund av pandemin
inte kan ses pa arsmétet den 19 april, dér jag
saklart hade ténkt att komma och prata, men vi
far hoppas och tro att vi kan ses pd gamla F 10
i host. F 10 hade ju fyllt 80 ar i ar, vilket dven
jag vill hogtidlighalla. Ert fina Flygmuseum
hade jag dock férmanen att besoka den 7 mars,
i samband med att Flygvapenfrivilliga Region
Syd hade arsmote. Dir ir jag for kiinnedom
ordforande numera.

Fortsiitt verka i flygvapenandan, si syns och
hors vi dir ute.

Forsvarsbeslutet forvintas fattas forst i de- Tommy Petersson
cember, men i host torde vi veta mer. Jag vill ~ CF 17
Du som varit anstalld inom Forsvarsmakten ._f":f . ,:,.

— stk Veterankort!

hinvisades det till denna adress:

I det senaste utskicket fran Forsvarsmaktens
veterancentrum som F 17 fick och for
att vidarebefordrades till vara veteraner,

https://mitt.forsvarsmakten.se/registrera/veteran

3

Alternativ sok via sokmotor pa: "Mitt forsvarsmakten” + “veterankort”.
Hir 6nskar Forsvarsmakten att nya och tidigare veteraner, med eller
utan kort, gar in och registrerar sig eller uppdaterar sina uppgifter

sa de kan fé utskicken direkt fran FM veterancentrum.

Vid fragor kan du skicka e-post till: f17-veteran @mil.se

www.f10kamratforening.se



Ridda Flygmuseet — Idén som skapade en donationslavin

Det biev ett ENORMT ¢

Hngoinsims

FIYG ~
MUSEUM

Kampanjupprop - Radda Flygmuseet!

Bakgrund
Coronapandemin med covid-19 viruset drabbar oss alla hart, fran storforetag till

6 Saaven F 10 dreni A vars ideella
diftform med aren gjort oss unika och som samtidigt blivit vart signum efter ar av avvisade
ansokningar om driftstod fran bade stat, region och kommun. De senaste 10 &ren har vi i
huvudsak klarat oss pa egen hand men nu &r det kris, allvarlig kris. Ja, helt plétsligt har det
blivit en fraga om ren Gverlevnad........

Nér hyran betalats i slutet av juni & museets likvida medel slut.

Museet stingdes 21 mars efter F i (de flesta av oss
&1 70+) och ar fortsatt stang ill den 15 juni. Nu rader totalt inkdpsstopp, véra fa anstallda &r
partiellt permitterade och intakter fran entrébilietter, simulatorer, museishop och café &r borta
men. i ier och andra fakturor fortsatter att komma.

Vadjan om Ditt stéd
Darfor védjar vi nu till Dig som mediem i F 10 Kamratfdrening.

250 kr (ung. tva biobiljetter, ett restaurangbesdk eller kanske ett par biltvéttar) per medlem,
eller storre belopp om Du vill, kan i en samordnad insats véixa till ett betydande belopp och
sikra vart gemensamma museums Sverlevnad.

Tank. Som medlem i F 10 Kamratforening och darmed ocksa "delégare” i
museiverksamheten vill val &ven du att Flygmuseet dverlever ett katastrofalt coronaar?

Din insats blir ihagkommen genom att Ditt namn och Din hemort anslas i kronologisk ordning
i i museets i 6stra

paen uppsatt
hangaren och publiceras ocks4 i tidningen Bulle(r)tinen.

Sattin 250 kr eller annat frivilligt belopp pa bankgiro 5639-7730 eller
genom Swish till telefonnummer 123 541 11 37.

Glém inte att ange -Rédda museet- samt Ditt namn och Din hemort pa Din inbetalning.

Vi lovar att varenda krona kommer oavkortat att ga som bidrag till Flygmuseets hyreskostnad
detta "coronaar”. Var ambition r att regelbundet informera Dig om insamlingens tillvaxt.

Med uppkavlade armar vantar vi pé Ditt bidrag. - TACK!
iosim—

Sven Scheiderbauer
Ordf. F 10 Kamratforening

i ke

Kenneth Hansson
Museichef

Artikeln i tidningen HD gjorde sitt till
pd den snabba responsen!

8
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Sverlevnag,.. Ja, helt enkelt en frliga om ren

Nar hyran betajas
i siutet,,,
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Interaktionar

Marknadsts, Inldgg

51smmeﬂtaru sag,w,,,.nw

Ett upprop till medlemmarna i kamrat-
foreningen och en vidjan pa Facebook
gjorde att pengarna strommade in
snabbt! Foto fran sommaren 2019.

oronapandemin slog plotsligt till i

Sverige. Sa ocksa mot Flygmuseet
som i borjan av mars stod berett for ett
framgéngsrikt 2020. Plotsligt gjorde Folk-
hilsomyndighetens rekommendationer,
70+ problematiken och museets anpass-
ning med temporér stdngning att alla
inkomster forsvann. En intern revision
visade att var likviditet skulle vara noll
vid juni ménads utgang.
Krisen var ett faktum.

n artikel i HD/NST om Tropikariets i

Helsingborg akuta problem vickte en
idé hos Lars Molgaard i marknadsforings-
gruppen. Tillsammans med UIf Ohlsson

Bullertinen



skissades pa ett upprop till Kamratféren-
ingens medlemmar om hjélp med ett
engangsbelopp till museets raddning.
Detta resulterade i ett "Riddda Flygmuseet-
upprop” som torsdag 16 mars signerades
av Kf ordforande och museichefen.
Uppropet skulle skickas till Kf medlemmar Js
via gruppmejl (ca 1 800 st).

agen ddrpa ringde Lars till Ulf och

foreslog ett upprop dven pa Facebook.
Why not? Sagt och gjort. Texten “anpass-
ades” en aning, forsags med bild och
publicerades lordagen 18/4 k1. 11.42 pa
Facebook. Vi hoppades forstds pa gensvar ~ resten av coronaaret. C a 2 000 bidrags-

men forstod att nagot stort var pa G nir givares namn kommer som utlovats att
det redan efter 2 timmmar kommit 47 in- pryda en permanent uppsatt donations-
betalningar och och fortsatte i 6kad takt. tavla i flyghangaren som minne 6ver en
Sondag kvill fanns motsvarande fyra ma- hjélteinsats av alla supporters som vida
nadshyror pa kontot. overtriffade vara forvintningar.

Ni svarade... Vi klara de"...
Mejlet till medlemmarna (tyvérr for- Tusen TACK!
senat av tekniska skél) spadde sedan
pé och har nu resulterat i att museet riddats ~ Text: Ulf Ohlsson

FOTO DANIEL KARLSSON

Har du flyg som intresse, hobby, passion eller yrke - da skall du sjilvklart vara medlem i Svensk Flyg-
historisk Férening. Da far du varje ar sex nummer av den mycket uppskattade Svensk Flyghistorisk

Tidskrift plus var darsbok och mycket mer. Pa vir hemsida finner du en informationsfilm som beskriver
alla medlemsformanerna, Pa hemsidan kan du iiven lisa ett nummer av Svensk Flyghistorisk Tidskrift

som ett smakprov.

Nira 6 000 flygintresserade dr redan medlemmar i Sveriges storsta flyghistoriska férening. Bli med-
lem du ocksa! Fyll i formuliret pa hemsidan eller ring in en anmilan. Arsavgiften dr endast 395 kronor,
som sitts in pd Plusgirokonto 53 32 14-3.

g o g
Svensk Flyghistorisk Forening fm
Telefon 070 622 10 00 www.flyghistoria.org %, SFF &

www.f10kamratforening.se 9



Sven Sjoholm beriittar om sitt liv i Flygvapnet

en finaste titeln jag har haft inom

forsvaret dr el-méstare. Vid varje
befordran fick man en ny titel. Da fick
man ga till skrdddaren med uniformen
for att fa nya galoner pasydda. Av grad-
beteckningen kunde man avgora vilken
yrkesgren resp. person tillhorde (tekniker,
madstare och verkmadstare). Jag dr inte
for fina titlar, men de jag har haft inom
forsvaret under arens lopp dr: hjélptek-
niker el, tekniker el, el-méstare, forste
el-mistare, flygverkmistare el och kapten,
samt ingenjor. Som kapten blev man mer
anonym. Ingen visste vilken kategori
man tillhorde, om det var kompaniofficer
eller regementsofficer.

ur borjade det? Jag foddes i Rostanga

1931 och var enda barnet till Olga
och Carl Sjoholm. Miste min far nir jag
var 13 ar, slutade skolan efter 7 ar. Det
fanns inga ekonomiska mojligheter att
fortsdtta med hogre utbildning. Jag hade
en del sma jobb sasom: forséljning av
Sydsvenskan varje sondag i 5 ar, gallring
av betor (1 tunnland),
portionering av froer i
en frohandel, ’spring-
pag” i nagra affirer nir
de behovde hjdlp m.m.
Efter fortsdttnings-
skolan fick jag borja pa
en elfirma som “’spring-
pag” och hjilpa till med
diverse jobb pa lagret.
Jag var hiri 5 ar. Under
tiden tog jag korkort
(den 1 april 1949).

951 var det tid for

Varnpliktig monstring. Jag och
i uniformm/30  manga av mina skol-
med hog krage.  kamrater reste till Eslov

10

och instéllde oss infér monstringsforritt-
aren. Monstringen foregicks av en del
prov och likarundersokning. Efter detta
blev vi inkallade for att bli placeras pa ett
forband for utbildning till "krigare”. Jag
blev forst uttagen till I 6 som befilselev.
Men da visade jag mitt ldkarintyg, som
doktor Larsson skrivit. Det blev helt

om marsch till fornyad ldkarundersok-
ning. Jag hade haft yrsel nér jag var

17 ar och borta fran arbetet i 3 veckor.
Fornyat besok hos monstringsforrittaren.
Han fragade doktorn, om jag kunde bli
flygsoldat, och han nickade ja. Det blev

F 10 Angelholm. Jag blev glad for denna
placering.

Jag hade tur, for flera av mina skolkam-
rater, som monstrat fore mej, hade ocksa
placerats pa F 10.

ag ryckte in till militartjanst pa F 10

den 27 sept 1951. Det var samma ar
som Bengt Olow forsta gangen provilog
J 35 Lilldraken i Link&ping. Jag reste
tdg med militdrbiljett fran Rosténga till
Skilderviken. Overfurir Larsson tog emot
oss pa stationen och marscherade med
oss till flottiljen. Under forsta veckan fick
vi ldra oss grunderna i militirt upptrad-
ande sasom: hilsa, sté i givakt, bidda
sang m.m. Efter att vi varit inne pa flot-
tiljen den forsta veckan var det nu tid for
den fosta permissionen. Vi stéllde upp
med nyborstade skor och uniform (inga
harstran). Det blev noggrann kontroll,
innan det kommenderades “skingring”.
Jag &kte tdg hem iford uniform (med hog
krage), vilket var obligatoriskt att ha dven
pé fritiden. Den uniform, som bl.a. skulle
anvéndas vid permission blev strax efter
nyar utbytt till vapenrock m/30, skjorta
och slips.
Nu var man riktigt stilig i kronans klader.
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Sven Sjoholm som el-mdistare.

Grundutbildningen, 1 militdra 4mnen:
exercis, skjutning, skyddstjinst m.m.,
fortgick under den forsta manaden. Nu
skulle vi kunna forsvara oss sjdlva om

vi blev invecklade i strid. Mot slutet av
denna period blev vi uttagna till den tjénst
vi skulle utbildas for Vi blev inkallade till
chefen for 4 div, Kn Clifford. Han ville,
att jag skulle bli ndgot, men jag minns
inte vad. Jag fragade om det inte fanns
nagot som paminde om mitt tidigare jobb
som elektriker. Efter en stunds fun-
derande foreslog han, att jag kunde bli
el-mekaniker pa Tv (tillsynsverkstaden).
Jag accepterade denna placering.

N'air den allménna militdra delen var
avklarad, borjade det yrkesinriktade
avsnittet av den militéra utbildningen.

I den teoretiska delen var teleingenjor

www.f10kamratforening.se

Rudolf Persson var ldrare. Nir jag
borjade, hade jag ingen aning om vad
strom och spdnning var, trots att jag
arbetat inom yrket i flera ar. Hos elfirman
i Rostanga ingick det bl.a. att reparera
enklare elapp. och att ladda batterier.
Med mitt tekniska intresse for apparater
hade jag utfort reparationer till chefens
belatenhet.

den praktiska delen fick vi lira oss

manga nyttiga moment, hur man an-
vander verktyg, t.ex. att filar dr skdrande
verktyg. For mej en givande utbildning.
Efter yrkesutbildningen fick jag tjanstgora
péa Tv under verkmistare Edvin Nygren
(bordig fran Rostanga). Min ndrmaste
chef var en lite dldre tekniker, Lund. Jag
trivdes mycket bra hir, eftersom jag fick
stort fortroende att utfora mer avancerade
uppgifter. Arbetet bestod i tillsyn pa fpl
J 28 Vampire.
Mot slutet av mitt virnpliktsar kom det pa
order att F 10 sokte hjilptekniker. Aven
nagra hjdlptekniker el. Jag samlade ihop
alla papper, som myndigheten ville ha:
bl.a. betyg fran min forre arbetsgivare,
utdrag ur straffregistret hos landsfiskalen
m.m. Innan vi muckade, fick vi veta vilka
som var uttagna till hjilptekniker. Jag
var en av dessa. (Jag tror jag fick hjilp av
verkmistare Edvin Nygren). Jag muckade
den 23 sept. 1952. For mej var vpl en fin
tid med gott kamratskap och man blev
manga lardomar rikare.

Lérdagen den 1 nov. 1952 var jag dter
pa F 10 nu som hjilptekniker. Som
underbefil, med furirs tjinstegrad, hade
man fria kldder och mat samt husrum
(enkel- eller dubbelrum) i furirforlidgg-
ning. Sergeant Kurt Fougstedt, som var
var husvird, fordelade rummen.

n Borge Hofvendahl tog emot oss och

hilsade oss vilkomna till flottiljen.
Han hjilpte oss att fa ut kldder och den
utrustning vi skulle ha. —_—
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ftersom det var ont om furirrum kom

jag att bo tillsammans med Karl
Kristensson. Vi kom att trivas mycket bra
ihop. Den vinskap, som blev oss emell-
an, har varat hela livet badde i och utom
tjansten. Pa den tiden var det arbete dven
pa lordagar, men pa eftermiddagen korde
jag hem med min 125cc motorcykel.

a lordagseftermiddagen bestillde jag
min forsta bil, en ny Morris Minor.
Den levererades en vecka senare och kost-

ade 7 000:-. Jag betalade en del kontant
med sparpengar och med det jag fick nir
jag sélde motorcykeln. Resten hade jag
pa viixel, som jag betalade av med 250:-/
man. Jag hade 500:- i ménaden i 16n som
hjdlptekniker. Det var inte manga av mina
kamrater, som hade egen bil pa den tiden.
Jag blev placerad pa 3 div. Stationschef
var forvaltare Gottfrid Lundberg. For el-
troppen var "Knoppen” chef (hans riktiga
namn har jag glomt).

(Ménga kallades inte for sitt riktiga namn
utan hade smeknamn t.ex. Svingen,
Goggo, Tata, Stoten, Sven Bossa).

Efter nagra veckor fick jag éter tjanstgora
pa Tillsynsverkstaden med tillsyner pa

J 28. Hir trivdes jag bra. 1953 skulle F 10
ombevépna till J 29 Tunnan.

Ett ldrarteam hade varit pa nagot férband
och fatt instruktorsutbildning.

Jag blev uttagen att g& den forsta omskol-
ningskursen pa F 10. Jag hingde med trots
mina daliga elkunskaper.

953 var det tid att aka till FMS/FCS

Visterds och under 6 veckor genomga
den s.k. “klackvindarkursen”. Hir fick vi
mer djupgdende kunskaper i att leda trupp
i t.ex. exercis. En intressant och hogtidlig
ceremoni var att FCS (Flygets Centrala
Skolor) skulle representera Flygvapnet vid
Svenska flaggans dag pa Stadion i Stock-
holm. Vi trinade flitigt att ga 8 i bredd.
Efter en del dvningar gick det riktigt bra
att bade halla takten och ha raka led.
Inmarschen in i stadion, framfor heders-

12

Sven Sjoholm som hjdlptekniker pd J 28.

laktaren, dér alla kungligheter och
diplomater satt, var en upplevelse att se.
Vi stod mitt framfor allt guld och glitter.
Stockholmstidningen skrev i positiva
ordalag om oss dagen efter. Jag stannade
i Visteras hela kurstiden.

Nir jag atervinde till F 10, fortsatte jag pa
Tillsynsverkstaden med tillsyner.

En hindelse, som jag minns, var nir CFV
(Chefen for Flygvapnet) inspekterade
flottiljen. Man tittade dven pa vara an-
sokningar till hjdlptekniker. D& kom en
verkmistare fram till mej och sa: Om

han hade varit med i uttagningen till
hjalptekniker hir pa F 10, hade jag inte
blivit antagen. Men jag har klarat alla
prov trots endast 7 ars skolgang och ingen
elutbildning som “springpag”.

Den 4 okt 1954 var det ater dags att
packa viskorna och aka till Visteras
for att genomga flygteknikerkurs el pa
FTS (Flygvapnets Tekniska Skola).

Den varade i tva terminer, alltsa ett

helt ar. Jag var bara hemma 6ver jul

och nyar.

Nu fick jag ldra mig grunderna i elldra.
Vi hade duktiga ldrare. Mitt bdsta Amne
var matematik. Det gynnade mej eftersom
bl.a. elldran innehaller mycket matte.

Jag tyckte jag hingde med bra i alla
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dmnena. Teorin var omfattande liksom
praktiken. Det forekom #ven rent militédra
dmnen for att vi inte skulle glomma det
vi lart oss tidigare. Jag bodde ensam i

ett rum pa FCS (Flygvapnets Centrala
Skolor). For att fordriva tiden nér jag inte
behovde plugga, kopte jag material till en
ryamatta och sydde den. Jag hade den
med hem till julen. Det blev en 6verrask-
ande julklapp.

Nyﬁrsafton 1954 forlovade jag mig
med Anne-Marie Andersson pa
Stadshotellet i Eslov. Ocksa vara vinner
Siw Nilsson och Carl Risberg var med.
De bytte ocksa ringar. Nér kursen slutade
den 10 juni 1955 akte jag hem igen till

F 10. Jag blev nu ater placerad pa 3 div.
eltropp, vars chef nu var 1. elméstare Arne
Schults. Hér fanns nu bara J 29 Tunnan.
Den 1 nov 1955 befordrades jag till flyg-

MNEJUDARS

tekniker el vid F 10. Nu var det slut med
fri mat, kldder och gratis husrum. Vi fick
ett ekonomiskt bidrag for att kopa en del
av de klader vi haft som hjilptekniker
Nu var jag underbefil med Gverfurirs
grad. Titeln som sadan vi hade, var
tekniker (civilmilitir grad), eftersom vi
hade lila mellan galonerna, under dessa
var det ett kugghjul med en blixt inuti.

en 4 maj 1957 gifte jag mig med
Anne-Marie i en fullsatt Rostanga
kyrka. Efterat gav Anne-Maries mor
Elsa brollopsmiddag for ett stort antal
géster pa Torshalls Bygdegard.
Nu kunde vi flytta in i var ligenhet,
som vi lyckats fa hyra av Riksbyggen pa
Kallenbergsgatan 1B, Angelholm. Det
var en tvarumsligenhet, med utsikt Gver
delar av staden. ll
Forts. i ndsta nr.
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Ett portriitt av Bertil Bjdre

Fran flygpojke till
dverste av 1.graden

Den 27 januari 2020 naddes

F 10 Kf styrelse av sorgebudet att
var hedersordforande, 6v 1 gr
Bertil Bjire, avled i sitt hem pa
natten samma dag.

Bertil Bjires garning och insats for
F 10, var forening och flygmuseet
var mycket stor. Bullertinen

vill hedra Bertil Bjire och hans
livsgiirning med denna artikel och
dven i de kommande. Red.

Kadettskolan F 20 pa F 16 i Uppsala var
nésta steg i utbildningen till flygofficer,
3/5 1949-27/4 1950. Officerskursen var
inriktad pa utbildning i ledarskap i luften
och pa marken samt baskunskaper i Flyg-
vapnets uppgifter, upptradande i krig,
organisation och ledning. Huvudimnena
var luftkrigskonst, flygtjanst, bastjénst,
marktjénst samt orientering om armén och
marinen.

hef for Kadettskolan var overstelojtnant

Peyron, flygtjidnsten leddes av major
Beck-Friis, teoriutbildningen av bl a
kaptenerna Bellander och Schlyter. I skolans
huvudbyggnad fanns klassrum, ldrarrum,
expeditioner och en stor samlingslokal.
En egen inventios kadettmiss som lag
for sig sjilv pa en kulle med utsikt Gver
skolan. Missen var dven lampad for t ex
danskvillar dit damerna bjods ibland. De
bodde pa hotell inne i Uppsala och skolan
bjod pa buss bade fram och tillbaka.
Ordersalen for flygning utgjordes av
entréhallen till flygtjinstbyggnaden.

14

Fiesler Storch i Sverige S 14.

For den fysiska trianingen fanns en sporthall
med en 33-meters bassidng. I rutinen ingick
gemensam middag i kadettmatsalen dér dven
en ldrare deltog vid eget bord. Dir skulle

en av kadetterna sitta vid middagen for att
lararen skulle kontrollera bordsskick och
konversation.

F11

I ledarskapsutbildningen ingick utbildning
av virnpliktiga under deras forsta skede.
Kadetterna placerades ut vid olika flottiljer
och Bertil Bjire kom till F 11.

Han tyckte om att fa kontakt med nyinryckta
varnpliktiga och det gav nyttiga insikter i
yngre pojkars tankar i deras nya speciella
situation. Flygning var inte inprogrammerat
for tjéanstgoringen pa F 11 men kadetterna
lyckades tjata till sig var sitt /2-timmespass
med S 14 ”Stork”. — Ett roligt flygplan att ha
flugit, uttryckte Bertil det!

J 26 Mustang
Nu skulle J 26 Mustang bli Bjéresflygplan
under ett ar framat. Han flog in sig pa J 26

Bullertinen



Forberedelser infor flygningen till Italien.
Tvaa fran hoger dr Bertil Bjdre.

som var ett kraftpaket och jaktflygplan

i ordets riktiga bemirkelse. J 26 var
absoluta motsatsen till J 21 och hade en
vitskekyld radmotor pa 1650 hk forsedd
med kom-pressor och 4-bladig propeller.

I inflygningen ingick avancerad flygning.
Bertil B berittar: — Min forsta looping
kom jag i spinn i ryggléget. Forsta urgangs-
forsoket misslyckades dé flygplanet gick
tillbaka i spinn. Jag kom dé ihag en bild i
forarinstruktionen, att en egenhet var att
vid urgang ur spinn planade spinnen ut och
om man da inte gav neutrala roder gick det
i spinn pé nytt. Detta hinde men vid andra
forsoket kom jag ur spinnen genom att
folja forarinstruktionen. Man kunde flyga
tur och retur Lulea-Smygehuk! Mustang
hade inga extrema egenheter, var mycket
manéverdugligt och vil foraranpassat.
Mustangen var ett kompetent stridsflygplan
som ingav flygkénsla och sdkerhet i luften.
Bertil trivdes bra med J 26 Mustang.
Utover att ldra sig utnyttja flygplanet vid
stridsuppdrag gick flygutbildningen ut pa att
leda forband pa gruppniva. Eftersom J 26
hade sé lang aktionstid flog man endast ett
pass pa for- respektive eftermiddag.

Flygning till Italien
Den allt 6verskuggande héndelsen var
flygningen till Italien pa varen 1950

www.f10kamratforening.se

Mustanger fran Kadettskolan
i ett krigshdrjat Italien.

for att besoka den italienska
flygkadettskolan i Neapel.
Forberedelserna for flygningen

var omfattande. Flygvigen var bestamd
men vi skulle gora navigeringsberdkningar,
g4 i genom reservlandningsplatser, radio-
frekvenser och anropssignaler, pejlméjligheter
och, inte minst, engelsk radiotrafik.

Den 13 april 1950 var vi klara att ge oss ivdg
med 20 stycken J 26 Mustang, tva B 3:or
och en DC 3. Det blev ett spinnande tillfélle
att flyga nord - syd over i stort hela Europa
som @nnu var mérkt av andra vérldskriget.
Flygvigen bestamdes till F 10 (tankning) —
Eindhoven (tankning) — Salon-de-Provence
(6vernattning och tankning) — Neapel.

adettskolan landade pa 4:e jaktflottiljens

flygfilt Capodichino i Neapel och
mottogs av flygkadettskolans chef, en general
Carlo Drago.
Ett viktigt besoksmal var Salerno och Scala,
dér svenska flygvapnet var vil ként efter det
svara haveriet med ett flygplan som flog hem
svensk personal fran Etiopien, davarande
Abessinien. Invanarna i Scala hade gjort en
stor insats for att bistd pa haveriplatsen. Som
tack bidrog Sverige till att en skola uppfordes
i byn och ett monument restes. En parad
med svenska fanan i spetsen avslutades med
kransnedldggning. Efter ceremonin delade
kadetterna ut uppskattade gavor till barnen i
Scala.
Fran Neapel flog man med DC-3:a och ett
italienskt transportflygplan till Rom som
var besokets hojdpunkt. Den verkligt stora
upplevelsen var en audiens hos

paven Pius XII. —_—
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Examensdags

Hemma i Sverige fortsatte
skolrutinen som nu

gick mot sin avslutning.
Examensdagen var inte
sdrskilt upphetsande. Den
omfattade flygning, forhor i
olika @mnen och markexercis
med virnpliktiga. Den 28
april 1950 var kadettskolan
avslutad, de blev utnimnda
till fanrikar och Bertil Bjdre
blev placerad pa F 10 som
han 6nskat. Han hade nu

Audiensen hos pave Pius XII.

Péaven handhilsade pé och vilsignade alla.
Som minne fick de ocksé en medaljong som
endast utdelades det heliga éret till dem som
haft en personlig audiens hos paven. Pius
XII var en stor personlighet som gjorde
starkt intryck pa alla kadetterna.

Venedig var nésta plats och dit man flog pa
samma sétt. Ett operabesok ingick dér ett
ging trotta svenska kadetter somnade under
forestillningen,

Utéver en givande guidning i Florens
omfattade programmet genomgéngar
om flygofficersutbildningen i italienska
flygvapnet. Besoket avslutades med en
kadettbal. Aterflygningen till Sverige skulle
folja samma vég som nedflygningen. Bertil
berittar: — For min och tva andra kadetters
del blev starten forsenad pa grund av ett
motorfel. Vi startade foljande dag med
mellanlandning i Eindhoven. P& grund

av daligt viader blev man hénvisade till
Twente, men var gruppchef — major Beck-
Fris — ville till Schiphol som gav bittre
forutsittning for en trevlig 6vernattning.
Nista dag fortsatte kadettskolan med

F 13 som mal da vidret hindrade landning
pa F 16. Alla gjorde smyglandningar for

att inte sla sonder buteljerna som lag

i ammunitionsboxarna. Allt gick som
planerat, flaskorna holl och tullen upptickte
dem inte.

16

féatt de grundldggande kunskaperna i militir
flygning och grunderna for Flygvapnets
Upptriddande i Krig (FUK). Detta skulle de
nya féinrikarna nu fa omsitta i forbandstjinst,
dédr man inte langre var en elev utan “en i
géanget” med tilldelade egna uppgifter att
16sa pa eget ansvar och efter eget kunnande.
Bertil Bjdre gick ut som fyra av 28 i kursen
och var mycket nojd.

Det var tre nya fanrikar som den 28
april 1950 stegade upp och anmilde
sig for flottiljchefen dverste Bill Bergman.
Jag fick en kalldusch, da han fragade vad
Bjire gjorde dér — han hade inte fatt nagon
information om att han placerades hos
honom. Det blev nagra oroliga dagar innan
det 16ste sig och han blev placerad pa F 10.

Bill Bergman

Bill Bergman var en chef med ibland
avvikande uppfattningar om chefsrollen —
vilket visade sig i olika sitt att bemota oss
officerare — ett var ironiska tillrédttavisningar.
Han var mycket man om de virnpliktiga
och uttryckte sin syn s hir: " Var sndll mot
soldaterna — endera dagen kan ndgon av
dem vara riksdagsman”.

Samtidigt tvekade han inte att skicka en
virnpliktig som misskotte sig grovt till

I 6 i Kristianstad. En synnerligen smértsam
bestraffning! Bill Bergman hade varit
Flygvapnets pressofficer och hade en

vass penna som han girna anvénde i
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Rotestart med J 2IR.

tidningspolemik med foretrddare for armén.
Han ville bl a i en rubrik “sétta vingar pa
armén”. Han var redaktor for flygboken
”Ett ar i luften” och tvingade Bjire att
skriva ett kapitel om "Morgondagens
stridsflygplan” i 1952-ars upplaga. — Min
forsta forfattarinsats, kommenterade Bertil.

ertil Bjére cyklade dagligen de 15
minuterna fran Skilderviken till arbetet
ute pa flottiljen. Vid ett tillfille fick han
sdllskap med major Gunnar Andsberg,
en mycket frisprakig officer som saknade
overdriven respekt for 6verordnade. Nar de
passerade flottiljvakten stod personal fran
F14 i Halmstad uppstillda dir. Framfor
dem var chefen for F 14, dverste Ripa som
var kéind som en nagot
kolerisk person. Personalen bar en ny
vintermossa som hade samma utseende
som flygvirdinnornas pa SAS. Andsbergs
hogljudda kommentar blev “Har du sett
pa f-n Bjire, s manga flygvirdinnor pa
en gang!”. Ripa svingde genast runt mot
honom. Vad som sedan utspann sig mellan
herrarna var nog foga vanskapligt.

Flygtjinsten

Bertil placerades pa tredje divisionen —
”Johan Gul”, Johan for att jiet dr tionde
bokstaven i alfabetet och syftade alltsa pa

F 10. De andra betecknades Rod respektive
Bla Division. En daglig rutin var samling av
samtliga flygforare, ddr meteorologen gjorde
vidergenomgang och flygchefen dérefter
tog over. Divisionscheferna fick redogora for
dagens flygovningar.

Vid behov skulle flygchefen gora
anpassningar med hénsyn till vider

och tillgang till 6vningsomraden. Det var
flygchefens uppgift att ange om det skulle
vara en fullstdndig flygdag, eller om védret
krivde begrinsningar. Pa respektive division
holl divisionschefen dérefter ordergivning
for dagens flygningar och gick igenom de
olika 6vningsmomenten i detalj. I detta ingick
bl a fordelning av forare pa flygplan. Varje
flygpass f6ljdes upp med en genomgéng efter
landning. En normaldag inneholl tre flygpass,
tva pa formiddagen och ett pa eftermiddagen.

J 22 — ett historiskt flygplan pa F 10

Bertil Bjire fick omedelbart flyga in sig pa

J 22, som var ett flygplan som man inte steg
upp i utan snarare kliadde pa sig, eftersom
kabinen var s trang.

Fordelen var att man i flygningen kiinde sig
som ett med planet. J 22 var inte €N  mjp-

VALHALL
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Mustang i prestanda men ett otroligt trevligt
plan att flyga — ett “gentlemen’s aircraft”.

J 22 hade en hirlig roderharmoni, men man
fick skérpa sig vid landning, dé det speciellt
vid sidvind var litt att fa en “ground-loop”,
vilket ibland ledde till brutet landstill. 22:ans
motor STWC 3 var svag, bara pa 910 hk
vilket gav déliga prestanda jamfort med
andra jaktflygplan.

J 21R — forsta reaflygplanet

F 10 ombevipnades under halvéret 1950 —
51 till J 21R. Det var ju for Bjére inget nytt
flygplan da han flugit propellerversionen av
J 21 ett &r pd F 12. Nytt var dock att flyga
med reamotor som krédvde en forsiktigare
hantering av gasen. Reamotorn férbrukade
mycket brinsle och den effektiva flygtiden
blev i storleksordningen 30—40 min. Motorn
var svag och man tappade fort farten vid
manovrering.

J 28 Vampire — forsta moderna jaktplanet
P4 den korta Bjdre varit pa F 10 hann han
flyga in sig pa tre olika jaktflygplan.

J 28 Vampire som var klart mer avancerat
dn J 21R.J 28 var ett littfluget flygplan

med goda prestanda. Nytt i utrustningen

var en normal gyrohorisont, en IFF-
anlidggning (Identification Friend or Foe),

en slags enkel form av transponder och ett
gyrosikte. Detta var den taktiskt storsta
forbattringen — man behovde inte sjalv
berdkna framforhallningen utan foljde bara
malet med en markor i siktets reflexglas.
Bertil Bjdre var tva ganger med och himtade
Vampire i Storbritannien i Chester, Wales.

Ett annat intressant uppdrag med J 28 var

att Bertil pa Flygvapnets 30-arsjubileum
skulle flyga F 10 — Smygehuk — Girdet for
att dér bilda rote med en J 26 Mustang som
kom fran F 21 via Treriksroset till Gérdet.
Dir skulle de efter en direkt samling i rote
anmila sig pa radio pa skansk respektive
norrlidndsk dialekt. — Allt gick bra - vi mottes
pa exakt tid 6ver publiken pa Gérdet och
anmiélde oss pa vart vardagssprak!
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J 29 Tunnan - ett svenskt jaktflygplan

i vérldsklass

Under den hir perioden flog Bjire in sig pa
sitt fjdrde krigsflygplan — J 29 Tunnan — som
skulle bli det flygplan han kom att flyga mest.
Med 6ver 1000 flygtimmar blev han medlem
i TTT som ir en forening for alla dem som
flugit mer dn Tusen Timmar Tunnan. J 29 var
ett stabilt flygplan att flyga och hade goda
prestanda och var fullt hanterbart i mandvrar
med fin roderharmoni.

ygvapnets bomb- och skjutskola, FBS

1954 gick Bjdre en vapenofficerskurs
pa Flygvapnets bomb- och skjutskolas
(FBS) pa F 16 i Uppsala. Chef for FBS var
da overstelojtnant Wilhelm Wagner som
sedan kom att bli flottiljchef pa F 10 och
sektionschef i Flygstaben. FBS-kursen var
en verklig upplevelse som i alla delar
var spannande och ldrorik.

en 10 oktober 1953 borjade Bertil

Bjire pa Flygkrigshogskolans
(FKHS) Allminna Kurs och slutade 28
april 1954. Kursen kan ndrmast betecknas
som en repetition av kadettskolans
teoridel fast pa ett hogre plan. Nir han
aterkom till F 10 placerades han som
flottiljens vapenofficer. Uppgiften var att
folja upp vapenhanteringen, framst flyg-
plansbevépningen, samt svara for flottiljens
skjutmal.

Divisionschef

Ar 1956 blev Bertil chef for 3. divisionen
och borjade ddrmed de finaste aren i Flyg-
vapnet, tyckte han. Den division Bertil fick
overta bestod av erfarna féltflygare. Han

fick som divisionschef en stor frihet — inom
ramen for flygsidkerhetsbestimmelserna — att
utforma divisionens flygverksamhet efter
eget huvud.

Uppvisningsflyg

Bjdre hade tidigare ingatt som “tailcharley”
(fyra) i en “ruta”, som leddes av divisions-
chefen Stig Sjoholm. — Jag fick nu som

Bullertinen



Bjdrerutan bestdende
av 16 J 29 Tunnan.
Margit Bjdre t h.

divisionschef drva “uppvisningsrutan” som
vi fortsatte att flyga runt med. Infor en
flygdag fick jag tillstdnd av C F 10 att utvidga
den till en formation med 16 flygplan. Den
doptes infor flygdagen 1958 av en tidning till
”Bjdrerutan”, berattar Bertil Bjire.

Incidentberedskap

En viktig del av flygtjansten var

den regelbundet dterkommande
incidentberedskapen som infordes som en
direkt foljd av nedskjutningen av DC-3:an
den 13 juni 1952. Som regel radde

3 minuters startberedskap med flygplanen i
banidndan. Efter en tid byggdes “valvvirn”
som skydd och skyl. Man satt i beredskap
pa vardagar och helgdagar, oftast utan
avlosning.

\jdnstgoring som dagofficer innebar

en veckas bortovaro fran familjen.
Uppgiften var att stindigt vara antrdffbar
pa flottiljen, svara for omedelbara atgérder
vid hindelser utanfor ordinarie arbetstid,
kontrollera bevakningen av flottiljen — i
princip svara for flottiljen under icke
arbetstid.

www.f10kamratforening.se

Margit

Bertils hustru Margit engagerade sig tidigt

i lottakaren och gick ett antal kurser. Hon
var krigsplacerad i luftforsvarscentralen
(Ifc) som markor med uppgift att pa
bordskartan flytta markdrbrickor efter de
lagesuppgifter som radar- eller optiska
luftbevakningen gav per telefon. Kartbordet
var den tidens storbild. Margit blev
fredsanstélld pa flottiljen som planerings
och mobiliseringsansvarig for flottiljens alla
lottor med fénriks grad.

en 6 oktober 1958 paborjade Bertil
FKHS TK (tekniska kurs), ddr han
gick till den 15 juli 1959. Kursen var helt
koncentrerad pa tekniska dmnen, hogre
matematik och engelska.
For andra militdra &mnen fanns som ldrare
hogre flygvapenofficerare, varav en skulle bli
okénd som sovjetisk storspion — Gverste
Stig Wennerstrom.

Samverkansofficer i Kustflottan

Mellan kursens slut och Bjéres omplacering
till Flygstaben kommenderades han till
Kaustflottan som samverkansofficer med
placering som 5. FA (femte flaggadjutant)

i Flaggen (kustflottans stab). En mycket
givande kommendering med genomgéende
trevliga marinofficerare

Klivet fran forbandstjénst till stabstjénst
Den 1 oktober 1959 forflyttades Bjire

till flygstabens operationsavdelning och
dédrmed var en av de bista perioderna i
Flygvapnet slut, tyckte Bertil. Han hade
blivit vilutbildad jaktpilot och divisionschef
och fatt god insikt i verkligheten inom ett
jaktforband och en flottilj. I och med att
han ldmnade F 10 blev hans tid som aktiv
krigsplacerad jaktpilot slut. Hl

Forts. i ndsta nummer.

Texten redigerad av Tor Netterby Foto: Bild-
arkivet, Angelholms Flygmuseum, Bertil Bjiires
privata bilder. Kiillor: Texter och bilder dr himtade
med tillstdnd av Bertil Bjire frén boken: "Frén
flygpojke till flottiljchef”, utgiven 2017 av F 10 Kf.
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Begravning av en avhallen chef

General Bert Stenfeldt
holl tal vid
minnesstunden.

Kistan med vackert Forre flottilipastorn Ake
barticke med Svensson. I bakgrunden finns
blommor runt om. votivflygplanet.

En J 35 Draken
— fran SwWAHF.
Infdllda bilden
med tillstdand |
fran HD/SDS. \ g
Foto: Niklas
Gustavsson.
S

En kon-
doleans-
boken var
utlagd.

ertil Bjire, sektorflottilichef och 6verste  En fin begravning som Ake Svensson, forre
1 gr limnade jordelivet den 27 januarii  flottiljpastorn, ledde. Efter begravningen var
ar. Om detta finns mer att ldsa i ordforandens  det en minnesstund med smorgastérta och

text pa sidan 3. drycker pa flygmuseet. Som en hyllning till
Ett flertal medlemmar fran de frivillig- Bertil Bjdre kom k1 14.30 en J 35 Draken
arbetande pa museet och fran F 10 fran SWAHF och flog 6ver gamla flottilj-
Kamratforening 6vervarade begravningen omradet ett flertal ganger. H

i Barkdkra kyrka 28 februari. Text & foto: Tor Netterby
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1 vill tacka for all hjilp och stod i samband med var

pappa Bertils bortgédng och begravnlng De fina
flaggorna i kyrkan och den tretungade pa pristgarden.
Ett fantastiskt arrangemang med allt fran planering,
utlaning av lokalen, samt hjélp i koket med dukning och
stddningen efterat.

Familjen tackar dven for de fina talen och den goda
stdmning ni alla férde med Er som radde under
samlingen efterat. Sammantaget medforde detta till ett
fint minne for oss alla!

Sist men inte minst den fantastiska dverflygningen som sa
fint markerade mycket av det som pappa stod for.

U abort tack> Lo
ol Comolene W%

Bilder fran flygdagen pa Sturup 1997

Hir publiceras dina flygbilder.
Maila bilderna till:
red.bullertinen@gmail.com
Vilkommen med dina bilder!

Vampire Mk 5. Detta exemplar finns numera
utomhus pa Halmstads flygplats och dr i ganska
daligt skick p g a véider och vind.
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‘ W%/ Kiip boken, sa sponsrar

%-M prr e dumuseet med 55 k!

$a at man pa officersméiissarna

Petesso Forlag vill gdrna bidra till att halla svensk kulturhistoria
levande, precis som ni medlemmar i F 10 Kamratforening gor genom
Angelholms Flygmuseum. Vi vill dérfor visa var uppskattning genom
att erbjuda boken till ett starkt rabatterat pris.

For praktverket "Officersméissen — en kulturskatt att minnas” betalar
du som medlem i F 10 Kf endast 150 kr/st. Mejla in din bestéllning
till var butik, boken hidmtar du i butiken under vara Sppettider.

Mejla till: butiken@engelholmsflygmuseum.se

Vill du ha boken hemskickad sa kontakta forlaget pa 0708 716 600
eller mejla till jan.lensinger @petesso.se

Boken finns dven i engelsksprakig version (200kr).
Skicka den bestillningen till mejladressen ovan.

Bildkollage fran officersmiissarna pa F 10

Valhall- | B
mdssen I
med sin

B Dlodbok
& framfor.

Intdg till g&smiddag.

Klubb-

rummet
pa Odins-
lund-

mdssen.

F d Uoffmdssen — Odinslund.
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Dag
Hammarskjold
var FN:s gene-
ralsekreterare
fran 1953 fram
till sin dod i sep-
tember 1961.
Bild fran
Wikipedia.

et var september méanad 1961. Ett trafik-
flygplan fran malmobaserade Transair,
med FN:s Generalsekreterare svensken
Dag Hammarskjold ombord, hade kraschat i
Kongo och var sannolikt nedskjutet.
Dag Hammarskjold med medarbetare och
flygplanets besittning var doda.

den hemliga luftbevaknings- och stridsled-

ningscentralen STAREN, officiellt kallad
S1/F 10, inspréngd djupt inne i ett berg, i
Tormestorp, soder om Héssleholm, hade
dygnet borjat som vanligt. De som jobbat
vid spaningsradarn under natten hade blivit
avlosta. Mitt pass vid spaningsradarskidrm-
en hade precis borjat. Ett antal trafikflyg-
plan syntes pa radarskdrmen och dessa var
rapporterade till OP-rummet for sedvanlig
identifiering. Nagra militéra flygplan fanns
inte i luften forutom tva som startade fran
F 10. Jag rapporterade dessa som vanligt till
det stora kartbordet i OP-rummet varifran all
flygverksamhet foljdes.
Strax forvarnades om ett meddelande via
snabbtelefon. Det var luftbevakningsledaren
som beordrade skérpt spaning i sydvést. An-
ledning var att man véntade ett fyrmotorigt
amerikanskt trafikflygplan fran Afrika med
kistorna med de omkomna svenskarna. Detta
var anledningen till att tva J 29:or hade startat
fran F 10 och nu befann sig 6ver Oresund.
Uppdraget var att eskortera Pan Am-flyg-
planet fran territorialgrinsen till Bulltofta
for att lamna kistorna med Transairplanets

www.f10kamratforening.se

Pan Am flygplanet pa Bulltofta.

Foto: Jan-Olof Lindell

beséttning, vilka samtliga var Malmaobor.
Dag Hammarskjolds och de 6vrigas kistor
skulle dérefter flygas vidare till Uppsala.
Det tog inte mer &n ndgra minuter forrén jag
upptickte flygplanet soder om Moens Klint
i Danmark, ca 18-20 mil fran LFC.

Jag rapporterade det omedelbart.

En radarjaktledare kom rusande till OBS-
hytten for att forvissa sig om att det var
riktigt. Han intog omedelbart sin position

i en Rjal-hytt och ledde F 10 roten mot det
amerikanska flygplanet. De tva J 29:orna frin
F 10 slot upp pa varsin sida och eskorterade
Pan Am planet till Bulltofta. Och darmed
var det vordnadsfulla uppdraget utfort. Jag
kan beritta att ett stort trafikflygplan och tva
J 29:0r inpa sig utgjorde ett miktigt eko pa
véra analoga PPL. Jag vill ocksa beritta att
stunden var oerhdrt gripande. Nedskjut-
ningen hade ju véckt en enorm uppmérksam-
het. For Sverige var det helt ofattbart.

Hela besittningen i OBS-hytten stod i giv
akt med blickarna riktade mot radar-
bilden. Det var kndpp tyst. Vi hade upplevt
mycket vid radarn men plétsligt hade vi 6ver-
rumplats av en hemsk verklighet som ett krig
hade skapat. D4 visste vi inte vad som skulle
komma efter detta.

Rrobs (FRAS) 269 RUNDBERG
101 Rrtropp/S1/F 10

PS Jag har alltid undrat vilka J 29-piloterna
var?
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Vé’lr medlem Lennart Aberg
skickade bilder som han fétt

av en god vin, Sten Holving fran
Helsingborg. Sten tjdnstgjorde under
sin varnplikt som signalist pa kansliet.
Tyvirr dr fotografens namn inte bekant,
men Stens lumparkompis tjanstgjorde
som virnpliktig fotograf pa flottiljen
och har tagit samtliga bilder.

— Av de bilder jag har &r en av bilderna
med i boken ”Skanska Flygflottiljen

50 ar” en Sk 11. Av denna anledning
tror jag, att mina dvriga bilder ocksa
finns nagonstans i flottiljens fotoarkiv,
skrev Sten.

PRSI O

Markan néirmast, i bakgrunden matsalen. — Sten Holving vid en fjdrrskriftsapparat.
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1 9 5 0 -t a I et Bilder fran Sten Holving
via Lennart Aberg

En B 3 i transportutforande.

Besok av J 21

........

vit "Olle”
fran F 10.

Sten markerar ut ndgot pd kartan.
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Studieofficer hos Royal Air Force

Berdittat for redaktor’n av museets intendent Anders Rick

Anders Rick har en lang tjinstgoring
i Flygvapnet. Under dren 1966-
2004 hade Anders manga olika upp-
drag inom FV. Anders har dven under
kort tid varit civilanstilld vid Helsing-
borgs lasarett som servicechef.

Anders borjade som aspirant pa F 5 och
efter avbruten utbildning fortsatte han
som navigator pa A 32 Lansen vid F 17.
Karridren avslutades som C Avveckling
vid F 10 med 6versteldjtnants grad.

nders tjanstgjorde under en tid pa

1970-talet som studietjinstgérande
officer vid ett Royal Air Force forband.
Detta utbyte skulle vara nagra veckor.
Anders berittar att han sokte tjansten
utan att informera sin chef, men resul-
tatet blev som Onskat.
Tjanstgoringen som studieofficer kom
att bli vid den stora flygbasen Brize
Norton 1 Oxfordshire, som ér det britt-
iska transportflygets huvudbas.
Sjdlva basen ir vildigt stor, eftersom
all militér flygtransport gér just dit.
Vid en “googling” pa namnet finner
man att det finns over 5.000 som dr
militdr personal, 6ver 1.000 foretag
samt 300 civilanstéllda!
Pé basen finns allt som behovs for
militdr personal som ska resa i
tjansten. Hér finns afférer, hotell,
restauranger, pubar, bostdder m m.

Anders fick delta i flertalet olika
typer av arbeten pa basen och fick
bl a en inblick i hur nédproviant for-
packades till flygbesittningarna. I dessa

“nodpackar” ingick dven en del bakverk.

Anders blev nagot forvanad nér det
visade vara tva olika sorters muffins
som skulle forpackas i nodprovianten.
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Anders Rick
idag.

Anders dr aktiv
pd Angelholms
Flygmuseum.

— Vadan detta, undrade Anders
konfunderad.

Jo, flygsoldater och underbefil fick ingen
muffin alls, Warrant Officers (motsv.
underofficerare, idag specialistofficer-
are. Reds anm.) fick en slat muffin och
officerarna fick en dito med russin!

— Da fick man en insikt i hur annorlunda
det var i Royal Air Force,

berittar Anders!

Kvé]len nér jag och de andra studie-
officerare kom till Brize Norton var
det en stor mottagning pa méssen.

Det fanns inga bord dér for detta tillféllet
utan det var ett “mingel-party” didr man
gick omkring med sin tallrik och glaset
i en klyka fést pa tallriken.

Anders berittar att pa golvet i lokalen
fanns det en vit och mycket tét heltick-
ningsmatta med enormt langt ”ludd”,
siakert 4-5 centimeter. P4 den tiden rokte
de flesta, s& dven jag, sdger Anders. Jag
sag mig lite villrddigt omkring for det
fanns inga askkoppar att tillga. Var gora
av fimpen? Sedan sdg jag andra som bara
sldppte ner sin fimp i den langhériga
mattan och trampade till! Vid ett tillfélle
under tillstidllningen behdvde jag ga ut
pa toaletten. Alla synliga ror var av kopp-
ar och nir jag kom in var tva flygsoldater
sysselsatta med att putsa alla ror sa de
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Till hoger ett ndgot ovanligt
visitkort tillhorande en av
piloterna pa en VC 10.

bliankte. En annan intressant sak var att
varje blad mellan toapapperets avriv-
ningsperforeringar hade tryck dar det
stod ”Government Property”!

— Varfor star det sa pa toapappret?
fragade Anders, nir han kom tillbaka till
sillskapet. — Jo, blev svaret...

Det stjdls s& mycket toapapper, annars!

a Brize Norton flog man inte bara
Hercules och en del andra littare
typer, utan dven VC 10. Detta var ett jet-
drivet flygplan med fyra stjartmonterade
motorer som ursprungligen var en trafik-

kérra byggd av Vickers.

Flygplanet hirstammade fran 1960-
talets forsta hilft, men var i tjinst hos
RAF inda till 2013.

En viss tjanstgoring kallades for “the
sweep” (svepet) och detta innebar att
VC 10 flygplanen tomdes pa allt i inred-
ningsvig i kabinen, siten m m!

Pa durken lastades det in lador med sprit
och mat av allehanda sorter och sedan
flog man ut till baserna. Britterna hade
(och har) fortfarande baser pa olika stéll-
en i virlden. Syftet med “the sweep” var
dels att leverera fornodenheter till baser,
samt att himta hem personal som var
avlosta och skulle fa aka hem och fira
jul. Eftersom det inte fanns siten fick

www.f10kamratforening.se
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alla sitta, eller ligga pa durken och goéra
det sa bekvamt for sig som man kunde.

en, kravet var att det alltid skulle

finnas en besittning som var kom-
plett nykter som kunde flyga. Det var
besittningsbyte vid varje stopp pa vig-
en hem. Avlosare blev de som hidmtats
upp vid det senaste stoppet. Alla andra
(som befann sig utanfor cockpit) satte
igang och konsumerade sprit och mat
som fanns ombord avsedd for hemres-
an. Pafoljden var att alla (utom senaste
besittningen) var i ett ganska berusat
tillstand nédr man landade igen, hemma
pa Brize Norton.
Resultatet blev att flottiljpolisen laste
in de som kommit hem for att de skulle
vara i presentabelt skick nir de skulle
komma hem till sina familjer for att
fira jul.
Sa kunde det ga till da, skrattar Anders.
Kanske det fortfarande gér till pa det
hér viset? Det kan man undra... l
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Text: Claes Bjorkman
Foto: Ingrid Oxle Bjorkman

Aret ar 1984 — sensommar och sen
eftermiddag.

En hundf6rare tar sig forsiktigt fram
langs en av flygbasens ytterkanter. Hund-
en framfor honom undersoker ivrigt
med sin kénsliga nos den tilldelade
patrullstrickan. Den har gatt hir tidig-
are och kénner vil igen doftspéaren
fran patrullens medlemmar. Utover
hundf6raren foljer tre soldater ur nér-
skyddsplutonen ett 10-tal meter bakom
dem. Den ene soldaten &r ganska ny
och bér med sig en pirrande oro i kropp-
en. Det hir &r ju trots allt vildigt nira
verkligheten. Han tar ett 4n kraftigare
tag om sitt vapen. Han sneglar pa kam-
raterna men dessa visar inget annat
intresse dn det som sker framfor dem.
Trots att det fortfarande &dr ganska ljust
omfamnas de av den morka skogens
sus och méktiga outgrundlighet. Da
och da interfererar suset med det svaga
visandet pa avstand fran flygplan, som
forbereder sig for start.

I6tsligt slits tystnaden, som omgérd-
at patrullen, i bitar av en mullrande
explosion fran en rote Viggen, som
startar frdn en av banorna.
Nagra av soldaterna sldpper for ett
ogonblick uppmérksamheten for att
fa en skymt av planen genom gliporna
i tradtopparna. Men inte hunden och
inte hundforaren. Den senare ser hur
den forra fatt vittring av ndgot som
inte funnits dér tidigare. Foraren lyfter
handen for halt och soldaterna bakom,
som nu sldppt blicken efter flygplanen,
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tvdrstannar och gar ner pa kni.

I ett par tvira kast kollar hunden av
bada sidor av stigen for att sedan be-
stdmma sig for att ivrigt vilja ge sig av
at vinster in i skogen in i basomradet.
Hundf6raren kopplar om till sparlina
och foljer efter. Soldaterna osédkrar sina
vapen och skannar fokuserat av terr-
dngen runt ekipaget. En av soldaterna
tar tyst kontakt via radio med nér-
skyddsplutonens centrum och rapp-
orterar situationsbilden. Efter nagra
tiotal meter gor hundforaren halt, kallar
in hunden och atervinder till patrull-
stigen. Riktningen &r klart pavisad.

I samma 6gonblick ldmnar en strids-
spaningslinje av soldater basens cent-
rum foOr att etablera en inringning kring
omradet i hundens markeringsriktning.
En flygbasjdgargrupp gor sig klar att
medverka om plutonen inte far kontakt
med inkriktaren/na.

Sd kunde det ha sett ut vid KFO:n
Moses 1984.

Nﬁgra ar tidigare hade hundverk-
samheten i forsvaret varit i kris.
Armén som var huvudstabsmyndighet
ville ligga ner hundverksamheten men
flera inom FV ville annat. Davarande
majoren Tommy Nilsson (F 16), som
jobbade pa Flygstabens krigsorganis-
ationsavdelning hade genom sitt civila
engagemang ett stort intresse for hund-
en i forsvarets tjanst. Han kallade till
sig en grupp som bestod av kn Roland
Sjosten (F 17, sedermera 6vlt och stf
flottiljchef), It Lennart Wetterholm
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En teckning som dskddliggor hund-
tjansten (Ett faksimil fran tidningen
FV-Nytt).

(F 10, sedermera mj och chef for FV
hundtjinstenhet), hundgardsforman
Kurt Karlsson (F 13) samt 1t Mats
Andersson (F 10, sedermera overste.)

Denna grupp diskuterade mdjlighet-
erna att rddda hunden kvar inom
forsvaret och kom fram till att bésta
vore att FV tog dver huvudmanna-
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En hundpatrull under arbete. Bilden
kommer frdn den numera nerlagda
tidningen FV-Nytt. Foto: Ulf Dahlin
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Hunden Ake frin Halmstad.
Foto fran 2016.

skapet for hundtjansten. 1983 presen-
terade gruppen ett forslag for CFV
generalldjtnant Sven-Olof Olson —
”CFV grundsyn hundtjdnst”. Detta
forslag antogs och en ny era for hunden
inom FV borjade. Vi andra FV-entus-
iaster dr ett stort tack skyldig denna
grupp for deras insatser! l
Fortsdttning i ndsta nummer.
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Fran narskyddspluton pei2

Text & foto: Daniel Svensson

ar vi hade nétt sa

langt att vi himtat
ut vara vapen (AKS5)
sprang vi pa ett led
till en tom hangar dir
skulle vi stilla oss i en
ring och st med vapnen
indt i stdende skjutstall-

Daniel Svensson
idag.

ldnge vi orkade, utan att
ta ner vapnet. Var 16jtnant gick inne i ringen
och slog pa pipan. Var man trott réickte det
for att man inte skulle klara av att halla vap-
net uppe. Styrkan fick man arbeta upp med
hjilp av armhédvningar.

Sergeant Olsson drillade oss i att sa snabbt
som mojligt plocka isdr vara vapen i sina
bestdndsdelar samt montera ihop vapnet
igen. Detta 6vade vi ofta pa och vildigt myck-
et i borjan. Olsson var en duktig instruktor
dven om han var ung. Vi drillades &dven i

att marschera och jag minns nér vi hade
marsch:

—Rikna takten!!! 1,2,3,4.1,2,3,4 och s&
holl vi pa! Att rikna till takten var bra for
0ss som var ovana vid att marschera.

Vi brukade ha Fransson (Frasse) en korp-

ral fran var dldre omgéang som skotte
marschovningarna. Vi hade en hel del fysisk
trdning och 16pning i borjan, men jag minns
att jag och nagra andra slapp springa milen
forsta gangen. Vi var dlagda att aka in till
Angelholms centrum och bestilla “skit-
fula” glasdgon. Nir alla andra led, fros och
pinades, satt vi inne i virmen hos optikern
och njot. Pa kvillarna sa brukade vi ga till
markan for att handla godis m m. Till var
stora fortjusning visades det ibland film pa
en bioduk i matsalen. Under “grontjénsten”
var vi i Onnarp en hel del. Dir 6vade vi
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ning. Dér skulle vi st sa

”Piloten”
(Daniel)
dr raddad
fran det
brinnande
vraket

| och ett av
| befilen

instruerar.

skjutning pa skjutbanan. Vi trianades i ligg-
ande, sittande och stdende skjutstéllning.

Vi hade ocksa en hel del teori, om kaliber pa
kulor och hur vinden paverkade skjutning pa
langa avstand m m.

P4 6vningsfiltet i Onnarp skulle vi dven
hirdas nir det var sno och kallt, Vi fros kon-
stant, men vi vdagade inte papeka det, utan
det var bara att gilla liget. Nér vi dntligen
fick mat, var vi sa stelfrusna att vi knappt
kéinde av vara fingrar.

agarna rullade pa och ibland kéndes

det som dagarna bestod av ett evigt
drillande. Jag minns att efter en skjutévning
i Onnarp, hade négon i 2. NSKY inte stingt
sin véaska nér han himtade “snuskburken”.
D4 avslutades kvillen med en rejil utskall-
ning och befilet tomde véskan upp och ner
och kastade ivig allt, ut i snon &t olika hall.
Jag tyckte synd om den stackaren som glomt
stidnga sin viska eftersom han fick skriva en
ganska lang forlustrapport. Befilen hotade
oss att vi skulle fa marschera tillbaka och
inte aka buss. Menige Bonn forsokte avbryta
16jtnanten hela tiden:
— Lojtnant... Lojtnant. ..
en svarade bara:
— N4 Bonn, inte nu!!! Tyst!!!
Utskéllningen fortsatte i 20 minuter ungefir.
Direfter fragade 16jtnanten Bonn:

Lajtnant! Lojtnant-
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Anhoriga under en besoksdag pa F 10
rdaddningsstation. Framfor brandbilen
star Daniel och hans mamma.

— Bonn vad ville du siga?

Da harklar sig Bonn och siger lite svagt:

— Det dér ér inte vara ryggséckar lojtnant. ..
De dr 2:a NSKY:s ryggsickar!

Var 16jtnant blev helt tyst och svarade bara:
— Bra Bonn! Uppsittning i bussarna nu, sd
aker vi hem.

et var en hel del kompisar som forsokte

fa frisedel for att de inte ville vara kvar.

En del forsokte med att de madde psykiskt
daligt. Det fanns nog nagon eller ndgra som
efter mycket “pipande” lyckades. Men de
gick verkligen miste om mycket.

Det drillades mycket hela tiden inom NSKY.

— Gor om, gor ritt! — Stdda béttre! — Kan du
inte raka dig far du ha hjélp!

Idag forstar jag drillen pa helt annat sitt. ..
den hade ett syfte. Sergeant Olsson drillade
oss 1 vapenutbildning med AKS. Vi fick
trina mycket pa att ta isér och sitta ihop
vapnet sa fort som majligt.

ag hade sokt in till NSKY for jag ville
bli hundforare. Tyvirr fick jag besked
via en killa som kénde ett av befilen, att
pa grund av nerldggningshotet mot flott-
iljen skulle inte de virnpliktiga som blev
hundférare vara det nagon nimnvird tid.
Dessa fick vilja en annan del av NSKY. Nar
fragan kom fréan var lojtnant om det fanns
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nagra frivilliga som kunde ténka sig att
byta fran NSKY till Skyddspluton for att bli
brandmin istillet. Da bytte jag, Emanuel
Malmstrom, Mickael Karjalainen och till
Skyddspluton, senare kom Fredrik Bonn
ocksa. Det var en fredagseftermiddag da vi
overgick till Skyddspluton.

i flyttade Gver vara saker nér alla i

Skyddspluton var ute pa en 6vning.
Nér vi hade lagt allting i utrustningsvig
pé plats, kom Skyddspluton tillbaka for att
ha ett "fredagsmote” dér vi skulle pre-
sentera oss. Fore det hir motet skulle vi
stidda och efter det var det dags for helg-
permission. Vi gjorde som vi var vana
fran NSKY. Vi tog ett steg framat, gjorde
honndor och sa snabbt och litt: Fornamn,
efternamn och talade om varfor vi bytt
till Skyddspluton istéllet. Helt om och
in i ledet och alla stirrade hépet pa oss.
Var kapten vilkomnade oss. Vi insag snabbt
att det var de hade en nagot annorlunda
virld hos Skyddspluton. Pa métet var det
nagon som hade en fraga, nir kaptenen
undrade om det fanns nagot att ta upp.
—Ja, en ny kapten, for han borjar bli gam-
mal... He-he.
Kaptenen bara skrattade och fortsatte som
om inget hint. Nagot sadant hade vi aldrig
vagat kldcka ur oss pa NSKY.
Nir vi hade var forsta visitation slutade den
med att alla andra fick samlas vid véra skap
for att se pa ordningen som “’puckona” fran
NSKY hade i sina skap. Vissa av de andra
fick halva innehallet i skapet dver sig, nér
de oppnade sina skép. De hade bara kastat
in sina saker. Visst skulle skapsordningen
se snygg ut dven pa Skyddspluton, men
inte i den utstrickningen som pa det var pa
NSKY. Hér pa Skyddspluton fanns inget
befil som med linjal métte vikningen av
kladerna.

etta dr en del av det jag upplevde pa

F 10 under min grundutbildning. Denna
berittelse kanske foljs langre fram av fler
minnen. l
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@ pakertilly

Revision
Radgivning
Redovisning

Vi gillar bade
manniskor och siffror!

Vi bedriver revisionsbyra pa vart satt, med
nya idéer, flexibla l[6sningar och erfarenhet.
Det tjdnar du pa!

0431-44 35 60
anders.melander@ bakertillyangelholm.se
Heimdallsgatan 50, 262 71 Angelholm

www.bakertilly.se
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Ett luftbevakningspass som snoade inne...

Vinterstormen 1979

Text: Jan Andersson
Foto: Tor Netterby

Att jobba i Flygvapnet Stril
innebar och innebir alltid

nagon form av ldngre eller
kortare pendling. Bekvim i
pensionérsfatdljen kom jag att
minnas en dventyrlig resa.
Vinterstormen -79 var den
viérsta pa 100 ar, men ”The B
show must go on”, sd det var n
bara att dra mot jobbet, RRGC %)
S1/0 (Radargruppcentral for =
den oinvigde) i trakten av *
Degeberga uppe péa Linderods-
asen, for ett dygnslangt luft-
bevakningspass. Jag hade nog-

- Sd har sdg det ut pa vagarna under sno-
- stormen 1979. Hdir en plogbil som fastnat

. . o » o
1 Snomassorna nagonstans i Skane.

samt lyssnat pa viderprognosen “ =2
for Skéne, start ca kl 5, lite blasigt
hemma men barmark 1 véster, snovader
i Ostra Skane. Nar jag ndirmade mig
Saxtorp borjade det vrika ner. Nir jag
langsamt kanade mot Gérdstanga blev
vigen till slut sa smal att moten var

otdnkbart! Man fick titta uppdt for att se
toppen pa drivorna. Vid Ortofta blev det

stopp! Rdddning-en blev en plogbil som
med blinkande “’saftblandare” ndrmade
sig bakifran, jag blev grundligt utskilld
av foraren som undrade hur dum man
kunde vara och sa ji..a korkad att ge sig
ut i sddant véder!

Jag forklarade for den arge foraren
att jag var pa vig att forsvara riket

i en hemlig anldggning i stra Skane
iden s k Incidentberedskapen, vidare
att jag lyssnat pa "Radio Malmohus”
som rapporterade att det inte var nigra
storre problem med framkomligheten.
Han tystnade nagra sekunder, hoppade
kvickt upp i forarhytten pa sin impon-
erande plogbil, grep mikrofonen till
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kommunikationsradion och drog av en
harang med adress till Radio Malmo-
hus, detta samtal kan svarligen ut-
tryckas i skrift!

fter kopplande av bogsertross blev

jag bakldanges bogserad visterut till
jag kunde vinda bilen. Vi skiljdes
som vénner och under dmsesidiga
lyckonskningar. Jag drog visterut och
hamnade till slut pa en bensinmack i
Bjirred med bara bensinangor kvar i
tanken. Det hade blivit eftermiddag och
jag som skulle avlosa kollegorna som
jobbat natt! Detta var 1adangt innan
mobiltelefonens tid sé jag fick 1ana en
telefon pa macken jag hamnade vid for
att ringa Bocken och hustrun. Jag kom
hem efter en hel arbetsdag pa vigar jag
sdllan befarit! Hur gick det for person-
alen i anliggningen?
—Jo, de fick fortsitta ett dygn till, man
forsokte att rekvirera snoslunga fran
Everdds flygplats men den korde fast i
all snon pa vigen. H
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Nér detta skrivs sa har vi fatt klartecken
att overste Tommy Petersson, C F 17, blir
forelidsare pa Hostmotet den 18 oktober 2020.

Hostmotet med Arsmote 2020 planeras med
foljande program:
# Kk110:00 startar F 10 Kamratforening 2020 &rs Hostmote med

foreningens Arsmite. Samling frén kI 09:45 i Ronneskolans &
Aula, Jarl Kullescenen i Angelholm. Foto: F 17

¢ Kl 11:00 6ppnar vi portarna dven for andra forsvarsintresserade for ett
foredrag av C F 17, 6verste Tommy Petersson.
Foredraget beridknas sluta ca kl 12:15.

@ For deltagande giister och medlemmar forflyttning till Angelholms
Flygmuseum for enkel lunch och visning av Flygmuseet.
Varmétet berdknas vara slut kl 15:00.

¢ Mer information finns pa din personliga kallelse som bifogas denna
Bullertin. Anmélan till Hostmotet registreras om du, utdver din
medlemsavgift 2020 (150:-), sétter in ytterligare 100 kr.

P g a Coronautbrottet har drsméte dnnu inte avhdllits. Detta Hostmate blir
ddrfor ocksd foreningens Arsmote. De som redan betalt avgifterna for
Virmite med Arsmate 2020 har detta till godo.

VALKOMMEN! Styrelsen
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Engelholms Glass AB - ett svenskt familjeféretag Tel 0431-108 51 www.engelholmsglasse

Fiirningsaktiviteter hosten 2020

Datum ej faststéllt. Riksdagsman Hans Wallmark (M) inleder hostens foreldsningar
med en foreldsning om Forsvarspropositionen for Forsvarsmakten som stricker

sig mellan 2021-2025. Tid: Troligen i skiftet augusti-september.

Datum ej faststillt vid presslaggning.

Se datum i kommande inbjudningsmail och Kamratforeningens hemsida.

2020-09-17 k1 19:00 Hostens andra foreldsning héller Anders Silwer
under rubriken: "Fran yngling i Véstra Karup till general i Stockholm
med hjdrtat pa Bjdre”. Anders berittar om sin omvixlande och
spannande flygarkarridr. OBS! En torsdag

2020-10-21 k1 19:00 haller general Bert Stenfeldt en foreldsning om
|| Swedish Air Force Historic Flight. Nutid, kommande projekt, framtid,
flyguppvisningar och mycket annat kommer att beréras. OBS! En onsdag

2020-11-19 k1 19:00 héller Overste Mats Olofsson, SAAB, histens
sista foreldsning. Amnet for kvillen dr JAS 39-forséljningen till
Brasilien. Fragor som t ex varfor valdes Gripen fére amerikanska
och franska forslag, politiskt ldge i Brasilien, hotbild, samarbete
med brasiliansk flygindustri, motkop, pilotutbildning, baseringar
m m, dr fragor som vi kommer att fa svar pa. OBS! En torsdag

VIKTIGT!!!

Anmalan gor du smidigast genom att forhandsinbetala dina 50 kr med Swish (123 541 11 37)
eller till Kamratforeningens bankgiro (5639-7730) i samband med din anmélan senast

5 dagar fore. Kan du inte girera eller Swish:a, s SMS:ar du till tel 070-886 86 86 cller maila
lars@hedstrom.as senast 5 dagar fore. Bekriftelse pa ditt deltagande far du 2 dagar fore
foreldsningen pa mail. Bengt Lundquist, foreldsningsansvarig, F10 Kamratforening

Brasiliansk
39E.

www.f10kamratforening.se 35



Varje mandag njuter vi av brid fran:

e

ba g@met

f“""‘

Vi erbjuder ett brett sortiment!
Ga in pa var hemsida, sa hittar du mer information!

Www.bageriet.se

Vi stodjer * - SEIIII

Dekor & Design AB, ingelholm
Colorama AB, Angelholm
Main Dialog AB, ingelholm

Wenn IT AB, lingelholm
Taxi, ingelholm
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Betonghorrning & Sagning AB,
Astorp

Eltjdnst i Angelholm
& Bjire AB

Bjéire Hemvirnsfirening
Hojatorps Tele- & Glasmuseum

Hans Nilsson AB,
Byggkonstruktioner

_ SAAB )
Security and Defence Solutions

Ryds Glas, Helsinghorg
BUR Academy & Investigations
Dag Idoff Konsult AB
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Saknar du information fran
Kamratforeningen eller Angelholms Flygmuseum?

Du kanske har glomt att anmila din e-postadress. Gor det sé far du information

hemskickad direkt till dig mellan de olika numren av Bulle[r]tinen.

Eller har du ndgra andra fragor om medlemskapet kontakta var medlemsregistrator

Lars Hedstrom, e-post: lars@hedstrom.as eller telefon: 0708 — 86 86 86.

Medlemsregistrator Lars H vill papeka att medlemmarna har ett medlemsnummer
Loch att ni girna ska anvinda det vid korrespondens med foreningen.

Vill du gora en insats for vart museum
— Angelholms Flygmuseum?

Som medlem i F 10 Kamratférening &r du hjirtligt
vilkommen att arbeta i vart Flygmuseum.

I foreningens stadgar star att vi “ska driva ett museum”
och det gor vi tack vare frivilliga insatser fran ett antal

av vara 2 200 medlemmar. Vi vill gérna fortsétta med det,
men behover idag forstarkning.

Idag arbetar ca 50 medarbetare pa museet, men vi behover
bli flera for att ticka avgangar, behalla var mycket upp-
skattade service, stindigt fornya oss samt underhalla och
bygga nya utstéllningar.

Detta for att fa fler besokare till flygmuseet och till

vara andra flyghistoriska aktiviteter.

Kan du tianka dig att bli medarbetare hos oss?
Kom och gor ett besok hos oss nagon mandag mellan kl 09:00 — 12:00.

Hor gidrna av dig fore, sd kan vi ta hand om dig och visa vad vi héller pa med.

Var e-postadress dr info@f10kamratforening.se. Inget tvang utan allt &r frivilligt.
Det ér du sjidlv som bestammer om du vill vara med och vad du kan tinka dig att gora.
Vi dr manga hirliga amatorer och nagra sakkunniga som med vara olika erfarenheter
och utbildningsbakgrunder arbetar med vart flygmuseum.

Vi ser fram emot att fa med dig i vart arbete och var sociala samvaro.

Hiir en lista pa vara olika arbetsuppgifter som ev kan intressera dig?

@ Receptionist — tar emot besokare, entréavgifter, museishop och café.

@ Vird — tar hand om besokare, stiddar, Oppnar och stinger museet

® Guide - tar hand om och guidar besoksgrupper

@ Simulatorinstruktor och tekniker — tar hand om véra “simulatorflygare” och simulatorer
® Pedagog — utforma och genomfora speciella museiaktiviteter

@ Designer — skapa och utforma utstillningar

@ Utstéllningsbyggare — bygga utstillningar och renovera objekt

® Hygientekniker — hilla vara lokaler rena och snygga

@ Funktionir for olika aktiviteter — event, moten, foreldsningar

@® Webmaster och Infomasters— for att sikerstilla foreningens hemsida och Facebook

@ Foreningsfunktiondr — som i en normal férening dock med forstirkt ekonomifunktion.

www.f10kamratforening.se 37
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En osterrikisk
J 350E, tagen pa flyg-
dagen pa F 10 1990.

En J 35 Draken med fin aviosning pa
vingarna "platad” pa F 10 1988.
Kan kanske ha varit pa en flottilidag?

www.f10kamratforening.se 39



Avs.
F10 SVERIGE
Kamratforening PORTO BETALT
Valhall Park PORT PAYE
262 74 Angelholm

Snmmar och sol, fin-fina sommarpresenter!

a6~ 100- %
Presentkort=e==""=
Vira uppskattade presentkort

1 valgrerna: 100:-, 200:- och 500:-
Presentkort Drakenflygning: 500:-

N
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359h |
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Skala 1172

119:- Ténk pa art

19.-

s DU far 10% rabatt
Shoppingkasse & /I35F Draken ~ SOM mediem j
Skala;1/72 l(amraltoremngem

Vira huvudsponsorer:

Vi onskar
v FORSVARSMAKTEN - == i i
alla lisare en [OSASVAKTEN g g gg= ED g Folluniversicees

¢ skon sommar!
A

¥ | Medarbeiarna pd INiStalnummeray glll LI 5% ¢ T Bommendildecember!
Flygmuseet




