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Ett drygt halvar har runnit
undan sedan jag skrev
mina forra ordférandeord.
Varen kom och avlostes av
sommaren och sedan kom
hosten. Covid-19 “lugnade”
sig 1dmskt under en tid men
forsvann inte. Tvdrtom tycks
det just nu dé extraordindra
smittsituationer har vuxit
fram. Pandemins grepp om
oss dr hart och de pébjudna
restriktionerna dr det bara
att folja. Den personal och de frivilliga som
stdllde upp i juli och augusti och mojlig-
gjorde 6ppethéllande gjorde en stor och
berémvird insats. Oppethéllandet fungerade
mycket bra och coronasikert. Vi dr ndjda
med de besokstal vi fick. Vi justerade den
forvintade besokssiffran pa 20 000 till

10 000. Antalet besokare &r nu fler dn

12 000. Men sé slog pandemin till igen och
nu extra hart hir i Skane. Nya lokala restrik-
tioner tillkom och vi sdg det som nodvéndigt
att stinga verksamheten igen. Men nu totalt,
det vill sidga ingen verksamhet alls far fore-
komma i vara lokaler. Mycket beklagligt men
nodvindigt.

Coronans spar foljde manga neddrag-
ningar. Vi har inte genomfort nagot styr-
elsemote dnnu, men det kommer att ske inom

kort. Vi har inte heller genomfort drsmotet.
Det genomfors som ett distansméte, vilket du
har erfarit. Styrelsen gav mig i varas mandat
att agera som styrelse for att i efterhand lata
styrelsen godkidnna mina atgirder. Mina
atgérder och beslut har kungjorts i det jag
skdmtsamt kallar "Flottiljorder”, men med
allvarligt innehall. Fyra har utkommit och
distribuerats till det 60-tal medlemmar som
dr aktiva i museet eller foreningen.

ag dr styrelsemedlem i SMKR (Sveriges
Militdra Kamratforeningars Riksférbund)
och dir &r jag ansvarig for Region Syd.

www.fl0kamratforening.se

F 10 Kamratforenings ord-
forandeSven Scheiderbauer.

Det arliga regionmotet

maste stillas in. Det skulle
ha genomforts i Karlskrona.
Nu satsar vi pa nésta ar och
hoppas att omstidndigheterna
tillater att vi triffas. SMKR
representantskapsmote (ars-
mote) genomfordes pa distans
i oktober. SMKR har beslutat
att fokusera pa regionmétena
2021. SMKR centrala mote
stdlls in ndsta ar.

020 dr ett jubileumsar for oss! Jag har

ber6rt det forut. Det dr 80 ar sedan flot-
tiljen sattes upp pa Bulltofta/Malmé och 75
4r sedan flytten till Barkdkra/Angelholm.
Nagot firande blev det inte. Jag glader mig
dock at att boken Flygarminnen fran F 10
Barkékra 1945 — 2002 har kommit ut. Vi
beslutade att denna bok skulle tillséndas alla
medlemmar per post. Vi har som framgick
ovan inte kunnat genomfora aktiviteter som
skulle kommit vira medlemmar tillgodo. Jag
hoppas att du uppskattar boken och ser den
som en liten kompensation for detta. Den
har producerats av Goran Brauer, Torsten
Sjoberg och Tor Netterby, men manga fler
har varit delaktiga.

ack dnnu en géang till alla som rdddade

museet. Tavlan med namnen pa de cirka
2 400 bidragsgivarna dr uppe i utstillningen,
den dr 20 kvadratmeter stor. Lds om detta
pé sidan 22. Alla ni som skinkte pengar till
museet men som inte dr medlemmar i kam-
ratforeningen far ocksa denna tidning.
Jag hoppas att du finner den intressant och
att du véljer att bli medlem i F 10 kamrat-
forening. Med tidningen foljer ett infor-
mationsblad med inbetalningskort.

Jag passar jag pa att 6nska er alla en God
jul och ett Gott nytt ar 2021!

Sven Scheiderbauer

Ordforande F 10 kamratforening



Museichef Kenneth Hansson informerar

Detta hiinder pa museet

ag avslutade min forra artikel med

foljande Jag vill rikta ett stort tack till
alla ni som stottat Angelholms Flygmus-
eum i en kritisk situation och jag ser fram
emot att triffa er pA museet nér vi 6ppnar
igen”. Manga har jag haft glddjen att triffa
i sommar.

en forste juli lyckades vi 6ppna upp.

Eftersom de flesta av vara medarbet-
are var 70 ar eller dldre kunde de inte
tjdnstgora inomhus. Med hjilp av anstillda
skolungdomar kom vi igang om 4n med
restriktioner. Problemet med Corona-
pandemin gjorde att vi fick minimera
antalet besokare som samtidigt kunde vara
inne pa museet. Efter vissa berdkningar
kom vi fram till att 70 besokare var lagom,
sett till vara tillgédngliga ytor. Hur gjorde
vi da? Det tillverkades nummerlappar som
besokarna fick hinga runt halsen. Ganska
snart kom vi fram till att det bildades ko
utanfér med besokare som bara vintade
pé att komma in. Det ér inte sa roligt att
koa nir det samtidigt regnar. Nagra av
vara medarbetare kom pa idén att flytta ut
serveringen. Snabbt ldnades ett partytalt
in med ett bra tak. Vara dldre medarbetare
kunde da tjinstgora i serveringen eftersom
det var utomhus. Det visade sig vara en
lyckotraff med utomhusservering. Fram-
forallt varma dagar saldes mycket glass.
Aven om Coronapandemin inte fortsitter
sommaren 2021 talar mycket for att vi
fortsétter med utomhusserveringen.

Vi hade
infor
2020 planerat
med 20 000
besokare. Nar
pandemin slog
till gjordes nya
beridkningar.
Kanske kunde vi na 10 000 besokare.
Sommaren blev trots allt bittre dn vintat.
Nir vi stingde den trettionde augusti hade
vi i princip nétt det planerade malet.

I skrivande stund borjar vi ndrma oss

11 500 besokare. Da skall man veta att vi
planerade halla 6ppet alla helger fram

till jul. Dock kom Region Skéne med nya
rekommendationer om att stinga museer
under delar av november. Detta kom att
innebira att vi tappade tre helger.

Hur framtiden ser ut dr fortfarande oviss.
Jag hoppas verkligen att allt lugnar ned sig
och att vi kan éterga att sk6ta museet som
tidigare.

Museichef
Kenneth Hansson

i borjar ndrma oss jul och det nya aret.

Jag onskar er alla en God Jul och ett
Gott Nytt Ar 2021. Hoppas att vi kan mota
det nya aret utan Coronapandemin.

Vil mott!

Kenneth Hansson
Museichef

Metallgatan 21C, 26272 Angelholm.
TRYCK Tel: +46 (0) 43183440 - Fax: +46 (0) 43183450
SERVICE www.tryckservice.nu

Bullertinen




nel HANDE--- Kafé utomhus under cornna -sommaren 2020

L m"se ' = T 8m 7 8 P.g.a. de restriktioner
W ' ; som Folkhélsomynd-
igheten satte upp,
beslot museiledningen
att kaféet skulle flytta
utomhus i sommar.
Vad red. forstar har
det fungerar utmirkt
och s.k. Corona-
avstand har kunnat
hallas. Pa bilden ser vi
Kaj Andersson och
Irene Lundbladh som
sélde kaffe, kakor
och annat i téltet.

\\II!

Det gamla taleséttet att

en olycka kommer séllan
ensam visade sig stimma
till punkt och pricka denna
sommar. Inte nog med att
Coronapandemin sting-

de museet under en del

av sommaren, sa stillde
vidret ocksa till det.

Den 18 augusti over-
svimmades hela recep-
tionen och de utstdllnings-
montrar som finns dér 6ver
av en enorm stortskur.

Gaster f

ra IlT!lSl(lalllI ‘

Var medlem Daniel
Svensson (f d brand-
man pa F 10) besokte
museet i somras som

han visade for tyska et kom nira 100 mm pa
vinner. Det dr Daniel ¢ 1,5 timme. Vattnet stod
med kepsen pé. ca 3 cm hogt pa golvet...
Ovriga dr Sven och Alla mattor fick tas bort
hans fordldrar Anette  for att torkas! Mycket jobb
och Jijrgen. blev det...

www.f10kamratforening.se 5



Chefen har ordet, oktoher 2020

Kamrater i kamratforeningen,

Inledningsvis vill jag kommentera om-
virldsldget. Det finns ménga oroshirdar
pa var jord, och under augusti har vl ingen
missat utvecklingen i Vitryssland/Belarus,
ett land i vart omedelbara niromréde. Vi,
Forsvarsmakten, har ocksa varit ppna med
att Sverige genomforde beredskapsinsats i
sydostra och mellersta Ostersjon. F 17 har i
hogsta grad varit engagerat i detta. En ann-
an, bade global och nationell, utmaning ar
pandemin. Léget avseende Covid-19 har
forvisso varit relativt lugnt hér pa forbandet
och i vér region, men i skrivande stund ser
vi nu en 6kande nationell trend avseende
antal sjuka igen. Jag tror alla forstar att pan-
demin inte kommer att vara 6ver pa linge.
For oss alla giller att halla i, hilla ut, halla
avstand. Var verksamhet fortsétter dock
alltid, fast smittskyddsanpassat.

Det dr riktigt trakigt att vi inte kunde
ses i Angelholm i oktober och
hogtidlighélla att F 10 skulle ha fyllt 80 ar,
varav 75 ar pa Barkékra. Jag hade, liksom
sdkert ni alla, sett fram emot det. Men ni
ska veta att vi hogtidligholl den 1 oktober
med stor flaggning pa F 17.

ad har da hént pa F 17 sedan sist?

Tyvirr kunde vi ju inte, av uppenbara
pandemiskil, genomfora forsvarsmakts-
ovningen AURORA 20 i maj. Istillet
genomforde vi en lokal slutovning for vara
virnpliktiga med mycket bra resultat.
Vara stridsflygdivisioner flog ocksa nagra
flygforetag som var planerade inom ramen
for AURORA, skarp fillning av sjomals-
robot, gemensam sjoméalsstrid med Marinen
inom ramen for SWENEX 20 samt sam-
verkan med amerikanskt bombflyg.
Parallellt limnade vi under varen stod
till det civila samhillet, bland annat med
utrustning och ambulanser i region Skéne.

6

Juni préglas ofta av olika examensceremon-
ier, sa dven i ar. I borjan av juni genomforde
vi en mycket fin utryckningsceremoni for de
varnpliktiga i omgéang 19/20. Senare under
sommaren hogtidligholl vi vara studerande
som genomfort AROU (anpassad reserv-
officersutbildning) och OP (officerspro-
grammet), HSOU (hogre specialist-
officersutbildning) och HOP 1/HOP 12
(hogre officersprogrammet).
I ar pa lite annorlunda, smittskyddsanpassat,
sdtt. Under sommaren har F 17 ocksa bytt
nagra centrala befattningshavare.
Numera dr Magnus Fransson stéllforetrad-
ande flottiljchef, Andreas Davidsson stabs-
chef och Jorgen Axelsson flygchef.

ven om sommaren kidnns néra har

hosten nu anldnt till Sydsverige.
Samtidigt har vi hunnit med sd mycket.
Till exempel hogvakt vid Drottningholm,
deltagande i flygdagar i Finland och Tjeck-
ien, samt firandet av JAS 39C nr 210 som
nu passerat 3000 flygtimmar. Det dr det
Gripenflygplan som flugit mest, och jag
bedomer att det under 2021 blir det svenska
operativa stridsflygplan alla kategorier som
flugit mest.
Mandagen den 14 september ryckte drygt
150 nya vérnpliktiga in pa F 17, varav 25 %
kvinnor, och de &r nu pa god vig att bli sol-
dater. Den uppmérksamme ldsaren noterar
kanske att vi nu utbildar ungefir dubbelt sa
manga virnpliktiga som for ett par ar sedan.
Samma vecka genomf6rde vi ocksa en flottilj-
ovning, Robust 20. Det var en for de allra
flesta okidnd och oforberedd beredskapskon-
troll dir vi 6vade lokal och regional sprid-
ning samt vergang fran freds- till krigs-
organisation. Vara flygplan verkade den
veckan fran Halmstad, Kalmar, Vixjo och
Kristianstad. Ovningen genomfordes pa ett
mycket bra och sékert sétt — och med myck-
et gott resultat. I skrivande stund, i borjan
av oktober, har vi en Gripen-kontingent

Bullertinen



CF 17,

ov Tommy
Petersson
skriver hdr
om det
aktuella ldget
paF17.
Foto: Jonas
Holmgren,
F17

som deltar i den finska flygvapendvningen
RUSKA i norra Finland. Och dygnet runt,
aret runt héller vi beredskap, pa marken och
i luften, och driftar var flygplats.

verksamhet. Samtidigt detaljplanerar vi nu
2021. Det ser ocksa ut att bli ett bra ér.

Pa central niva arbetas det med nésta for-
svarsbeslut. Stora delar av detta kan foljas i
media. Som jag skrev forra gangen, inget dr
klart forrdn det dr klart, men allting pekar
fortsatt pa att riksdagen kommer att besluta
om substantiella och vélbehovda tillskott i
ekonomin, och dirmed en okad ambition
avseende vart lands forsvarsformaga.

Till vara fyra ledord Tillgéinglighet,
Trovirdighet, Tillsammans och Troskel-
effekt har vi lagt till ett femte, Tillvéxt.
Vilbehovligt, till och med nédvindigt.

Avslutningsvis vill jag tacka for det goda
samarbete vi har, och allt ni i kamratfor-
eningen bidrar med ute i samhillet for att
gora F 17 och Flygvapnet mer kiint. Inte
minst genom det fantastiska flygmuséet i
Angelholm. Om #n mycket blir lite annor-
lunda och mer digitalt detta pandemi-ar.

‘ J ar ridda om er, hall i, hall ut, hall
avstand och fortsitt verka i flygvapen-
andan. Mission First — Safety Always.

esten av aret priglas ocksa av kvalita- Tommy Petersson
tiv, och smittskyddsanpassad, 6vnings- CF 17
Du som varit anstalld inom Forsvarsmakten 35;;— %
T b4

— SOk Veterankort!

hinvisades det till denna adress:

I det senaste utskicket fran Forsvarsmaktens
veterancentrum som F 17 fick och for
att vidarebefordrades till vara veteraner,

https://mitt.forsvarsmakten.se/registrera/veteran
Alternativ sok via sokmotor pa: "Mitt forsvarsmakten” + “veterankort”.
Hir 6nskar Forsvarsmakten att nya och tidigare veteraner, med eller
utan kort, gar in och registrerar sig eller uppdaterar sina uppgifter

sa de kan fa utskicken direkt fran FM veterancentrum.

Vid fragor kan du skicka e-post till: f17-veteran @mil.se

www.f10kamratforening.se



Jan Andersson, f d striloff berdttar om:

Tornradar P$-19 1 luft-
- Em -
ocn SInhevakn“‘g Text: Jan Andersson

Det ar nog inte ként i vidare kretsar
att det vid Rrgc Bocken och Myran
(Rodeby) fanns marina sjobevaknings-
troppar. Vid radargruppcentral "Bocken”
(Horrod) fanns tornradartropp 581 med
chef, spaningsledare och vérnpliktiga
radarobervatorer. Samarbetet med marin-
ens personal var mycket bra. Vi kunde
gemensamt knyta ihop verksamhet pa
ytan med den i luften. Direktforbindelse
med FRA gjorde inte saken sdmre.

PS-15 lagspaningsradar.
T h: En HKP 4 under ubdtsjakt.

8

arinens radarunderlag var densam-

ma som vi hade for luftbevak-
ningens laghgdjdstickning, tornradar
:14 (Horrod) :7 (Glimminge) och :11
(Anderslov). Stationen var italiensk till-
verkning av mirket SELENIA och hade
en pulseffekt pA IMW. Marinen anvinde
en ofiltrerad bredbandsbild utan MTI
(Moving Taget Indication). Man kunde
dérfor uppticka stillaliggande och lang-
samtgdende mal. Luftbevakningen var av
naturliga skél inte intresserade av denna
typ av mal.

ATO fl6g regelbundet ver Ostersjon

med marinspanings- och ubétsjakt-
flygplanet Breguet Atlantic. Marin-
personalen informerades och med hjélp av
FRA kunde man identifiera en ubat som
under ett kort moment avslojat sin nidrvaro
med radar/radiosidndning.

Vid ett annat tillfalle hade marinen
en ubdtsjaktovning i Hanobukten.
En svensk ubat skulle osedd ta sig in
i Karlskronas basomrade. PS-15 hade
en mycket bra uppticktsformaga dven

Bullertinen



En Breguet
Atlantic

under ett
havsovervak-
ningsuppdrag.
Kolvattnet frdn
ett fartyg syns
tydligt pa bilden.

mot mindre mal. Man kunde ofta se hur
fiskarna la ut laxgarn fran kusten. Garnen
hade sma radarreflektorer som var fistade
vid garnens Overkant. Nér ett vant 6ga o
betraktar en radarbild dr det forédndringar X4
efter varje radarsvep man letar efter. N
Under 3-4 antennvarv kunde operator-
erna se ett mindre radareko med 1ag fart
15-20 km 6ster om Kivik. En ubatsjakt-
helikopter och en patrullbat dirigerades
mot positionen. Det resulterade i en
“bekdmpad” ubat kort direfter.Det som
hade synts pa radarbilden var periskopet
som under ett kort moment varit ovanfor
ytan. PS-15 var séledes en utmirkt radar
for bade luft- och sjobevakning.

dag utnyttjas PS-870/871 som span-

ingsradar for bade luft och sjo. Det dr
dock tveksamt om man i dag har samma
detaljinformation som man hade med
bredbandsbild fran PS-15.
Samgruppering med luft- och sjobevak-
ning visade sig vara lyckosam, tyvirr
vann inte detta ndgot gehor hos centrala
beslutfattare trots visade positiva erfaren-
heter. Mojligen 14g gammalt revirtinkade
i bakgrunden. Marinen pabdrjade bygg-
nation av egna sjobevakningscentraler i
borjan av 80-talet. I likhet med flygvap-
nets centraler reducerades antalet sjobev-
akningscentraler. I dag bedrivs sjobevak-
ning fran Goéteborg och Musks. Men som —
Kipling sa, that’s another story. ll PS-870/871 spaningsradar.

www.fl0kamratforening.se 9



Det dr nagot visst med F 10! oet

Text: Rolf Clementson Foto: Torsten Sjoberg

Till F 10 kom jag med en hel del erfar-
enheter. Inte minst om hur man leder
en flygflottilj. Innan jag kom till F 10,

var jag niamligen flottiljchef pa F 17 i
Kallinge. Det var min forsta tjanst som
flottiljchef. Det var inte alldeles sjdlvklart
att jag skulle fa tjansten. Olof Palme ville
nimligen annorlunda.

jag som chef for Sektion 1, Planerings-
sektionen, vid Flygstaben. En dag dr,
nadde det mina 6ron att det skulle héllas
en presskonferens om Gripen-projektet i
Kanslihuset. Olof Palme skulle halla i den.
Jag lanade ett presskort av var press-
officer och begav mig dit. Jag satte mig

i den bakre delen av det langstréickta
rummet. Olof Palme borjade beritta

om de stora pengar som JAS Gripen-
projektet skulle komma att kosta. Som
socialdemokrat ville han inte framsta som
nagon som i onddan lade mycket pengar
pé forsvaret. Han orerade och holl pé. Jag
lyssnade. Efter ett tag sa jag lite halvhogt,
sa att journalisterna runt mig skulle hora
det: "Han ljuger”. Och en stund senare:
”Det dr inte heller rétt”. Journalisterna
flyttade ndrmare.

Fﬁre forflyttningen till F 17, tjanstgjorde

”Jag kan en del om
det”, droppade jag,
“jag har sysslat med
JAS Gripen i tio
ar”. Det gick en kort
stund, sen kom tva
bastanta méin och
lyfte ut mig.

Nir jag kom tillbaka
till Flygstaben pa
eftermiddagen, gick
jag in till CFV, den
fortriafflige Dick

10

Stenberg. Innan jag hann ta till orda,

sa han pa sin utpriglade Stockholmska:
”Tjeena Clem! Jag hor att du har varit hos
Palme. OB ringde nyss. Du har tydligen
stdllt till det med Palme”. Jag berittade
historien. Slutet pa det hela blev att Palme
sa: “Den mannen ska aldrig befordras”.

a gick det nagra ar och vi glomde

bort det hela. Det blev aktuellt att jag
skulle befordras till C F 17. Sven-Olof
Olson, som nu blivit C FV, skickade ivig
en sammanstillning over aktuella beford-
ringar. Men, dokumentet kom tillbaka fran
Forsvarsdepartementet. Vid mitt namn
stod en rod anteckning om att jag inte
skulle befordras. Uppretad kontaktade
Sven-Olle departementet: “Ar det ni eller
jag som skdter befordringarna hdar? Om ni
inte foljer mitt forslag och Clementson blir
utndmnd, sd avgar jag”. Sa gick det till, da
jag blev utsedd till min forsta tjanst som
flottiljchef. Och Palme svalde fortreten.

Flottiljchef vid F 17

Pa hosten 1984 kom jag till F 17. En posi-
tiv upplevelse att fa atervinda till flottiljen,
dér jag under nagra ar hade varit divisions-
chef pa forsta divisionen: "Quintus Rod,
fiendens dod!”. Som divisionschef var

jag kanske lite vil framat, men det var

en underbar tid. Minns hur vi en gang
med vara Lansen skulle anfalla ett mal i
Laholmsbukten, norr om Béastad. Vi hade
vara tider, nir var division skulle anfalla,
de andra hade sina. Jag flog an med mina
kéra pojkar pa lagan. Négra kilometer

fore tog vi upp i ett halvroll-anfall och
dok ned. Over radion forkunnande jag:
“Flygvapnets attackdivision anfaller!” Och
vi lade naturligtvis tickande laster. Brant
upptagning, 6ver pa rygg och ned pa lagan
pé nytt. Vi fortsatte soderut lings Skanes

Bullertinen



Clem blickar tillbaka.

vastkust genom Falsterbokanalen — inte
over — och hem. Dir delade vi pa en flaska
champagne.

Under mina tre ar pa F 17 utvecklade
jag de ledarskapsprinciper som senare
pa F 10 skulle bli mitt speciella signum.
Min ledarsyn vilade framfor allt pa tva
ledord (buzzwords): samsnacka och bry
sig. Gemensamt diskutera sig fram till
varderingar som alla delar. Virderingar
som man kan falla tillbaka pa, da man

star i en beslutssituation och tvingas att
vilja. Men, det ricker inte. D& har man
bara natt fram till en policy pa ett papper.
For att inforliva védrderingarna, géra dem
till en del av sig sjdlv, maste man sam-
snacka. Fran forsta stund gjorde vi det. Jag
samlade mina narmaste, ibland hela flot-
tiljen, och vi tog upp: "Hur ska vi arbeta
hir pa flottiljen? Hur ska vi ga tillviga?
Vad ska vi prioritera? Utefter vilka linjer
ska kommunikation och order 16pa?” Jag
gick s langt att jag sade: ”Ni far inte ga
ensamma och fika, ni ska fika med mig pa
missen for vi behover prata med varandra
nést intill varje dag”. I vara samtal tog vi
upp aktuella fragestillningar och provade
hur vara forslag till 16sningar stimde med
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det vi kommit 6verens om. Resultatet blev
att alla kéinde sig trygga i sina chefsroller
eftersom vi var samsnackade.

itt andra ledord var: Bry sig! In-

tressera sig for sina medarbetare,
vara tillsammans med dem, dela deras
vardag. Det spelar en himla stor roll!
Tiden pa F 17 forflot trivsamt, vi skapade
en Oppen atmosfir. Snackade och brydde
oss. Vi var du och bror — jag dr inte typen
som ér sdrskilt militdrisk. Mitt méssliv var
i enlighet med det. Vi hade sa roliga fester
att det nistan inte var sant. En gang gick
det vilt till. Jag brottades med en av jakt-
flygarna och rakade klimma till honom
lite extra. "Jag har en Clem-skada!”,
jamrade han sig till allas fortjusning. Vid
ett annat tillfélle sa jag till samma unga,
duktiga jaktflygare: "For helvete! Det dér
ska vi gora upp om. Vi méts 6ver Hano pa
tio tusen klockan elva, sa ska jag spoa upp
dig!” Och vi méttes 6ver Hano pa tio tusen
— och han spodade upp mig.

n dag pa F 17 fick vi besok av en

delegation fran Storbritannien. Det var
deras forsvarsutskott som reste runt till
olika lander for att bredda sina kunskaper
om luftforsvar. Jag samlade gubbarna pa
missen — en av dem var forresten
Sir Winston Churchills son. Jag beritt-
ade om vart sitt att arbeta och de stillde
kluriga fragor. Just sddana dir fragor som
jag ville att man skulle stilla. ”Var sitter
egentligen problemet i luftforsvaret?
How do you handle that?” Och jag beritt-
ade. Mina svar griansade kanske i nagot
fall till sekreta uppgifter. Det blev nigra
givande timmar. Efterat kontaktade de
Sven-Olle och framforde sin uppskattning
over besoket pa F 17.

Sektorflottiljchef vid F 10

Kanske bidrog det till att jag fick tjin-

sten pa F 10? Jag ville ndmligen vidare.

Hittills hade jag blivit befordrad vart
b
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Clem visar pa en JA 37 ddr han sjilv
sitter vid spaken.

tredje ar och jag sdg ingen anledning att
franga den principen. Jag ville at Sektor-
chefsjobbet. Styra och stilla, nér det géllde
sodra Sveriges luftforsvar. Sektor Syd var
en stor organisation med 25 000 man, fem
jaktdivisioner, spaningsdivisioner, 10—-12
basbataljoner, verkstadsforband o.s.v.

En organisation som skulle samordnas och
verka! Jag stegade in pa personalchefens
kontor i Stockholm och sa: ”Hor du, du!
Har du kommit loss med min befordran
till F 10?”. ”Ja, ja, lugna dig, Clem, det ir
manga som vill dit”.

ntligen, 1987

blev jag ut-
namnd till sektor-
flottiljchef vid F 10.
Jag kom him. Som
varande Malmopag
behirskade jag
dialekten som talas i
var sodra landsinda.
Aven F 10 kiinde
jag sedan tidigare.
Det var dédr som jag
1957 hade flugit in
mig pa J 29 Tunnan.
Nérmare bestamt pa
Johan Bla, dir den

Ov 1. gr Clementson.
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Den utomor-
dentligt skick-

lige flygaren
Bjorn Amelin.

utomordentlige Bjorn Amelin var divisions-
chef. En fortréfflig ledare och person! Och
skicklig flygare. En gang var vi pa vig till
Ravlunda och skulle skjuta raketer. Vi flog
i en fyrgrupp. Jag flog trea. Vi hade bara
precis kommit upp och var pa vig bort
mot Ljungbyhedshallet. Da sa Bjorn pa sin
trygga, lite morka Sundsvallsdialekt:

”Jag har motorstopp, Clem tar 6ver.”

Och tillade: ”Jag landar Ljungbyhed.”

Att glidflyga med Tunnan ir inte helt
enkelt. Glidtalet &r starkt beroende av om
motorn fortfarande roterar eller om den
har skurit. For Bjorn Amelin var det inget
problem — vi foljde forstas efter for att se
hur det hela skulle avlopa. Bjorn gjorde en
perfekt landning. Landade s dir lite plus
som man bor gora vid en nddlandning.
Efterat fortsatte vi 6vriga tre till Ravlunda,
dir vi gjorde av med raketerna.

Forts. i ndsta nr.
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Johan Gul, 3.div, 6vade under en vecka | — Q‘RH_
pa Bulltofta flygfilt 1962. Piloterna flog o '
under tidiga morgnar och sena kvillar for
att inte stora den civila flygtrafiken.

Pa bilden kan ni se att piloterna bar
revolver m/58, som ingick i flygutrust-

ningen vid skarpt lige.
Ovan: J 29 fran

Namnen pé tredje divisionens piloter 3.div pd linjen.
fran vinster: T.h: En senare bild
Kurt-Ake Andersson féltflygare av Kjell-Erik
Bertil Nordstrém ” Olsson pd den

Tor Lindberg ” tiden han flog
Ingmar Hansson fanrik J 35 Draken.
Henry Nilsson filtflygare Nederst: Kjell-Erik
Lars Jacobsson fanrik i 35-simulatorn
Gote Eriksson filtflygare pd Flygmuseet.
Finn Westblom fanrik

Anders Lindkvist faltflygare

Yngve Hedenberg ”

Borje (Andersson) Adetorp ”

Kjell-Erik Olsson ?

Sven-Olof Westerlund divisionschef

Ragnar Lindstrom faltflygare

Gunnar Borg
Bo-Gunnar Ingfeldt
(Ar ej med pa bilden eftersom han tog fotot.)

’
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Flygstabens operationsavdelning (FS/OP)
1959 till 1961

Den 1 oktober 1959 borjade Bertil Bjire pa
Flygstabens Operationsavdelning (FS/OP).
Chef var dversteljtnant Ulf Cappelen-Smith
som senare skulle bli hans chef pa F 10.

Dé — 1959 — var CFV med flygstaben
ansvarig for ledningen av flygvapnets
operativa verksamheter i fred, vid
beredskap och i krig. Bjire fick uppgiften
att planera och f6lja upp lagringen av
ammunition och brénsle pa krigsflygbaserna
med hénsyn till vilka flygslag som skulle
baseras dér. Bjdre deltog ocksa i planerna
att skaffa ett robotsystem. Mest aktuellt

var underlag till en utredning om ink&p av
luftférsvarsroboten Bloodhound. Flygplanet
J 35A var framtaget for en hotbild med
kédrnvapenbidrande tunga bombflygplan pa
hoga hojder. Denna hotbild kom efterhand
att dndras pa grund av inforandet av
langdistansrobotar. Hotet av anflygningar
pa lag hojd blev diarmed storre och J 35-
systemet modifierades for laghojdsforsvar.
For att mota hotet pa de hogsta hdjderna
blev Bloodhound det aktuella alternativet.

J 35D pd F 10 1965. Foto: Sven Stridsberg
14

Ett portriitt av Bertil Bjdre

Tonen pa flygstaben var vinlig och kamratlig
for det mesta. Den forsta foredragningen

for CFV Lage Thunberg blev inte langvarig.
Bjidre berittar: "Jag hann inte komma sd
ldngt, forrdn han avbrot mig och begdrde
upp en annan foredragande med orden:

Den ddir forstar jag inte — ndgon som kan
tala forstdeligt? Det var min utprdglade
skdanska som han inte ville forsta — Thunberg
kunde vara riktigt vrang ibland... ”

Forsvarsstabens Operationsledning 1961
till 1964

Den 1 oktober 1961 blev Bertil Bjire kapten
och forflyttades till Forsvarsstaben. Han
placerades som flygvapenrepresentant

pa Operationsledningens avdelning for
strategiska och operativa studier (Opl 1).
Ett annat drende som Bjére fick sig till-
delat var inforandet av Bloodhound, dar
forsvarsstaben skulle ta stéllning till orga-
nisation och uppgifter. Detta gav honom

en resa till England for att pa plats folja
utvecklingen av systemet.

F 10 som flygchef 1965 - 1966 och haveriet
med J 35

Den 1 juli 1964 blev Bertil Bjdre utndmnd till
major och placerades pa F 10. Han lamnade
Forsvarsstaben med viss saknad men med
vetskapen om att han skulle bli flygchef pa

F 10 fran den 1 januari 1965. Detta var for
honom en befattning som han sedan en tid
hade haft férhoppning om. Forhéllandet till
Ian Tacobi var bra fran borjan och Bjdre sag
fram emot manga spinnande &r pa flottiljen
som flygchef. Nu blev det tyvirr inte sa.
Bjire borjade flyga in sig pa J 35 Draken
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och nir han hade ca 10 timmar skulle han
den 2 februari 1965 tillsammans med en
flottiljingenjor gd mal vid en flottiljovning
pa F 9. Efter start steg de mot Goteborg.
Nér man kom upp pa ca 2000 m hojd fick
Bjidre indikering pa fel i hydraulsystem. Han
anmilde detta till TL-tornet och bérjade
svinga tillbaka mot F 10 under hojdminsk-
ning. D4 borjade dven varningslampan for
system 2 lysa och han hade endast kvar
“nédmillan” som kunde ge hydraultryck —
men utan resultat. Spaken fastnade och han
kunde inte ldngre styra flygplanet. Hojden
minskade och uthopp var enda chansen.

Tyvirr skadades véansterarmen vid uthoppet.

Resultatet av flertalet operationer och
armen blev nagot s nir. Bertil kunde inte
rita ut armbagen helt, saknade tumgrepp,
hudkinsel i védnsterhanden och kunde inte
lyfta handen i handleden Detta ledde till att
han asattes 25%-ig invaliditet. Dessa skador
blev kvarstaende.

Flygstabens Centralavdelning (FS/C)
1966 till 1974

Eftersom Bjire inte kunde flyga under

ett par ar efter haveriet kunde han inte
heller sitta kvar som flygchef, utan han
forflyttades den 1 oktober 1966 tillbaka till
Flygstaben som stillforetridande chef for
centralavdelningen — FS/C.

I januari 1968 blev han till sin glddje
efter likarundersokning aterplacerad i
flygtjdnst och kunde direkt paborja en
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Julglogg pa Flygstabens Centralavdel-
ning. Bertil Bjdire ldngst t h.
Bilden dr ett fotomontage.

T v: Bertil Bjdire delar ut en F 10-skold
till den brittiske divisionschefen for ett
Bloodhoundforband pa Cypern.

aterinflygning pa J 35. Samma ar flog Bertil
och handldggarna pa FS/C till Cypern med
en TP 84 for att studera verksamheten vid ett
krigsgrupperat brittiskt Bloodhound-férband.

USA-resan

I augusti 1971 var Bjdre CFV general Stig
Noréns adjutant vid hans officiella besok hos
USAF. Dagen efter ankomsten till New York
var vikt for att bese stadens sevirdheter,
varav FN var det intressantaste. Man besokte
dven Washington, ddr man fick ett hogtidligt
mottagande pa flygplatsen. Som adjutant
hade Bertil ansvar for alla officiella presenter
som skulle 6verldimnas. I Washington fick
CFV i Pentagon den sedvanliga briefingen
och medaljerades av virden USAF. Pa
kvillen bjod Chefen for US Air Force pa den
officiella middagen med hogre officerare i
USAF som medgister.

Stallforetriidande chef for F 10 Se/S

F 10 var en sa kallad sektorflottilj med
operativt ansvar for luftforsvaret i de sydliga
delarna av Sverige. Sektorflottiljerna inom
flygvapnet skulle alltsa bade ansvara for
utbildning och ledning av luftférsvaret i

sina respektive geografiska omraden. Bjire
skrev bland annat ett PM med forslag till

en ledningsorganisation, som fick stod av
hans avdelningschef och som dverlimnades
till flygstabschefen. Som slutsats av hans
resonemang foreslog han att sektorflottiljerna
—bl. a. F 10 — skulle organiseras pa g
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delat ansvar for den operativa verksamheten
och for forbandsproduktionen. Samma
ar fick Bjére uppdraget att tillsammans
med chefen for flygstabens
underrittelseavdelning aka
till Moskva pa en stor flygdag.
Flera nya stridsflygplan
visades i luften och gav en
god information om vart det
sovjetiska flygvapnet var pa vig.
Pa varen 1980 limnade Bertil
Bjére over till overste Sten
Norrmo som skulle eftertrida
honom och sista veckan i mars
akte Bertil till Sturup for att
pébdrja resan till Moskva dir
han skulle verka som forsvarsattaché.

Seensk P

blev

Tod wenske g
Giwan
asserief 0€

Forsvars- och flygattaché i Moskva och
Warszawa

Bjires utndmning som forsvars- och
flygattaché i Moskva och Warszawa gillde
fran 1 april 1980 till 31 september 1983.
Som forsvarsattaché var han placerad pa
forsvarsstaben och i tjansten understilld
Chefen Forsvarsstaben (C Fst). All
rapportering gick till Fst via kurirpost eller
fax. P4 ambassaden var han fristdende

fran ambassaddren Carl de Geer som

han hade ett gott forhallande till. Det var
annorlunda i Warszawa, ddr ambassaddren
Thyberg personligen ibland skrev om en
rapport han fick lidsa, vilket medférde

att tjanstekontakten med honom blev
rutinméssigt obetydlig. Attachéposten
hade tidigare innehafts av Ake Lonnberg
och Bertil och Margit Bjire fick bo i en
gistlagenhet intill dess Lonnbergs akte
hem. Attachéuppgiften var i hogsta grad ett
“man-och-hustru-jobb”.

Bertil var ackrediterad som forsvars- och
flygattaché. Sovjet krivde att en attaché
skulle ansvara for 6vergripande militira
fragor. Uppgiften var att foretrida den
svenska forsvarsmakten i viardlandet, vara
forbindelseldnken mellan linderna i militért
avseende och inhidmta information och
kunskap om Sovjets vipnade styrkor —
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Ovan: Svenska
ambassaden i Moskva.
T v: En artikel frdan
SvD om en incident.

for

deras utrustning, formaga, avsikter och
handlingsmonster.

Overvakad

Overvakningen av utlindska beskickningar
var rigords och forekom i manga former.
Ambassadomradet var pa alla sidor hela
dygnet bevakat av personal tillhdrande
sovjetiska inrikestrupperna. Vad Bertil
forstod var dven bilen pa nagot sitt
elektroniskt preparerad, eftersom den alltid
skulle ldmnas in till myndigheterna varje
gang paret skulle dka till Sverige.
Overvakningen av dem var mest tydlig

vid resor. I godk@nnandet av resan ingick
besked om eller @ndring av resform, fardvig
och hotell. Sé t ex fick de dka tag till Tallin
men aterfirden dndrades till flyg utan
forklaring. Trots detta foretogs manga resor
till bl a Riga, Kiev, Lvov, Poltava, Mur-
mansk, Tiblisi, Jerevan, Samarkand. En rad
incidenter intrdffade under tiden i Sovjet.
Bjdre hade passerat ett avsnitt, dir de visste
att det fanns baser for interkontinentala
robotar. och fick dd méte med en buss som
sokte preja dem ut i védgrenens 16sa grus.

Bertil B berittar: ”En ny incident kom ndr
vi blev stoppade utanfor en stad av en polis
som sldppte fram en militdrkonvoj. En rysk
bil framfor vinkades fram sa att vi kom att
sta som forsta bil. Ndr vi sedan kom in i
staden stod kolonnen parkerad viil synlig
pd en sidogata vid ett torg. Flera soldater
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fanns pd torget, och da vi var osdkra om
viigen fragade jag en soldat. Han kallade
pa en officer som kunde visa oss. Min
kollega noterade hur en person pad bortre
sidan av torget fotograferade forloppet med
en kvalificerad kamera. Mdanga liknande
provokativa dvervakningsdatgdrder fortsatte
under hela resan”.

Verksamhet i Warszawa

Bjire besokte Warszawa som flygattaché i
stort en gédng varannan méanad och stannade
da normalt en vecka. Den storsta hiindelsen
var omvilvningarna vid Solidarnosc’
aktiviteter. Han observerade militér
verksamhet ldngs huvudvégen till Brest
som tydde pa att Sovjet hade beredskap

att gé in i Polen. Pa Luciadagen 1981 hade
man en mottagning for att visa hur vi firade
Lucia i Sverige. En av gésterna var polske
militdrattachén i Moskva. Nagra dagar
senare overtog generalen Jaruselski med
militdren makten i Polen. Visste den polske
gisten nagot visade han i vart fall ingenting.
Det blev mycket intressanta veckor, da
Polen levde under undantagstillstand —
nagot som Bertil inte hade erfarenhet

av. Man fick inte vara ute efter k1 22:00,
staden och landsbygden var kontrollerad av
militdren.

Aren som forsvarsattaché i Moskva och
Warszawa var genomgaende intressanta,
tyckte Bertil Bjére. Det var intensiva ar och
det var med viss saknad men ocksa ldttnad
som paret Bjire siag fram emot att leva i
svenska forhallanden nér de i september
1983 lamnade Moskva.

Operationsledare i milo Syd

Den 1 oktober 1983 tilltrddde Bjdre som
operationsledare i militdromrade Syd och
blev med det tredje man i milostaben.

Hans uppgift var att leda milots krigs-
planldggning och under milochefen leda
operativa skarpa insatser. I borjan var
amiral Schuback milochef och general
Bjoreman stabschef. Efter en tid forflyttades
Schuback till marinstaben och Bjoreman
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blev milochef. Frimst milochefens ledarskap
préglades av hierarkisk ovilja att delegera till
sina medarbetare.

Ubatsjakt i Karlskrona

Bjdres uppgift att vara operativ ledare

fick han ta tag i néir det kom indikationer

pa frimmande undervattensverksamhet i
Karlskronabasséngen under februari 1984.
Indikationerna var utslag i en minlinje vid
inloppet och sonderklippta ubatsnit vid
andra passager. En stor ubatsjaktoperation
inne i basséngen sattes igang. Vid ett tillfille
meddelade en helikopterbesittning kontakt
med en ubdt i bassidngen. De begirde
eldtillstand. Tillstand till insats av minor fick
bara ges av milochefen. MB var i Stockholm
och Bertil Bjidre hade delegerats rétten att ge
eldtillstand. Han hade kontakt med staben via
personsokare. Han fick beskedet att en icke
bemyndigad officer hade gett eldstillstand
och helikoptern féllt minor utan indikeringar
pa triffar. Man hade uppfattat

en undervattensklippa som en siker ubét!
Trots bra kamrater och medarbetare blev
tiden pa milostab Syd den under hans
yrkesliv som han upplevde som trakig och
oinspirerande. Det var allts med glddje och
stora forvintningar som Bertil Bjére den

1 april 1985 tilltrddde som C F 10/Sektor Syd
— hans sista militédra befattning. —

X~ .
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En dldre drgdang av ubdtsjakt. Jagaren
Sundsvall och HKP 4 pd ubdtsjakt.
Bild frdn Digitalt Museum
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C F 10 och chef for luftforsvarssektor Syd
Som C F 10/Sektor Syd eftertradde Bjire
ov 1. gr Anders Sjoberg. Samtidigt till-
tradde 6v Gunnar Stéhl som Bjres still-
foretrddare. Bytet inleddes med fanover-
lamning och avskeds- respektive inled-
ningstal av oss bada. Dagen avslutades
med en mottagning pa officersméssen.
Ansvarsfordelningen mellan honom och
hans stéllforetradare var given — Bjdre var
myndighetschef med det totala ansvaret
och hade som huvuduppgift det operativa
ledningsansvaret Stéllforetrddaren skulle
ha hand om férbandsproduktionen.

Nej till fortsatt flygtjéanst

Bertil Bjdre borjade med att besoka flertalet
av sektorns anldggningar — luftforsvars-
centralerna S1, W2 och S2, radargrupp-
centraler, krigsbaser med bastroppar och
understationer i radionétet. Det blev ménga
resor till flygbaserna och till flottiljerna.
Nu var han inte lingre kommenderad till
flygtjdnst utan fick flyga som passagerare

i SK 60. Han spakade da som regel sjilv.
Bjire ville fa kommendering till flygtjdnst
pa SK 60 som han var vél influgen pa.

Han begiirde detta hos CFV och efter en tid
fick han avslag med motiveringen att hans
befattning inte krivde flygtjinst. Detta var
en stor besvikelse efter alla ar i flygvapnet.

Utbildning av osterrikiska piloter

F 10 fick — under stillforetrddaren - ansvaret
for utbildningen av Osterrikiska piloter och
tekniker nér landet kopt J 35 Draken. Bjire
inbjod den osterrikiske ambassadoren och
forsvarsattachén till ett tvadagars besok pa
F 10 for att ge fortroende for utbildnings-
kapaciteten pa Skanska Flygflottiljen.

Flygdag

Den 1 september 1985 var flottiljen ansvarig
for Flygvapnets arliga stora flygdag. Den
innebar mycket arbete for all personal och
de gjorde ett mycket gott arbete — flygdagen
blev lyckad och utan incidenter. P4 gamla
bana 00 stod 26 Drakar uppstillda varav
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24 skulle inga i en spektakulér inledande
overflygning. Alla kom i luften — ingen
startmiss — och starten med efterbriann-
kammare (ebk) av 12 rotar blev imponerande.

J35)

I mars 1987 var Bjdre uppe pa SAAB i
Link&ping for att ta emot den forsta

J 35J som skulle flygas ned till F 10.

Att denna version av J 35 fatt tilldgget )"
var motiverat av att "Johan” var F 10:s
flottiljbokstav — ”J” dr ju alfabetets tionde
bokstav och denna version endast skulle
tilldelas F 10. Bertil hade dérfor foreslagit
bokstavstilldgget, vilket ronte visst mot-
stand i Flygforvaltningen, eftersom den
brot bokstavsserien pa Draken. Men,
Flygstabschefen general Bert Stenfeldt
godkinde J:et och att beteckningen blev
alltsa J 35J.

Avslutning och utmarsch

Ar 1987 var Bjdres sista ar i Flygvapnet,
och han tyckte att han kunde inte fa
avsluta sin militdra bana bittre dn att vara
sektorflottiljchef for F 10/Sektor Syd. Bjire
eftertrdddes av overste Rolf Clementson
och Gunnar Stahl av dverste Sten
Ohlander. Bertil tyckte det kiindes mycket
vemodigt, men #nda tillfredsstillande,

for honom nir han den 1 oktober 1987 for
sista gadngen som aktiv officer i Flygvapnet
gick ut genom grindarna pa F 10.

Kamratforening och Flygmuseum

Ett for Bertil verskuggande intresse efter
hans pensionering blev att medverka till
att F 10 Kamratférening och Angelholms
flygmuseum fortsatte att utvecklas. Bertil
Bjére var under perioder ordforande i
Kamratféreningen och var fortfarande, vid
sitt franfille, hedersledamot i dess styrelse
2020. 1

Texten redigerad av Tor Netterby Foto: Bild-
arkivet, Angelholms Flygmuseum, Bertil Bjires
privata bilder. Killor: Texter och bilder dr hdmtade
med tillstind av Bertil Bjire fran boken: “Fran

flygpojke till flottiljchef”, utgiven 2017 av F 10 Kf.
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F 10 Kamratforening har
mitt i pandemin dnda
lyckats fardigstilla en
ny minnesbok om F 10,
”Flygarminnen fran
F 10 Barkakra
1945-2002". - -
Nu ir det ett gyllene M innesbok
tillfille for dig som .y
medlem att kopa en
eller flera bocker som
julklapp. Priset dr 250 kr i var butik och 10% rabatt. Frakt tillkommer.
Handla gérna i var webbshop.
https://engelholmsflygmuseum.morefloshop.com/webbshop/
Som medlem anger du: Medlem21 f6r att fa din rabatt.

Boken frén F 10 Kf packades hos Main Dialog

Den 20 oktober kom en leverans av

2 400 st Minnesbocker 2020 till Valhall Park.
Main Dialog upplit del av sin lokal for att ett
antal medarbetare skulle kunna packa och
adressera mer dn 2 000 bokpaket.

Ett stort tack till foretaget, Sven Engle och
Lasse Hedstrom som organiserade och till
de som deltog i arbetet.

Vi alla hoppas att du som medlem har, med
boken, fétt en stund med avkoppling och flykt
Négra av de som packade: néirmast ~ {rén allt som har med Covid-19 att gora.

Bengt Lundquist och Sven Engle.
Foto: Géran Brauer Redaktionen for Minnesbok 2020
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En fana #r nagot langt mer 4n bara ett
stycke tyg. Den ér ett ssmmanhallande
traditionsobjekt for individerna och organi-
sationen. P4 liknande sitt som en flagga
binder samman ménniskorna i en nation.
En fana #r diarfor nagot man vdrnar och
vardar. Dessutom dr den en dyrgrip.

En ny, handsydd sidenfana betingar ett pris
pa ndrmare miljonen.

10 fick motta sin flottiljfana sondagen
den 17 september 1944. Samma dag som
det var val till riksdagens andra kammare.

En bild fran en film ddr ov Zachrisson
paraderar med fanan framfor truppen
efter att ha tagit emot densamma ur
kungen Gustav V:s hand.

som det ser ut idag.
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Text: Torsten Sjoberg .
Foto: Torsten Sjoberg och Angelholms Flygmuseum

Overlimnandet dgde rum framfor kansli-
huset pa F 8 i Barkarby. Flygvapenchefen,
general Nordenskiold, ridckte fanan till Kung
Gustaf V, som i sin tur 6verbringade den till
F 10:s flottiljchef, verste Knut Zachrisson.
Utover F 10 fick ytterligare sju flygvapen-
forband sina fanor ur kungens hand denna
sondag: F 12,F 13,F 14,F 16, F 17,F 20 och
F 21. Den hogtidliga ceremonin avslutades
med Kungssangen, fanorna rullades ihop,
och kungen, kronprinsen och uppvakt-
ningen bjdds pa te i kanslihuset.

n sidenfana dr vacker, men 6mtalig.

Béde solljus och elektrisk belysning
bleker den. Vidare &r den kinslig for fukt,
blast och luftféroreningar. Nagot som leder
till att man anviinder den sparsamt. Darfor
har man ofta ytterligare en fana, en s k.
vaktfana. En ersittningsfana i oomt mate-
rial. Nagot for regn och rusk. F 10 fick sin
vaktfana den 1 juni 1986. Den ér tillverkad
av polyester med heraldiken i fargtryck:
“Flygvapnets emblem i gult; en vingad

F 10 sidenfana.
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F 10 vaktfana hdnger i museet, fist vid
pelaren mellan Tunnan och Draken.

Bengt "Walle”
Wahlstrom.

Sven Sjoholm.

propeller, dardver en kunglig krona. I 6vre
inre hornet landskapet Skanes vapenbild”.
Till vaktfanan ldt man ocksa tillverka en
datorgenererad spira i plast.

Vid nedldaggningen av F 10 fordes
sidenfanan till Armémuseum i Stock-
holm och vaktfanan till F 17 — Skénska
flygflottiljens traditionsbérare. Sven Sjoholm
ville aterborda den till F 10. Han kontaktade
darfor ”Walle”, Bengt Wahlstrom, som efter
F 10:s avveckling arbetade pa F 17. Sven bad
Walle om hjilp med transporten av vakt-
fanan tillbaka till Barkdkra. I dag hinger den
i museet fdst vid pelaren mellan Tunnan och
Draken. Av alla foremal som Sven Sjoholm
genom ren inforskaffat till Flygmuseet dr
vaktfanan det som han skattar hogst. l

www.fl0kamratforening.se
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aturligtvis finns inte och har aldrig

funnits ett skanskt flygvapen. Det har
dédremot funnits flera skaningar som redan
i flygets tidigaste barndom utmirkte sig.
Bland dessa pionjérer fanns det ocksé flera
som konstruerade, utvecklade och till-
verkade flygplan. Skanes strategiska lidge
gjorde landskapet viktigt for basering av
militdra flygplan. Har anlades flera militira
flygfilt. Malmos flygplats Bulltofta blev
tidigt platsen for flyg ut i Europa fran vart
land.
Denna uppsats tar alltsa utgang i skan-
ingen. Har kommer framatverkande och
visiondra skaningar att nimnas. Med
skaning avser jag en person som ar fodd i
Skéne. Att bara ha verkat i Skane dr inte
tillrdckligt for att vara med hir. Utgangs-
punkten till artikeln &r ett foredrag med
samma rubrik som jag hallit ett flertal
ganger. Till detta foredrag skrev jag inget
manus, det &r séllan jag gor det till mina
foredrag. Det foljande &r alltsd en
“rekonstruktion”.

Pionjirerna

Det finns en utbredd uppfattning i vért land
att den forste svenske piloten var Carl
Cederstrom (1867 — 1918) ofta kallad
flygbaronen. Péastaendet dr riktigt om man
lagger till — med svenskt “certifikat” och
som flog i Sverige. Cederstroms forsta of-
ficiella flygning i Sverige skedde

7 augusti 1910, dessforinnan hade han
flugit pd& Amager. Man kan hévda att
Cederstrom, som fatt sin flygutbildning hos
Louis Blériot i Pau, Frankrike, hade flugit
redan varen 1910, men i Frankrike.

Det ar ritt. Den forste svensk som flog ett
flygplan var emellertid en skaning.

24
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Text och foto: Sven Scheiderbauer

b

Georg Unné t.v och
overst hans flygplan
“Jeune et Bleu”
(Gul och Blad).

Det var Kristianstadingenjoren Georg Unné
(1877-1960) som den 13 oktober 1909 flog
ett flygplan utanfor Le Havre. Flygplanet
hade Unné tillsammans med sin kollega
George Canton konstruerat och tillverkat
och det fick det passande namnet “Jeune

et Bleu” (Gul och BId). Georg Unné och
George Canton arbetade pa Westinghouse
men de startade nu flygmotorutveckling.
Deras uppmérksammade konstruktion var
en vitskekyld stjagrnmotor. En sdédan motor
fanns i det forsta av svenska staten inkopta
militdra flygplanet Bréguet CU-1 ocksa
bendmnd B1 (Biplan nr 1) som finns be-
varad pa Flygvapenmuseum i Linkoping.

Bréguet CU-1.

Bullertinen



Den 10 mars 1910 visar Landskrona-

ingenjorerna Hjalmar Nyrop (1885-1915)
och Oscar Ask (1883-1916) upp ett flyg-
plan pa Landskrona stadshotell.

Det dr en egen konstruktion. Flygprov
gjordes pa Ljungbyhed, men det var inte
ldtt att fa den att flyga. P4 grund av sitt
“upptradande” fick den smeknamnet
”Griéshoppan”. Varken Ask eller Nyrop
hade flygutbildning. Béda forsokte att av-
lagga proven for aviatordiplom (certifikat),
men bada havererade och adrog sig skador
som senare ledde till deras for tidiga dod.
Man fraktade dock “Gréshoppan” till
Danmark/Amager och dir lyckades dan-
sken Knud Thorup fé den i luften den

12 september 1910.

Efter ”Griashoppan” blev Oscar Ask och
Hjalmar Nyrop oense om fortséttningen
och separerade. Ask dvertog “"Gris-
hoppan” men bada byggde nu var sitt flyg-
plan pa egen hand Ask 2 och Nyrop 2.
Med Nyrop 2 flog Nyrop den 16 oktober

i Ljungbyhed. Han flég bara rakt fram
men flog dnda flera hundra meter. Det &r
forsta gangen en svensk pilot flyger ett
i Sverige konstruerat flygplan i svenskt
luftrum. Detta skedde ungefir 2 manader
efter Carl Cederstroms forsta flygning i
Sverige. Nyrops tredje flygplan — Nyrop 3
—blev firdigt sommaren 1911. Detta flyg-

www.f10kamratforening.se

Tv: Canton-Unné-motorn pa Bréguet Bl
pa Flygvapenmuseum och i taket pa
Tekniska Museet hdanger ”"Bryggarkdrran”.

plan flogs pa Ljungbyhed men koptes av
bryggeridisponenten Otto Emil Neumiiller
som i december samma ar skénkte det till
Marinen. Den fick da namnet ”Bryggar-
kirran” efter givaren och med den gjorde
marinlojtnanten Olle Dahlbeck de forsta
flygningarna i militir regi fran Virtans is
den 3 februari 1912. Det svenska militdra
flyget var fott.

Oscar Ask byggde tre flygplan i sin firma
Svenska Flygmaskins-Aktiebolaget.

Alla tre flygplanen havererade. Men han
erbjod ocksa reparationer och tillsyner i

sin verkstad dir han tog emot flera flyg-
plan. Det var sd han métte Enoch Thulin.
Ask och Thulin lierade sig med varandra
och bildade 1913 AVIS — Aeroplanvarvet i
Skdne. AVIS forsta flygplan séldes till Ar-
mén som dir blev flygplan nr 7. Ask verlt
sina andelar i bolaget till Thulin 1914.

Enoch Thulin

Dr Enoch Thulin (1881 — 1919) var fodd

i Simris socken. Efter studentexamen pa

Katedralskolan i Lund 1899 studerade han

matematik och fysik pa Lunds universitet

och blev fil.lic. 1911. Redan éret dérpa

promoverades han till fil.dr. ”’Om luftmot-

stdndet mot tunna plattor med fordnderlig

hastighet” heter hans doktorsavhandling.
—_—
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P
Enoch Thulin vid en Thulin D.
Lirde sig flyga gjorde han vid Sommers
flygskola i Reims och franskt aviator-
diplom fick han den 12 oktober 1912,
uppflygningsdagen. Det skulle droja till
den 3 maj 1913 innan han fick certifikatet
i sin hand, men da hade han redan fatt sitt
svenska, som ocksé var daterat uppflyg-
ningsdagen. Svenska Aeronautiska
Sillskapet, foregangaren till Kungl.
Svenska Aeroklubben, tilldelade honom
svenskt aviatordiplom nr 10.
Enoch Thulin I6ste in och Gvertog savil
Asks som Nyrops lokaliteter i Landskrona
och Ljungbyhed. 1914 ombildade han
foretaget till AETA — AB Enoch Thulins
Aeroplanfabrik. AETA marknadsfordes
som “Sveriges forsta flygmaskinsfabrik”,
”Sveriges forsta luftpropellerfabrik ” och
”Sveriges forsta flygmotorfabrik™ och
dirtill kom i maj 1915 en flygskola forlagd
till Ljungbyhed. Nu kom det bestéllningar

pa flygplan fran savil armén som marinen.

Bland bestillarna finner man staten som

26

for medel fran ”Insamlingen Skanska
kvinnor” bestillde tva Thulin D (licens-
byggda Morane-Saulnier Parasol) avsedda
for armén. De 6verldmnades den

20 augusti 1915.

AETA:s verksamhet gick bra. Man salde
savil flygplan som motorer ocksa pa
export. Flygskolan pa Ljungbyhed tog emot
elever frin armén, marinen, utlindska
elever samt civila. Flera kinda namn finner
man pa elevlistan. Jag aterkommer till
detta. Men sa hinde det tragiska. Den 14
maj 1919 pa kvillen provflog Enoch Thulin
ett Thulin K-flygplan. Under flygningen
forlorade flygplanet en vinge, Thulin
kastades ur flygplanet pa grund av de
hiftiga rorelserna som uppstod da flyg-
planet f611 mot marken. Thulin avled 6gon-
blickligen. Nu gir AETA mot sitt slut.
Forsta virldskrigets slut innebér ett
plotsligt stopp pa bestillningarna och pa
flygutbildning. Thulin hade omkommit,
han var “allt” i bolaget; chef, konstruktor,
provflygare och flygldrare. Nu provade
man nya marknader och konstruerade bilar
och motorcyklar. Det sag lovande ut till en
borjan, men den 23 augusti 1920 begirde
man sig i konkurs. Intressant att notera dr
att tillgangarna vid konkursen var storre dn
skulderna. Alla fordringsédgare fick sitt.

Henrik
Hamilton
Greve Henrik
David Hamilton
foddes pa Barse-
bicks fideikom-
miss den 15 maj
1858. Han tog
studentexamen
pé Katedralsko-
lan i Lund 1897.
Troligen &r det
nymodigheten
luftballong som
fick honom att

¥l L
Greve Henrik Hamilton
och hustrun Ellen.
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och 1985.

T h: Ett "rott”
flygplan av

poserar hdr
intill maskinen.

soka som officer i Fortifikationen. Grev-
arna Hamilton var vid den tiden utan
undantag kavallerister. I Fortifikationen
placerades han vid filttelegrafkaren.

Han blev ballongférare med svenskt
ballong-forardiplom nr 4 i maj 1905 och
kopte en friballong. I februari 1911 kom-
menderades han till Frankrike for att under
tvad manader genomga flygutbildning dér —
utan kostnad for statsverket!

Hamilton lédrde sig flyga vid Louis Bréguet
flygskola utanfor Douai. Hans flygldrare
var Georges Legagneux, som den 29 juli
1909 gjorde den forsta motorflygningen

i Sverige pa Girdet i Stockholm. Den 10
juni 1911 avlade Hamilton certifikatproven
och den 16 augusti 1911 fick han svenskt
aviatordiplom nr 2. Nummer 1 hade Carl
Cederstrom fatt aret fore. Henrik Hamilton
blev den forsta militéira piloten i Sverige.
Han placerades som chef for arméns flyg-
avdelning, senare kallat Flygkompaniet pa
Malmen, Linkoping.

Hans period som chef tedde sig inte lycko-
sam. Henrik Hamilton flog bara ett av flyg-
planen ndmligen B 1, Bréguet CU-1, det
forsta av staten inkopta flygplanet. (Kénner
du igen den frén tidigare?) Hamilton var
lange den ende pilot som flog detta flygplan
och havererade det flera ganger. Sin sista
flygning gjorde Henrik Hamilton den 5 sep-
tember 1914 och den avslutades med ett
haveri vid Arsta. Det var hans sjitte haveri
med detta flygplan. Han var ingen bra pilot
och med storsta sannolikhet var han ocksa
flygradd. I takt med att Flygkompaniet

www.f10kamratforening.se

vixte klarade han inte av chefskapet. Arbet-
et blev honom 6vermiktigt. Frantagen
chefskapet och allmént nedstdmd avled
Hamilton i en illa skott forkylning i

mars 1917. Han blev 38 ar.

Udda Skanska flygpionjirer — Anton
Nilson, Amaltheamannen

Den dodsdomde men senare benddade
“Amaltheamannen” blev Thulins flygskolas
sextinionde elev. Anton Nilson (1887-1989)
foddes i Norra Sandby, mellan Hissleholm
och Héstveda. Han var byggnadsarbetare
och ungsocialist. Under en stor och lands-
omfattande hamnarbetarstrejk 1908 pla-
cerade han en springladdning pa loge-
mentsfartyget Amalthea. Det 1dg i Malmo
hamn och hyste engelska strejkbrytare
ombord. En person omkom och Anton
Nilson domdes till doden. 1917 benadades
han och den rysk-judiske invandraren och
mecenaten Olof Aschberg ocksa kallad
“den rode bankiren” (farfar till Robert A)
bekostade Nilsons flygutbildning. Den

23 juni 1918 erdvrade han svenskt flyg-
certifikat nummer 134. Direfter begav
han sig till Ryssland och bolsjevikernas
flygvapen. Dir flog han stridsflygplan
bland annat pé den baltiska fronten. Han
atnjot stort fortroende som flygare och han
trivdes bra i Ryssland/Sovjetunionen och
stannade dar i flera ar. Anton Nilson blev
néstan 102 ar. Han var "rod i sjdlen”, men
var inte stalinist, dnda in till slutet. Jag vet,
jag hade ndjet att triffa honom 1985.
Forts. i ndista nummer
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Text: Sven-Ake Ahl Foto: Anders Nylén

29 "Tunnan” hade servo till skevrodren

men inte till hojdrodret. Istillet fanns
det pa styrspaken en liten extra spak som
man litt ndadde med ett finger. Med denna
lilla spak styrde man en elektrisk dom-
kraft som i sin tur dndrade vinkeln pa
stabilisatorn och pé sé sitt trollade man
bort spakkrafterna och kunde svinga
obehindrat i det s k loopingplanet.
Systemet var mycket effektivt och anvind-
es flitigt och framfor allt i jaktstrid da
det gillde att sviinga fort och brant for att
komma in bakom fienden” for att kunna
filma med kulsprutekameran.
En tid under min bekantskap med J 29 F
Tunnan uppstod det av och till fel pa detta
system Det visade sig pa sa sitt att stabili-
satorn helt plotsligt okontrollerat borjade
dndra vinkel, den “’vandrade.” Detta resul-
terade ofta i 6verbelastning pé flygplanet.

Vid ett tillfalle hade vi med en fyr-
grupp fran min division pa F 9 stimt
mote nagonstans Gver sydvistra Smaland
med en motsvarande grupp fran F 10 for
att ova luftstrid. Jag hade som vanligt
forberett mig genom att stilla in axelrem-
marna sa att de inte hindrade mig att boja
mig framéat. De fungerade da som ett
bilbilte, dock utan lasfunktion. Benrem-
marna slackades for storre rorelsefrihet.
Allt detta for att vid behov littare kunna
vrida kroppen och spana bakat.

Sé& mottes grupperna pa hdg hojd och plots-
ligt virvlade atta flygplan runt i lufthavet.
Jag fick tag i ett av "fiendeplanen” men
han var svar att ra pa. Flygplanen hade ju
samma prestanda sa det berodde pé forar-
nas formaga vem som skulle fa den andre i
siktet. G-belastningen lag till en borjan pa
en konstant hog niva men det hela utveck-
lades som sa ofta forr till en lagfartsstrid
pé allt lagre hojd.
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Vi slet och drog, svingde och slingrade for
att komma in bakom den andre och var
ibland huv mot huv. Efterbrinnkammaren
eldade pa for att ge hogsta mojliga effekt
och svingprestanda i forhallande till farten.
Det blev varmt och svetten lackade. Tiden
gick men det var en seg motstandare och
ingen av oss ville ge sig. Till sist insag jag
att jag maste dra mig ur pa nagot sitt for
att ha tillrdckligt med brinsle for att kunna
landa pa F 9 igen. Exakt hur jag kom undan
minns jag inte, men jag kunde sd smaning-
om slicka efterbrinnkammaren och styra
hemat. D&, som sé ofta forr, nir belast-
ningen minskade och ebk slicktes tindes
varningslampan BRANSLE SNART
SLUT. Jag forstod att jag inte skulle kunna
ta mig hem. Det var for langt. F 10 lag
nidrmare. Jag svingde mot Barkakra och
anmadlde att jag avsag landa dir pa grund
av brinsle-brist. Pulsen som varit hog
under fighten gick ner och jag sag fram
emot en stunds avslappnande flygning fore
landningen.

Ooops! Plotsligt dok flygplanet och
spaken slets ur min hand. Jag forstod
genast — stabilisatorvandring! Men nedat!?
Det hade jag aldrig hort talas om. Pa grund
av att jag inte spant remmarna efter striden
héngde jag som limmad med ryggen uppe
i huven pé grund av den negativa G-belast-
ningen. Jag lyckades efter stort besvir

fa tag i spaken igen men det gick inte att
Overmanna krafterna fran stabilisatorn som
tydligen vandrat till &ndldget och nosen
pekade brant nerét. Pa hoger sida i kabinen
fanns en ratt, en nodhojdtrimratt.

Med spaken i vinster hand drog jag mig
ner i stolen igen och trimmade samtidigt
bakat med trimratten tills krafterna i
spaken jimnades ut. Jag kunde aterga till
planflykt och sitta normalt igen.

Bullertinen



J 29 Tunnan visar upp sin trinda charm i form av ”Gul Rudolf”!

Nu pa betydligt ligre hojd!!! Jag spinde
alla remmar och tackade Den Hogste for
att jag valt tillricklig hojd for flygningen
mot F 10 och inte som vanligt gétt pa lag
hojd for att kunna njuta av farten.

ill raga pa allt borjade det nu lukta

brint i kabinen! En snabb koll pé alla
motorinstrument och brandvarningslamp-
or visade inget onormalt. Brandlukten gav
inte med sig. Jag rapporterade till flygled-
aren pa F 10 och fick tillstand att komma
in utan trafikvarv for att snabbare kunna
landa. Efter en normal landning kunde jag
kora in till 3. divisionens platta eskorterad
av brandrdddningsfordon som flygledning-
en rutinméssigt skickade ut vid fel pa
nagot flygplan.
Efter att ha parkerat gjordes de vanliga
atgdrderna i kabinen varefter jag reste mig
upp for att ldimna flygplanet. Forklaringen
till brandlukten blev da uppenbar. Ett moln

www.f10kamratforening.se

av vitt tyg bolmade upp bakom mig. Det
var fallskdrmen. Wiren till den automat-
iska fallskdrmsutlosningen hade, da jag
héngde uppe i huven, striickts sd mycket
att krutpatronen, som hjélper skdrmen att
blomma ut, hade utlosts — det hade jag
tolkat som brand av nagot slag.

Detta hiinde en fredag. Teknikerna
gjorde vad som behovdes med flyg-
planet efter incidenten och s smaningom
fick jag med lanad fallskédrm klartecken
att med stabilisatoromstéllningen fran-
slagen ge mig av igen. Jag sméapratade
lite med teknikerna och berittade att

jag nu skulle flyga upp till Géteborg och
sitta mig i bilen och aka tillbaka till
Skane igen som jag brukade pa fredag-
arna. Kommentaren till detta var:

”Det kunde du vdl sagt tidigare, sd hade
vi sett till att inte hinna fa flygplanet
fardigt forrdn pa mandag.” M
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I Flvg "a I] n et Text & foto: Sven Sjoholm

959 kom det pa order att man kunde
ansoka om att gé elméstarkurs.
Jag anmilde mig. Blev da uppkallad till
divisionschefen Stig Sjoholm (ej slikt),
som sa att en godkiind kurs kunde inne-
béra, att man inte var siker pa att fa en
tjanst pa F 10. Jag ville forsoka.
Jag kom med pa en forberedande kurs pa
FTS/FCS i Visteras.
Den 4 maj borjade kursen och slutade den
18 juni. Kursen inneholl bara teori med
mycket matte men dven psykologtester.
Jag klarade intrddesprovet.

ondagen den 16 aug 1959 gick flytt-

lasset till Visteras i var Volvo PV
med Anita (var lilla dotter f6dd den 4 juni)
Overst i baksitet. Vi hade fatt hyra en
moblerad ldgenhet pa Fiarnebogatan, av
ett par som skulle arbeta utomlands ett
ar. Tiden passade oss och den uthyrande
familjen perfekt. Jag hade cykelavstand
till skolan.
Var huvudldrare var Tage Hedberg, som
kravde mycket bade av elever och sig
sjalv. Han undervisade oss i c:a 700 tim.

Han hade alla de teoretiska huvuddmnena.

Hans metod att undervisa var att diktera,
och vi fick skriva sa ”pennan glodde”.
(En stenografikurs innan hade varit bra).
Anne-Marie hjélpte mig att renskriva
dagens “diktamen”. Nu fick vi fordjupade
kunskaper i allt det vi ldrt oss pa tekniker-
kursen och lite till. Vi hade prov var och
varannan 16rdag. P4 16rdagseftermid-
dagen tog jag ledigt fran ldxldsningen.
Pa sondagen borjade forberedelsearbetet
infor nésta prov.

For mig blev det en inrutad vistelse hir.
Anne-Marie fick kontakt med grannen
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Sven Sjoholm fortsditter sin berdittelse om
sitt liv i Flygvapnet. Bild fran 2014 tagen
vid F 10 Kf hostmdote.

mitt emot i samma trappuppgang. De,
Kerstin och Olof Rosenquist, hade ocksa
fatt barn, Lars, nédstan i samma alder som
Anita. Mammorna var ute néastan dag-
ligen och gick med sina barnvagnar.

Den vinskapen har bestatt.

Vi var hemma i Angelholm och firade jul
och nyér och hilsade pé vara forédldrar.
Efter nyar fortsatte undervisningen som
vanligt hela varen.

en 11 juni 1960 var kursen slut.
Skoooont. Nu kunde jag andas ut
och slippa tinka pa prov varje vecka.
Jag placerade mig i mitten av 12 elever.
Det var jag n6jd med. Ménga av de jag
gick tillsammans med var dldre och hade
gatt flera sméakurser i olika &mnen.

Bullertinen
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Vi hade packat bilen och styrde firden
soderut. Det var skont att komma hem till
vardagen igen. Nir jag aterkom till flott-
iljen fortsatte jag pa 3. div eltropp.

I slutet av juli kom telefonsamtal frian
flygstaben med forfragan om jag kunde
tinka mig att bli elmistare pa F 13 i
Norrkoping. Jag svarade nej, da véntar jag
hellre tills det blir en ledig tjdnst pa F 10.
Jag visste att Nils Hedlund skulle sluta.
Han hade en elmistartjdnst pa 1. div.
Nir ordern kom var jag med pé den.

Nu var jag underofficer och elméstare vid
flygvapnet fr.o.m. 1960-08-01.

Jag blev den 1 okt forflyttad till 1. div
och chef for eltroppen.
Stationsavdelningschef var forvaltare
Gosta Jonsson. Jag blev vil mottagen bade
pa divisionen och uoffméssen. Hir kinde
jag mig hemma bland underofficerarna.
Har fick jag hjdlp om det uppstod nagot
problem i och utom tjidnsten.

u borjade en ny karridr i mitt liv.
Jag fick mer ansvar och kom att tjénst-
gora som ldrare under langa perioder.

www.f10kamratforening.se
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Gosta Jonsson som
ndmns i texten
var med redan pd
Bulltoftatiden
och var en stor
profil. Har ett
omndmnande
i en tidning ndr
dessa tre
F 10-befdl fick
medalj for
“beromliga
gdrningar” ndr
de rdddat en
amerikansk
flygbesdttning.

B. Bo-
Mtn(\ﬂe
“ e‘ o e

de janda~

Tidigare i mitt liv var det en fasa att sta
framfor ménniskor och beritta om nagot,
men jag kom snabbt in i rollen som lédrare.
Jag borjade med att gd nagra sma kurser
pa Statens Hantverksinstitut i Stockholm
(transistor- och servoteknik). (Héar hade
vi den kénde Kjell Jeppsson som lérare.
Rokning var forbjuden, utom for lidraren.
Han lade en hog cigarretter pa bordet,
sedan kedjerokte han medan han under-
visade).

963 var det dags att F 10 skulle borja

ombevipna till J 35 Draken. Jag blev
uttagen att inga i den grupp som skulle
bli ldrare hemma pé forbandet. Vi fick var
utbildning pa F 18 i Tullinge. Vi borjade
var omskolning den 22 april pa fpl J 35B.
Den 28 juni var vi klara, men vi dterkom
den 26 augusti for att fa en skillnadskurs
till J 35D. Den varade till den 14 septem-
ber Den 1 april 1963 blev jag befordrad
till forste elmistare med fanjunkares
grad. For att uppfriska kunskaperna i
elldra anordnade vi en forberedande kurs
i allmin elldra. Dar kunde alla som skulle
gd omskolningskursen deltaga.
1] 35 finns farliga spidnningar pd manga

stillen. _>
31
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F 12 Kalmar. En praktiklektion pa J 35F i
deviering. Deviering = Kompensering av
magnetiska storningar i kompassen.

u borjade mitt ldrarjobb pa allvar. Jag

forsokte vara palést, innan jag gick
in till lektion. Det var lite nervost i borjan,
men det gick over efter en tid.
Innan vi borjade pa markomskolningen pa
F 10 fick vi pa el-sidan genomga tele-
materiel utbildning pa flygplan J 35B och
J 35D pa FRAS F 18. Den kursen varade
fran 8 okt till 11 jan 1964. Senare flytt-
ades denna utbildning till F 13. Denna
materiel skulle vi inte undervisa i. Den
drevs centralt for alla eltekniker.

pl J 35 Draken var en flygande vapen-

plattform. Den kunde gora direktan-
fall med robotar, skjuta i hundkurva och
jaktkurva. Den kunde bira robotar, raket-
er och hade dven en kanon. For att fa allt
att fungera fordrades all denna elektronik
(J 35F hade 125 “burkar” med elektronik

En dansk
TF-35
fotograf-
erad pa

F 10 1990.
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for att betjidna vapeninstallationen). Det
var dirfor langa kurser for den eltekniska
personalen. Man hade 2 Mercedesbus-
sar fullproppade med instrument och
madtutrustning till férfogande per div. for
att felsoka pa all denna elektronik.

Den 27 febr borjade markomskol-
ningen pa F 10 for 3. div. personal.
Grundkursen pagick i 3 manader. Nista
utbildnings-omgéng fanns det inte plats
pa F 10. Kursen forlades till F 14 Halm-
stad. Da utbildade vi 1. div. och 2 div. fick
sin utbildning nir de hade ldmnat sina

J 34 Hunter.

Efter att F 10:s tva divisioner blivit utbild-
ade fortsatte méanga i F 10 utbildnings-
grupp, med viss forstirkning fran nagot
annat forband, att utbilda andra flottiljers
tekniker. Vi blev utlénade till F 14, F 13,
F 12 och F 17. Kurserna varade i regel

3 manader. Jag medverkade ocksa i min-
dre kurser sdsom: Skillnadskurser mellan
olika versioner av Draken, felsokning i
vapensystem, utbildning pa Bragg (bered-
skapsaggregat) m.fl.

Vid jultid 1965 flyttade vi in i vart nybygg-
da hus pa Pristgatan 10, Angelholm.

en 8 nov. 1969 blev jag utlanad till

SAAB i Link6ping att vara ldrare/
instruktor for danskarnas utbildning pa
J 35XD Draken, den version som Dan-
mark kopt av SAAB. Jag var ensam pa
elsidan. Eftersom det var ett nytt flygplan
for mig, blev det arbetsamma dagar med
béde teori och praktik. P4 flygplansidan
var det 3 ldrare, dven dessa fran flyg-
vapnet, som delade pa dmnena. Vi hade
endast ett fpl till forfogande for de prak-
tiska dvningarna. Det gillde att planligga
praktiken, sa att inte alla grupperna skulle
vara pa samma stélle samtidigt. Spraket
fran ldrarna var svenska och “skanska”.
Kursen avslutades den 19 december.
Forts. i ndsta nummer

Bullertinen



LDER UR ARKIVET... wcn

Denna gdang har red.
tittat i arkivet och
funnit en hel del
intressanta
Drakenbilder.
T v ser vi den forsta
J 35J som
levererades till
F 10. Den var mdlad
iJA 37:s
grd farg.

(RS ey

N

Foto: Urban Morén

Overst en Draken som dr
uppkopplad mot en Mercedes
testbuss. En buss av denna typ
finns bevarad pd museet.

T'v en kdnd bild av en kraftig
regnbdge vid F 10. Bilden blev
aven ett vykort som Flygvapnet
distribuerade pa 80-talet.

En J 350E klargors pa F 10 under
tiden man hade utbildning av oster-
En suggestiv bild pa tre SK 35C med vackra  rikiska forare och tekniker. Enligt ett
moln under. Tyvirr gor inte denna lilla bild ~ avtal med Osterrike 1985, dlades F 10
rdttvisa dt originalbilden. att skota utbildningen av dsterrikarna.

www.f10kamratforening.se 33



Text: Claes Bjorkman

Foto: Anna-Lena Gustafsson, Krister Sorhede

Tillbaka till Moses. Basbat85, som

var beteckningen pa det nya flygbas-
systemet innebar ett visentligt utokat
markomréade. Decentaliserade flygbaser
hade i och for sig funnits tidigare men da
innehallit endast en start- och landnings-
bana. Erfarenheterna fran 6-dagarskriget
mellan Egypten och Israel, dér israelerna
slog ut 70 % av det egyptiska flygvapnet
pa nagra minuter, tack vare den central-
iserade baseringen av flygplanen, hade
lett till en omvérdering. De nya svenska
flygbaserna inneholl flera bibanor, alla
avstandsmissigt ordentligt skilda fran
varandra. Detta innebar emellertid ett
bevakningsproblem. Ett skél varfér armén
ville ldgga ner hundtjidnstverksamheten
var overtygelse om att hundens bevak-
ningskapacitet kunde ersittas med elek-
troniska hjdlpmedel. Inget kunde vara mer
fel. Elektroniken gick litt att stora ut och
krdvde omfattande insatser for att kunna
flyttas. Sa dr icke fallet med hund. Den
gar inte att stora ut och dr litt att flytta.

Tv: "Hund I’
som behandlar
Bevakning

T h:
Hundtjinst-
bitrdde
instruerar i
stillastdende
bevakning.

Bilder frdn
Hund I, via
Sven Wergdrd.
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pel2

En hund fran FMTS i Halmstad.

en personal for den omfattande

bevakning som kridvdes saknades.
Man beslot da att ta hjédlp av kvinnorna
med hundtjdnsterfarenhet inom SBK och
som oftast inte heller var krigsplacerade.
Forslaget véckte stor entusiasm och den
forsta hundtjanstbitradeskursen gick av
stapeln i Harlosa 1985 under ledning av
davarande kaptenen Lennart Wetterholm.

och Dressyr M/90.

Bullertinen



Hundtjdnst-
bitriden

pd ovning.
Bilderna tagna
av Claes Bjork-
mans dotter
Anna-Lena
Gustavsson som
sjdlv tjdnst-
gjorde i Flyg-
vapnet.

Overst och th:
Olika aktioner

fran grupper
ur ndrskydds-

Hundens luktsinne
dar flerfalt overligset (@
mdinniskans. :
Om mdanniskans

luktsinne kan
Jjamforas med ytan
pd ett frimdrke

dr hundens kapaci-
tet motsvarande

en fotbollsplan.

www.f10kamratforening.se
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OBS! Korrigerat datum!

Med denna tidning finns en kallelse till arsmotet.
Det ir var forhoppning att det kan genomforas sa
som vi har brukat. Om det sker nagra forindringar
meddelar vi detta sa fort som majligt.

Chefen for F 17 6verste Tommy Petersson éir
foredragshallare.

Sven Scheiderbauer
Ordforande F 10 Kamratforening Foto: F 17

Forst ett stort tack fir alla positiva reaktioner fran Er
som har ldst Minneshok 2020

Det berommet vill jag som redaktor vidarebefordra till Er som har bidragit med text
och bilder till boken. Jag vill dven framfora ett varmt tack till Er som har limnat
underlag till boken, men som inte har kommit med. Det har varit fantastiskt att ldsa
och hantera s& manga bra bidrag, men tyvérr har vi inte kunnat ta med allt. Vi har
prioriterat hindelser fran de olika verksamheterna. Jag hoppas pa att fa se en ny
Minnesbok 2025, som kompletterar minnesbockerna om Bulltofta och Barkékra
med vad som hénde under flottiljens sista ar. Da med fokus pé turerna kring ned-
liggningsbeslutet och verksamheten vid JAS 39 divisionerna. Annu en ging ett stort
tack till ALLA som bidragit till att denna bok har blivit till och kommit ut till vara
medlemmar och organisationer som stodjer F 10 Kamratférenings verksamhet.
Goran Brauer, Redaktor Minnebok 2020

1‘1. e

_: V| bygger med
BEIJER Byggmatenal
: ;_' - 075-24122 83
= www‘beuerbygg se
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A Kop Bulltoftahoken
L plus en ) 20-byggsats ks
till SPECIALPRIS!

Denna host ar det

ﬁ‘ﬁﬁf‘:‘s"u Specialerbjudande fran var butik!
o8 Bulltofts Bulltoftaboken................. 190:-
- det firar vi J 20-byggsats ..........ccouuunenn. 269:-
med detta Ordinarie pris ... 459:-
erbjudande!

R Nu till JUBILEUMSPRIS 325:-

var webbshop: OBS! Ingen medlemsrabatt (10%)
https://engelholmsflygmuseum.morefloshop.com/webbshop/ @ varorna i specialerbjudandet har!

SKANSKOGRKDDGLASS
- SOIIF Aret ARt SEAAN 1937

Engelholms Glass AB - ett svenskt familjeforetag Tel 0431-108 51 www.engelholmsgla

Foreningsaktiviteter varen 2021

Inga foredrag ir planerade under varen.

Orsaken ér att vi inte vill planera nagot som vi sedan
tvingas att stélla in pa grund av Covid-19-situationen.

Vi haller an och nir Folkhdlsomyndighetens
rekommendationer ger oss utrymme for att arrangera moten
kommer vi tillbaka med nya spannande foreldsningar.

Vi hoppas pa din forstaelse.

Bengt Lundquist, foreldsningsansvarig F 10 Kamratforening

www.f10kamratforening.se 37
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“\\\‘ Y}m‘)@ Denna gang blir det | SAAB B 17 frin Sverige

lite engelska bilder gdstade Flying Legends flyg-
@m@@“ fran bade Duxford show pd Duxford 2005.
@ * och Shuttleworth
[ samt J 20 pa Nedan: P-51B, ”Princess
Skanemiissan. Elizabeth” dven den pd
- Duxford 2005.

Flight line pa Shuttleworth 1990. .
Ndarmast en Gladiator, sedan D H Tiger Moth, Avro Tutor, D H Dragon Rapzde St
Hawker Hart och en Chipmunk sist. :

Reggiane Re. 2000, J 20, utstdlld
pa Skanemdissan i Malmo 1975, = -
efter ommalning pa F 10, En Hunter F.6A fotograferad pa Duxford 2005.
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Hipp, hipp, hurra for var jubilerande medlem!

Gunnar Nilsson har fylit 100 arl

Text: Tor Netterby Foto: Goran Brauer

Gunnar beundrar en lergok bland
alla presenterna.

Gunnar Nilsson och en Rb 68.

Gunnar Nilsson, dven kind som “Balling”
har jubilerat. Det hor inte till vanligheten att
Bullertinen hyllar medlemmars fodelse-
dagar, men i det hir fallet dr vi mer dn
villiga. Red. utbringar ett trefaldigt (skanskt)
leve for, formodligen, F 10 Kf:s dldste
medlem.

Gunnar Nilsson fyllde 100 ar den 9 septem-
ber, enligt hans mor var det dagen efter och
dérfor firades jubileet den 10 september.
Goran Brauer och Jan Karlsson fran
kamratforeningen uppvaktade jubilaren.

www.f10kamratforening.se

Gunnar dr ett stort fan av Rogles

ishockeylag. Han presentades med en
troja fran laget med spelarnas namn pa.
Notera nr 100 pa ryggen!

Tv. CFV Stig Norén och ldangst t.h.
Gunnar Nilsson.

Gunnar borjade redan 1940 pé Bulltofta
och var flottiljen trogen i 40 ar, 1940—1980.
Graden vid pensioneringen var kapten.
Gunnar uttryckte det sjdlv som sa vid
”Robotdagen” vi hade for nagra ar sedan:
“Jag har varit i det militdra innan de flesta
av er hdr var fodda!”

Detta biér sannerligen respekt med sig.

Redaktoren for Bullertinen stiller sig i
givakt och hyllar fodelsedagsbarnet med en
stram honnor! M
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Saah Safir — en succeé fyller 75 ar

Text och foto: Sven Scheiderbauer

aabs forsta exportframgang pa

flygsidan var Saab 91 Safir. Den 20
november 1945 fl6g den for forsta gangen
med Olle Hagermark som forare. Det dr
nu 75 ar sedan.

oOrst var det designat fOr att vara ett

tvasitsigt privatflygplan, men med tre
platser skulle det bli mer attraktivt, sa
blev det. Den forsta versionen Saab 91A
hade en inverterad radmotor — de Havil-
land Gipsy Major pa 145 hp. Flygvapnet
anskaffade tio exemplar som sambands-
flygplan, med beteckningen Tp 91, ocksa

Overste

| Zachrisson
”Zacke” och
en okdnd vid
F10Tp9l.
(Angelholms
Flygmuesum)
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Safirens konstruk-
tor A.J. Andersson
samtalar med

Erik Bratt, Drakens
konstruktor, till
hoger och

Olof Esping till
vanster. Esping

var assistent till
A.J. Andersson vid
Safirutvecklingen
och detsamma till
Bratt vid Draken-
utvecklingen.
Flygplanet dr Tp 91
vid Flygvapenmuse-
ums invigning 1984.

F 10 hade en Tp 91 med serienumret 91122.
Totalt tillverkades 48 Saab 91A varav
nagra exporterades.

lygvapnet behdvde byta ut skolflyg-

planet Sk 25 Biicker Bestmann.
Saab offererade dé en version av Safiren
med starkare boxermotor. Efter prov
och i konkurrens med Beechcraft T-34
Mentor valdes det som blev Sk 50B och
som levererades fran 1952. En fyrsitsig
version, men i Ovrigt densamma var Sk
50C. Skillnaden var att den hade constant-
speed propeller och vingtankar i stillet
for kroppstanken bakom foraren. Inalles
opererade flygvapnet 75 Sk 50B och 14
Sk 50C fram till 1992 da de avvecklades.
Safiren utvecklades med ytterligare en
version Saab 91D. Den var forsedd med
en 4-cylindrig motor till skillnad fran
Sk 50B och C som hade en 6-cylindrig
Lycoming O-435-motor pa 190 hp. Saab
91D hade en Lycoming O-360 pa 180 hp.

Bullertinen



Viaren 1986 héimtades en Saab Safir fran Finland. Nér den lastats ur TP 84 Hercules

stod det redan tva Safirer pa plattan pa Bromma. Det blev en spontan Safirtrff med
en Saab 91B-2 SE-CAB (fd norska flygvapnet), en Saab 91C SE-EDD (dgd av Saab)
och en Saab 91D SF-18 fran finska flygvapnet. Personerna dr frv. Gothe Johansson,
Kjell Franzén (Lfv) och fd gmj Ake Sundén (provflygare m.m.). SF-18 utan vingar p.g.a.

TP 84 transport.

Prestandamaissigt var de likvérdiga bland
annat darfor att den 4-cylindriga motorn
var lattare.

aab Safir blev en exportsuccé.

Flygvapen som Norge, Finland och
Osterrike kopte Safir liksom nagra civila
flygskolor. Totalt tillverkades 323 Saab
Safir och flera av dem flyger 4n idag. B

Den sista Safiren levererad till Flygvapnet
skrev jag om i Bullertinen nr 38. Det dir denna
Sk 50C F 10 - 75, passande nummer i dr.

L&s mer om vara lediga lokaler, evenemang och
visionerna for framtiden pa www.valhallpark.se

www.f10kamratforening.se

Vi utvecklar parken!

Just nu bygger vi ut Valhall Park Hotell med
relaxavdelning, bubbelpool, behandlingsrum,
matstudios, festlokal och utékar samtidigt
restaurangen med 100 platser.

Dessutom skapar vi annu battre forutsattningar
for den starkt vaxande padelsporten. Genom
en utbyggnad av padelhallen kan omradet inom
kort erbjuda spel pa 10 banor inomhus, och
darmed bli en av Sveriges basta
anlaggningar for padel.

Valhall Park

EN DEL AV ANNEHEMKONCERNEN
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Varje mandag njuter vi av brod fran:

~cTRANDS &
HOS! ER’ Cs

ba gemet

/""“

Vi erbjuder ett brett sortiment!
Ga in pa var hemsida, sa hittar du mer information!

Www.bageriet.se

Vi stodjer ""SEIIM

Dekor & Design AB, ingelholm
Colorama AB, Angelholm
Main Dialog AB, ingelholm

Wenn IT AB, lingelholm
Taxi, Angelholm
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Betonghorrning & sagning AB,
Astorp

Eltjdnst i Angelholm
& Bjéire AB

Bjiire Hemvirnsfiorening
Hdjatorps Tele- & Glasmuseum
Bv“uagnksorlglts akt i‘I‘lII;I,er
Security and gga?nce Solutions
Ryds Glas, Helsingborg
BVR Academy & Investigations
Dag ldoff Konsult AB

Bullertinen



lingelholms

FLYG

Mediemsservice v
mSED

Saknar du information fréin
Kamratforeningen eller Angelholms Flygmuseum?

Du kanske har glomt att anméla din e-postadress. Gor det sa far du information

hemskickad direkt till dig mellan de olika numren av Bulle[r]tinen.

Eller har du nagra andra fragor om medlemskapet kontakta var medlemsregistrator

Lars Hedstrom, e-post: medreg@f10kamratforening.se eller telefon: 0708 — 86 86 86.

Medlemsregistrator Lars H vill papeka att medlemmarna har ett medlemsnummer
L och att ni giarna ska anvinda det vid korrespondens med foreningen.

Vill du géra en insats for vart museum
— Angelholms Flygmuseum?

Som medlem i F 10 Kamratforening dr du hjéirtligt
vilkommen att arbeta i vart Flygmuseum.

I foreningens stadgar star att vi “ska driva ett museum”
och det gor vi tack vare frivilliga insatser fran ett antal

av vara 2 200 medlemmar. Vi vill gdrna fortsétta med det,
men behover idag forstarkning.

Idag arbetar ca 50 medarbetare pa museet, men vi beh6ver
bli flera for att ticka avgangar, behélla var mycket upp-
skattade service, standigt férnya oss samt underhalla och
bygga nya utstillningar.

Detta for att fa fler besokare till flygmuseet och till

vara andra flyghistoriska aktiviteter.

Kan du tinka dig att bli medarbetare hos oss?
Kom och gor ett besok hos oss nagon mandag mellan kI 09:00 — 12:00.

Hor gérna av dig fore, sa kan vi ta hand om dig och visa vad vi héller pa med.

Vér e-postadress ir info@f10kamratforening.se. Inget tvang utan allt &r frivilligt.
Det ér du sjélv som bestimmer om du vill vara med och vad du kan ténka dig att gora.
Vi dr ménga hérliga amatorer och nagra sakkunniga som med véra olika erfarenheter
och utbildningsbakgrunder arbetar med vart flygmuseum.

Vi ser fram emot att fa med dig i vart arbete och var sociala samvaro.

Hir en lista pa vara olika arbetsuppgifter som ev kan intressera dig?

@ Receptionist — tar emot besokare, entréavgifter, museishop och café.

@ Vird - tar hand om besokare, stidar, ppnar och stinger museet

@ Guide — tar hand om och guidar besdksgrupper

@ Simulatorinstruktor och tekniker — tar hand om véra “simulatorflygare” och simulatorer
® Pedagog — utforma och genomfora speciella museiaktiviteter

@ Designer — skapa och utforma utstédllningar

@ Utstillningsbyggare — bygga utstédllningar och renovera objekt

@ Hygientekniker — hdlla vara lokaler rena och snygga

® Funktionir for olika aktiviteter — event, moten, foreldsningar

® Webmaster och Infomasters— for att sikerstilla féreningens hemsida och Facebook

@ Foreningsfunktiondr — som i en normal forening dock med forstirkt ekonomifunktion.

www.f10kamratforening.se 43



Avs.

F10
Kamratforening
Valhall Park

262 74 Angelholm

SVERIGE
PORTO BETALT
PORT PAYE

ggggggg

Roliga byggsatser for de yngre!
COBI, B-25 Mitchell

Bernt

Tornells nya
bok om
svenska flyg-
platser,

militdra

som civila.

J 35/S 35E/RF -35
Draken™ ;
Skalrzfz//48' ,

F 10 Kamrat-
forenings
nyproducerade :
lfgisorz%g(z)ttlljen Ordinarie pris 426:-
- . 4 15:-
Skala 1/48 (Ingen medlemsrabatt).
Ordinarie pris 665:-
Vi dnskar er alla en friijgle- NU 499:-
full Jul & ett Gott Nytt Ar!  (Ingen medlemsrabatt). Vira huvudsponsorer:
Medarbetarna pd __ FORSVARSMAKTEN =PEAB=

‘ BLEKINGE FLYGFLOTTIL)

Flygmuseet

Varorna hir gar att kGpa via webbshopen:
https://engelholmsflygmuseum.
morefloshop.com/webbshop/

Tank pa att
DU fir 10% rabatt

Som mediem j
l(amratforenmgen'

C} % Folkuniversitetet

GRIPEN

— "Eﬂ komymergikjuni!




