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Fﬁr ett &r sedan, da jag
skrev for Bullertinen nr
40 juni 2020, noterar jag att
jag skrev ”Ingen vet nir livet
kan éterga till det normala...”.
Under aret har vi kastats mel-
lan hopp och fortvivlan. Hopp
da det under sommaren blev
mojligt att 6ppna utstéllning-
arna for besokare, men med
vissa restriktioner. Fortvivlan
nir vi upplever Covid-19-vag
nummer tva och kort darefter
nummer tre. Vara mojligheter att samlas &r
kringskurna. Under vintern/varen har vacci-
nationerna kommit igdng och det ger oss nytt
hopp. Merparten av de aktiva frivilliga i savl
museets som foreningens tjinst dr pensionérer.
Det betyder att nér detta skrivs har de flesta fatt
spruta nummer 1 och manga ocksa nummer 2,
samtidigt som vaccinationsgrupperna utvidgas.
Ser vi ljuset i tunneln? Jag vill tro det.

Itidningen pa sidan 4 kan du ldsa om de plan-
er vi har for att ateruppta utstéllnings- och
simulatorverksamheten samt pa sidan 37 for-
eningsverksamhetens foredrag.

Arsmdtet for dren 2019 och 2020 har gen-
omforts. Om detta kan du ldsa pa sidan 18.
Jag vill passa pa att uppmana de medlemmar
som har, men som inte rapporterat sin e-post-
adress till oss, att gora det. Pa det séttet undgar
du att missa information. Lis mer pa

sidan 13 vad medlemsregistratorn skriver.

Jag dr tacksam over det stora deltagandet i érs-
motet. Hur den nya styrelsen ser ut finns ocksé
pa sidan 18. Jag hilsar de nytillkomna styrelse-
medlemmarna speciellt vilkomna.

Fﬁrra aret sa hir érs stod vi vid konkursens
rand. Tack vare er medlemmar samt ett

stort antal icke-medlemmar riddades museet.
Uppropet "Rédda museet” horsammades langt
6ver var forvéntan och fortfarande flyter det in
medel till detta konto. Tavlan med namnen pa

www.fl0kamratforening.se

F 10 Kamratforen
forande Sven Scheiderbauer.

alla givare har gjorts om fran
att namnen var i den ordning
bidraget kom till nu i alfa-
betisk ordning.

Onekligen littare att hitta.

amtiden for Angelholms

Flygmuseum &r en stor
sak just nu. Vi gér en delvis
oviss framtid till motes nér
det giller driften av museet.
Som det dr idag dr Kamrat-
foreningen dgare av museet
och vara medlemmar &r de som med entusi-
asm far verksamheten att fungera. Det dr sd
det varit fran borjan 2004 dd museet invigdes.
Vi skonjer dock att atervixten bland de fri-
villiga inte star i proportion till arbetsupp-
gifterna, det vill sdga den ir 1ag och saknas
i de mer kvalificerade delarna. Skall museet
leva vidare krivs mera professionalism,
sarskilt pa ledningsniva. Mot denna bakgrund
har jag viint mig till Angelholms kommun
med fragan om ett rejilt stod alternativt att
kommunen tar ver driften av Angelholms
Flygmuseum — som da skulle gora skal for
namnet. Nar jag skriver detta kan jag konsta-
tera att frigan om ett eventuellt Gvertagande
har métts positivt, men inga beslut foreligg-
er dnnu. Alla partier har uttalat sig mycket
positivt om vart museum. Arendet ligger just
nu hos Ndamnden for Kultur, idrott och fritid.
F 10 kamratforening kommer att leva vidare
vid ett scenario som ovan, men nu ocksa som
en vinforening till museet. Alla intresserade
kommer att kunna engagera sig i stort sett sa
som idag.

ings ord-

Jag hoppas att snart kunna vilkomna dig till
vart museum och till hostens begivenheter.
Allt beror pa hur pandemin och vaccination-
erna utvecklar sig.

En riktigt skon sommar onskar jag alla!

Sven Scheiderbauer
Ordforande F 10 kamratforening



Museichef Kenneth Hansson informerar

Detta hiinder pa museet

Vi lamnar nu en period som varit trak-
ig och besvirlig for museet. Vi har
haft stingt sedan november manad 2020.
Under nagra dagar fore jul 6ppnades
butiken for forséljning av julklappar.
Trots alla trékigheter med Covid-19 har
det pagatt en hel del arbeten i museet.
Eftersom det har varit begridnsningar i
antal personer samtidigt i lokalerna har
mycket av gemenskapen gatt forlorad.

u ser vi fram emot att Gppna upp

museet infér sommaren och hilsa
besokarna vilkomna. Planerna for nér-
varande dr att forsoka 6ppna museet den
forsta juni. Eftersom vi i skrivande stund
inte vet vad myndigheterna kommer att
besluta fortsétter vart planerande.
Var servering utomhus kommer att
byggas upp och det innebir att café inom-
hus kommer att vara stingt under somma-
ren. Erfarenheterna fran férra sommaren
visar att det var mycket vérdefullt med
utomhus servering. Eftersom det fanns be-
gransningar om hur manga besdkare som
samtidigt fick befinna sig i museet blev
det ibland kobildning utanfor. Vadret var
ganska bra och varmt vilket bidrog till att
bland annat glassforséljningen dkade.

Nu ser vi fram mot en skon sommar
och manga besokare. Vaccinationer
mot Covid-19 kommer naturligtvis att
péverka hela verksamheten. Alla vara
medarbetare och véra anstéllda

ungdomar vill
bara komma
igang pa van-
ligt sétt. De
som skoter
vara simula-
torer vintar pa
alla besokare
som forsoker flyga och att bade storta och
till och med kunna landa en J 35 Draken.

Museichef
Kenneth Hansson

ed lite tur och skicklighet kan vi
kanske starta upp var J 22 i sommar
och visa upp den. Det dr nagra ar sedan
vi hade majlighet till detta. Manga har
fragat efter att fa komma att lyssna pa
motorljudet. Det pAminner om gamla
tider innan jetaldern.

i planerar dven for att genomfora

F 10 Memorial i augusti ménad.
An sé linge #r det tveksamhet nir det
giller hur manga besokare vi kan ha i
vara lokaler.

om museichef ser jag fram mot en

hérlig och skon sommar och manga
besokare sa att vi fortséttningsvis kan
driva vart flygmuseum.

Vilkomna alla.

Kenneth Hansson
Museichef

Metallgatan 21C, 26272 Angelholm.
TRYCK Tel: +46 (0) 43183440 - Fax: +46 (0) 43183450
SERVICE www.tryckservice.nu

Bullertinen




Ghspartiet skdnkt av. e

| Montoren frdan Willab AB har sdllskap
Wi
thGardEI'l av Hans Ahrtzing som foljer arbetet.

| \ smulatnrn

Bygd dotter Jill, pd besik
yguaens uotrer Jiil, pa neso

Sangerskan Jill Johnson besokte butiken
pé museet strax fore jul for att inhandla
en julklapp. Hér &r Jill tillsammans
med Bengt Lundquist som assisterade
vid inkopstillfallet.

Foto via Bengt Lundquist

www.f10kamratforening.se

Trots att museet dr stingt hinder det saker
internt i vintan pa att ater kunna Sppna for
besokare.

P34 initiativ av Anders Petrisson, F 10 Kf-
hedersmedlem och instruktor vid Draken-
simulatorn, fortsatte en gammal fundering
till handling tack vare personliga kontakter
inom foretaget Willab Garden i Bastad.

Anders undersokte mojligheten att komma
over sekunda glaspartier med syfte att bittre
avskdrma simulatorutrymmet fran utstéll-
ningshallen. Dérigenom skulle stérande

ljud fran hallen minskas samtidigt som full
insyn till verksamheten dnda sikrades.

Forfragan resulterade i ett mycket positivt
bemétande fran Willab Garden som skinkte
ett passande skjutglasparti inklusive mon-
tering.

Museimedarbetare har nu fillt in och malat
runt glasviaggen som nu star beredd att ge
instruktorer och nya drakenpiloter en dnnu
mer realistisk och ostord upplevelse.

Text & foto: Ulf Ohlsson



Chefen har ordet, maj 2021

Kamrater i kamratforeningen,

i lever fortsatt i annorlunda tider. Pan-

demin &dr utmanande, globalt, nationellt
och regionalt.
Relativt sett far vi sdgas ha klarat oss gan-
ska bra hir i Sydsverige, inklusive F 17 och
Ronneby garnison, men periodvis dr det
anstriangande. I april dkade till exempel
smittspridningen hir i Blekinge. Var verk-
samhet fortsitter dock alltid, fast smittskydds-
anpassat. Under forsta kvartalet i ar har vi
stottat Region Blekinge med en ambulans
med personal for transporter av covid-
patienter. Nu i maj har vi, bland annat, en
ambulans med personal i beredskap for
flygtransporter av covidpatienter. Men ljuset
och varvirmen dr pa vidg. Vaccinationerna
tar alltmer fart, och véra dldsta och skoraste
medborgare borjar bli klara. For oss alla
giller att halla i, hdlla ut, halla avstand &nnu
en tid.

Né’lgra axplock om vad som hint pa F 17
sedan sist: I borjan av oktober hade

vi en Gripen-kontingent som deltog i den
finska flygvapenovningen RUSKA i norra
Finland. I november genomforde vi en luft-
tankningsdvning fran Ronneby, med bland
annat tjeckiska Gripar pa besok.

Vara virnpliktiga, som ryckte in i septem-
ber, blev under hosten alltmer dugliga
soldater, och kring ménadsskiftet november-
december svarade vi for tvd hogvaktsveckor
med dem, bade pa Stockholms slott och
Drottningholm. Vérnpliktsutbildningen
bedrivs lite annorlunda detta ar pa grund av
pandemin. Soldaterna fér i regel bara resa
hem var tredje helg, och da transporterar

vi dem i inhyrda bussar, allt for att minska
risken for smittspridning i samhillet.

En stor uppoffring for dessa ungdomar,
men nagot de tar med mogen fattning och
gott humor. Sedan nyar genomfor de sina
befattningsutbildningar inom flygbassik,
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R3, sjukvérd, samband, stabsassistenter
och mekaniker, alla 140 hir lokalt vid F 17,
och de dr nu pa god vig att bli fullfjidrade
soldater.

Helarsgenomgangen i december fick tyvirr,
liksom manga andra méten, genomforas
digitalt. Men var flygande julgranshélsning
kunde ni forhoppningsvis se den 15 decem-
ber. Men de firre resorna och métena pa
grund av pandemin har haft nigra positiva
effekter. Lite effektivare tror jag allt att vi
blivit. Tempot har pa flera sitt tidvis sénkts,
och jag har som flottiljchef haft mer tid att
vara i verksamheten, inklusive flygtjinsten,
och har nu bittre flygtrim &n jag haft pa
flera ar.

Under arets forsta kvartal har vi mest hallit
beredskap och dvat lokalt, i egen regi.
Under februari genomforde vi dock en
mindre samovning med luftvidrnet hir

i Ronneby. Och under mars fillde véara
Gripar en hel del skarp last i Vidsel. Véra
flygplan har ju 1ang riackvidd, och vi har
haft flera samovningar med ldnderna runt
Ostersjon under varen, frin hemmabasering.
Sista veckan i mars gick vara nya flygbas-
jagare lodjursmarschen, och fick darmed
sina eftertraktade och speciella baskrar.
Kring pask mindes vi ocksa att det var tio
ar sedan delar av F 17 omgrupperade till
Medelhavet for deltagande i Libyeninsatsen.
Tio ar sedan. Otroligt vad tiden gar fort.

Nu forbereder vi resten av arets verk-
samhet. Vara virnpliktigas slutovning-
ar pagar under maj, visst deltagande i 6v-
ningen ACE (Arctic Challenge Exercise) i
borjan av juni och muck for var fantastiska
varnpliktsomgéng 20-21 i mitten av juni.
Vid den tiden &r det ocksé examenstider f6r
flera officersutbildningar, med anstédllningar
och befordringsceremonier som foljd.

Med mera.

Under juli ldr det vara ganska tyst pa
Bredékra, men helt vilar vi aldrig.

Bullertinen



C F 17, ov Tommy Petersson skriver hdr
om det aktuella liiget pa F 17.
Foto: Jonas Holmgren, F 17

Alltid, dygnet runt, aret runt, héller vi bered-
skap, i luften och pa marken, och driftar
var flygplats. Under augusti tar vi nya tag,
under september rycker en ny virnplikts-
kull in, och under oktober dr det dags for
arets huvudnummer, arets luftfrsvarsvning
LFO 21, som genomfors tillsammans med
marinens motsvarande 6vning och har
sodra Sverige och ddrmed F 17 i fokus.

i ser nu framtiden an med stor till-
forsikt. I ryggen har vi ett nytt for-
svarsbeslut frdn december, med substan-

lands forsvarsformaga. Lokalt pd F 17 kom-
mer det kanske inte att mérkas nagra stora
och omedelbara fordndringar i nértid, men
flera nya forband sitts upp i Sverige, och
sakta men sikert blir dven vi i Ronneby @n
starkare och robustare.

Avslutningsvis vill jag tacka for vart
goda samarbete, och allt ni i kamrat-
foreningen bidrar med for att gora Flyg-
vapnet mer ként ute i samhillet. Det senaste
aret har saklart mycket blivit lite annor-
lunda och mer digitalt, men forhoppnings-
vis kommer mycket att kunna atergd mer
till det normala allt eftersom sommar-
virmen och vaccineringen tilltar. Jag ser
verkligen fram emot att besoka gamla
Barkékra igen och det fantastiska flyg-
museet. I vintan pa det har jag, och manga
andra hir pa F 17 med rotterna i Nordvést-
skane, den senaste tiden kunnat glddja oss
at Rogles framgéngar i SHL — dven om det
inte riktigt rdckte dnda fram. I ar.

Vi fortsitter halla i, halla ut och halla
avstand en tid till.
Flygvapnet — Sa hogt man kan komma!

tiella och vilbehovda tillskott i ekonomin, Tommy Petersson
och ddrmed en dkad ambition avseende vart (¢ F 17
Du som varit anstilld inom Forsvarsmakiten < -

hinvisades det till denna adress:

I det senaste utskicket fran Forsvarsmaktens
veterancentrum som F 17 fick och for
att vidarebefordrades till vara veteraner,

https://mitt.forsvarsmakten.se/registrera/veteran
Alternativ sok via sokmotor pa: "Mitt forsvarsmakten” + “veterankort”.
Hir 6nskar Forsvarsmakten att nya och tidigare veteraner, med eller
utan kort, gar in och registrerar sig eller uppdaterar sina uppgifter

sa de kan fa utskicken direkt fran FM veterancentrum.

Vid fragor kan du skicka e-post till: f17-veteran @mil.se

www.f10kamratforening.se




Nar jetflyget kom till Sverige
o]
0 c n s ka n e Text & fiargfoto: Sven Scheiderbauer

Fﬁr 75 ar sedan den 4 juni 1946 landade
tre de Havilland Vampire Mk.1 pa F 13
Bravalla. Mottagningskommittén hade akt
hem pé grund av en forsening orsakad av
langsam tankningsprocedur i Tyskland
samt viderproblem. I denna kommitté in-
gick bland annat flygvapenchefen Norden-
skiold. De resterande tva planen kom fram
forst den 6 juni.

tvecklingen av jetmotorn hade gatt

med rasande fart. Det forsta jetflyg-
plan att flyga var tyska Heinkel He 178
som klockan 4 péa séndagsmorgonen den
27 augusti 1939 lyfte fran Marienehe
utanfor Rostock. Motorn var konstruerad
av Hans Joachim Pabst von Ohain. Pilot pa
denna forsta flygning var Erich Warsitz.

Storbritannien pagick samtidigt och

oberoende av varandra en liknande
utveckling. RAF piloten Frank Whittle,
senare Sir, skrev redan 1928 om en motor
som s0g in luft, varmde upp den och It
den stromma ut med hog hastighet. Denna
vision forverkligades genom flygningen
den 15 maj 1941 med flygplanet Gloster
E.28/39 forsedd med Whittles motor.
Pilot var Glosters provflygare Jerry Sayer.
Gloster Meteor flog for forsta gangen den
5 mars 1943. Den 20 september 1943 kom
de Havilland Vampire i luften for forsta
géangen. Gloster Meteor hann bidra nagot
i striderna i andra vérldskrigets slutskede.
Det gjorde didremot inte Vampire.
Men den imponerar fran borjan med sina
fartresurser, 1944 flyger den i 805 km/h.
Tyska Messerschmitt Me 262 hann sittas
in i striderna innan kriget var slut.

S aabs forsta jaktflygplan var J 21. Detta
propellerflygplan flog for forsta gangen

8

den 30 juli 1943 med Claes Smith som
pilot. Pa Saab f6ljde man reamotorutveck-
lingen noga och forsokte tidigt fa tillgang
till de Havillands motor Goblin. Det fick
man. Man hade tva val, att ta fram en ny
flygplanstyp eller bygga om J 21A. Av
tidsskil valde man den sistnamnda for
den syntes lamplig med sin hogfartspro-
fil. Nu skulle man med si sma dndringar
som mojligt, bara de som var nodvindiga
pé grund av den nya motorinstallationen
och didrmed den hogre hastigheten, gora
en ny version. Ake Sundén provflog J 21R
forsta gangen den 10 mars 1947. Det var
nio ménader efter ankomsten av de forsta
J 28 Vampire. Sommaren 1948 flog kapten
Ove Miiller-Hansen och 16jtnant Stig Sjo-
holm in sig pa J 21R pa Forsokscentralen i
Linkoping efter att dessforinnan ha flugit
in sig pd A 21A pa F 15 Soderhamn for att
ldra sig manovrera med noshjul. I augusti
och december 1949 anlinde de tva forsta
J 2IR till Angelholm. Leveranserna tog
fart och 1950 levererades 55 flygplan och
de tre sista i januari 1951.

om jaktflygplan var J 21R inte lamplig.
Svag motor, tung i rodren och ingen
tryckkabin begréinsade dess formaga.
Nar beskedet kom att J 21R skulle erséttas av
J28B vid F 10 var det ingen som grit.
Innan aret (1951) var slut hade samtliga

Rostock/Laages flygplats.

Bullertinen



Hdr dr bade en
J2IR ochenJ 28B
(28251) foto-
graferade pa ett
vintrigt F 10.
(Foto: Angelholms
Flygmuseum)

kvarvarande flygplan forts over till F 7
Satends. Dir gjorde de god tjdnst som
attackflygplan. Ett par flygplansindivider
hade da varit pa F 10 i bara fyra manader.
Det dri ar 70 ar sedan F 10 tog emot de
forsta J 28B Vampire. De tva forsta kom
16 januari 1951. Totalt levererades 59
Vampire till F 10, alla himtades av F 10-
piloter fran Chester i Storbritannien.

Forst med Vampire var 3.divisonen
dédrefter 2:a och sist 1:a div. Innan aret var
slut hade alla J 28B levererats. F 10 blev
den forsta flottiljen i flygvapnet att skifta
en jetflygplanstyp mot en annan och bytet
skedde inom loppet av ett ar. Den J 28B
(28311) som finns bevarad av Flygvap-
enmuseum borjade sin bana i juni 1951

pa F 10. Efter knappt tva ar pa Barkakra
overfordes den 1953 till F 14. 1957 fick
Krigsflygskolan F 5 Ljungbyhed den och
darefter Flygvapenmuseum. Den &dr nu ut-
lanad till Flyg-och lottamuseet pa Optand
utanfor Ostersund. Totalt inkoptes 310

J 28B till flygvapnet. Till dessa skall 1dgg-
as 70 J 28A Vampire Mk.1 och 57 J 28C
Vampire Trainer Mk. 53. Tjdnstetiden for
J 21R pa F 10 var kort, tiden for J 28B var
dubbelt sa lang, vilket innebar tva ar. Alltsa
ocksa det kort tid. Med borjan i maj 1953
tillfordes F 10 J 29B “’Flygande Tunnan”.
Flottiljen blev forsta forbandet med denna
version. Alla F 10 Vampire 6verfordes till
F 14 Halmstad dir de blev A 28B eftersom
F 14 var en attackflottil;.

www.f10kamratforening.se

et svenska flygvapnet var relativt tidigt

framme pa jetfronten. Redan éret efter
andra vérldskrigets slut kom de forsta J 28
Vampire. Flygvapenchefen general Bengt
G Nordenskiold var mycket angeldgen om
att anskaffa jetflyg till alla flygslag sé fort
som mojligt. Redan 1957 var savil, jakt-,
nattjakt-, attack- och spanings-flottiljerna
utrustade med jetflygplan, dven om nagra
propellerflygplan skulle tjanstgora ytterlig-
are ett par ar. Ur ett internationellt perspek-
tiv dr detta imponerande. Man kan notera
att RAF satte sina Vampire i tjinst i april
1946, tvd manader fore oss samt att Schweiz
flygvapen tog emot fyra Vampire i augusti
samma ar. Redan efter nagra dagar havere-
rade den forsta. Tre ar senare 1949 kopte
man 75 Vampire Mk 6 som 1951 komplet-
terades med en bestéllning pa 100 Vampire
Mk.6. Cirka 4400 Vampire (alla versioner)
tillverkades och typen fanns i manga lidnd-
ers flygvapen. Vampire pd museum i vart
land finner man pa Flygvapenmuseum som
har tva (28001, 28451). Svedinos har tva
(28307,28444), F 15 museum en (28219),
Optand en (28311), Vinnds motormuseum
en (28391). En Vampire finns uppstilld i
Halmstad, den tillhor ett norskt konkursbo.

dag finns det tva luftviardiga Vampire

Trainer i Sverige, bada ér fore detta
Schweiziska flygplan. Av dessa tva star den
ena (SE-DXV) pa vart museum, men 4gs av
Ljungbyheds Aeronautiska Sillskap. Den
andra (SE-DXX) finns i Visteras. H



Det a4r nagot visst med F 10! ve2

Text: Rolf Clementson Foto: Angelholms Flygmuseum och Ulf Ohlsson

Arbetet som sektorflottiljchef var inte
négot nytt och frimmande for mig.
Som CF 17 hade jag suttit med i sektorled-
ningen under Bertil Bjire, som jag nu eft-
ertrddde som sektorchef. I organisationen
fanns ett inbyggt dilemma; att vara bade
sektorchef och flottiljchef. Ett dilemma
som man senare i den nya Flygkomman-
doorganisationen 16ste genom att skilja pa
de bada befattningarna. Som sektorflot-
tilichef hade jag en stéllforetridare som
hade hand om flottiljen och som ocksa in-
gick i sektorledningen. I stillforetrddarens
befattningsbeskrivning ingick dessutom
att han skulle fungera som personalchef
vid F 10. Jag skulle som sektorflottiljchef
inte ligga mig i hans sitt att skota det
omradet. Det kréivde en viss diplomati

och kinslighet fran min sida for att han
inte skulle kinna sig asidosatt. Da och da
samlade jag honom och de 6vriga och gick
igenom vilken samsyn och ledarskapssyn
som skulle gilla. Vi snackade oss samman
om vilka vérderingar som skulle ligga till
grund for vért ledningsarbete.

Clem med hustru Tina fangade pa sprang
pa ett foto av Ulf Ohlsson under flygdagen
pa Kallinge i juni 2014,
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S om nyanldnd chef upptécker man ofta
surdegar i organisationen. Kvarstaende
personalproblem, som tarvar en losning,
medan fonstret "Ny som chef” fort-
farande star 6ppet. Pa F 10 géllde det en
enhetschef som inte fungerade. Till min
stillforetradare sa jag: Vi har ett prob-
lem. Har du ndgot emot att jag tar hand
om det?” Ett mangarigt ok lyftes fran hans
axlar. Varpa jag ganska omgéende stegade
in pa enhetschefens rum och sa: ”Ska du
sjalv soka dig ett nytt jobb eller ska jag
hjdlpa dig med det?” Av vissa blev jag
nog ansedd som vil hard. Det var nagra pa
ledande befattningar som fick lamna sina
tjanster. Det skedde ganska omgaende och
det spred formodligen en viss oro: "Aj, hdr
far man passa sig!” tinkte nog en och an-
nan. Men, genom samsnacket, tog den béit-
tre ledningskulturen 6ver och folk borjade
kénna sig trygga pa sina befattningar.

Ett annat ledningsomrade rorde flyg-
sikerheten. Flygsidkerhetsansvaret
lag personligen kvar pa mig eftersom jag
var flygande. En 6vningsdag skedde en
incident med en fyrgrupp J 35. Man 6vade
anfall rote mot rote utifran en normal
ovningsmall. En av killarna i gruppen
brot mot korrekt upptradande och mot de
forsiktighetsmarginaler som géllde.

Han flog for niira ett annat flygplan, flog
in emellan flygplanen, for att anfalla ett
framforvarande flygplan. Passagen var
néra. Det var mycket nédra! Det kunde
mycket vil ha slutat med tva omkomna
trettiodringar.

Man skrev rapport om det, uppritt-
ade en DA, driftstorningsanmélan.

Denna anmidldes till mig och jag gick ju

Bullertinen



Den officiella chefs-
bilden av ov 1 gr
Rolf Clementson.

C F 10 fran

1 okt. 1987 till

31 dec. 1992.

upp i stabsldge, som man numera siger.
Jag péakallade omedelbart att detta ska vi
utreda hir pa flottiljen och kallade till ett
forsta mote med flygchef, divisionschef

— alla inblandade — och borjade sitta sam-
man ldgesbeskrivningar. Jag ska inte dra
hela litanian, men jag var mycket besvér-
lig. Kridvde mer och mer underlag: ”"Hur
foljde ni det, enligt vilket 6vningsmonster
skedde det, vilka grdnser gdllde for det
ddr, vad...?” De tyckte jag var jobbig,
men det struntade jag i, for nu géllde det
en viktig sak! Gradvis erkéinde och insag
alla det. En av de ndrvarande sa:

”Du har gett flygscikerheten ett ansikte”.
Slutsatsen blev att killen, som var upphov
till incidenten, saknade medvetenhet om
vikten av grinser, han bar pa en felaktig
attityd. Han var for Bigglesaktig. Detta
ledde 6ver till den besvirliga fragan:

Hur kom det sig da att vi hade honom som
flygande hos oss? Divisionschefen tyckte
att man hade gatt igenom vad som géllde,
man hade en god policy och sa vidare.
Det tyckte inte jag. Vems var da felet till
att man inte hade det? Det var mitt. Det
yttersta ansvaret vilade pa mig. Slutet pa
det hela blev, att jag summerade att hiar
saknas en attitydmedvetenhet. Vi har inte
haft en policy som har fullfoljts steg for
steg ned till de understéllda cheferna.

Jag klargjorde ocksa min instéllning for
piloten — i s pass harda ordalag att han
valde att sluta.

nder mina ar pa F 10 for jag som en
titting mellan Barkékra och “Berget”
i Hastveda. Dir kunde jag —_—

F10§

Modelltivling med
fina prise_r_j_!d_,_l

-—

f@@“mmém@“oueunem 1-8 augustil

e

pé Angelholms Flygmuseum

Ml

Fritt intrade for alla taviande!

Anmélan pa: www.engelholmsflygmuseum.se/

@ Utstallning och demobygge!
@ Prova pa simulatorflygning!

. Xy OBS! Vi foljer
Folkh&lsomyndighetens
rekommendationer vid
arrangemang av den
hér typen!

www.f10kamratforening.se

11



i mitt ledarskap dra nytta av att vi kom-
mit in i den digitala tidsaldern. Vi hade
fatt bildskdarmar pa vilka vi kunde se bade

luftldaget och resursldget — och allt i realtid.

For ledningen av sektorn lade jag till
ytterligare en ledningsprincip.

”Vi ska ha ett luftoperativt tempo i vdrt
stabsarbete. Luftkrig gar fort! Ni ska sitta
runt mig i ‘Kyrkan’. Ni kommer inte att
hinna skriva sektororder som

ska foredras for mig i ett avskilt rum.
Glom det”, sa jag. Vi fattar — ndr vi dr
samsnackade — beslut utifran det taktiska
ldget”. Jag valde att sitta med dér nere,
vid det stora bordet, eftersom jag ville ha
samma information som alla de andra.
Diérifran kunde jag folja laget,

se var resurserna fanns och skapa mig

en helhetsbild.

ed Berlinmurens fall i november
1989 fordandrades mycket. Det yttre
hotet f6ll bort. Det nappade politikerna pa:

12

"Clem” filmad pa sitt
tjansterum pa F 10 och
utanfor Valhallmdssen
ddr han talar om:

*Det dr ndgot visst med
gamla F 10!,
Stillbilder ur filmen

"F 10— 50 ar 1990”
producerad av
Flygvapnets ITV-studio
pd Barkarby.

”Det foreligger ingen risk for vipnad
konflikt inom overskddlig tid”, blev deras
mantra, "Hdr ska sparas!”

Tiden for mina brinnande tal i talarstolar
och annorstéddes verkade vara forbi.

Jag sokte upp min vin och chef, Lars-Erik
Englund, och berittade for honom om hur
jag kdnde infor det fordandrade ldget.
Lasse gav mig ett rakt svar: "Clem, det
kunde inte sdigas bdittre! Dessutom stdm-
mer det hdr in i mitt pussel. Jag behover
din plats for en forflyttning”.

ag lamnade Flygvapnet och F 10 pa egen

begiran i borjan av 1992 och tilltridde
en utlandstjinst vid Saab AB, dir jag skulle
arbeta med export av JAS 39 Gripen. Lite
senare blev jag utnimnd till vd for Saabs
forsiljningen av Gripen till Osterrike. Med
mig till Saab bar jag de ledarskapsprinciper
som jag utvecklat och forfinat under min
tid pa F 10. Och manga oskattbara minnen.
Det ir nagot visst med F 10!

Bullertinen




~— yIKTIGT meddelante nreniisets

medlemsregistramr Lars Hedstrom

Vi dr ju Sveriges storsta militdra kamratforening och varje ar sa registrerar jag
mer dn 2000 inbetalningar fran vara medlemmar.

De uppgifter som jag skriver in i vart medlemsregister &r:

Namn och adress. Manga av er har flera for- och efternamn. Nir du bestimt vilka
namn som ska vara med sa borja med att kontrollera med din bank vilka namn de
anvénder i sitt register. Dér bestaimmer du sjélv vilka namn som ska vara med.

Exempel: Hos Skattemyndigheten ér jag registrerad som Hedstrom, Lars Vilhelm
Karl men hos min bank har jag endast Lars Hedstrom och det &r sa jag vill ha det
i F 10 Kf register.

Om du egentligen vill stava ditt namn pa annat sitt &n hur Skattemyndigheten gor
t.ex Karlsson med C i stillet for K sé dr detta ett bra sitt att indra detta.

Nir det dr ordnat behover du aldrig mera skriva namn och adress i meddelande-
rutan nér du betalar rdakningar. Namn och adress far alla mottagare automatiskt
fran bankgirot.

Har du ordnat det sa behdver du i meddelanderutan vid inbetalning bara skriva vad
pengarna avser; arsavgift, lunchavgift, gava eller annat.

Sedan behover jag ocksa ditt fodelsedatum AAMMDD, vilket jag anvidnder som
medlemsnummer.

Nir var verksamhet sitter igang efter pandemistoppet sa kommer vi ofta att skicka
mail till vara medlemmar. Har du inte redan anmélt din email-adress sa gor det till
medreg@f10kamratforening.se

Pa inbetalningskortet du far i december redovisar jag dina uppgifter uppgifter som
vi har i medlemsregistret.

Med kamratliga héilsningar, Lars Hedstrom

Har du dndrat postadress eller mail-adress sa anmal det till:

medreg@fi10kamratforening.se
eller via sms 070 886 86 86.
Ange aven ditt fodelse-datum AAMMDD

www.f10kamratforening.se
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En initierad artikel som uppfoéljning till Minnesbok 2020:

efter 2002

Var alliansfrihet

Sverige ar fortfarande ett alliansfritt land
och vi driver en egen sikerhetspolitisk linje.
Sverige har dock under det senaste decen-
niet valt att ingd i den europeiska sikerhets-
ordningen OSSE och virdlandsavtalet HNS
(Host Nation Support). For Sveriges del dr
den nationella sikerhetsordningen viktig,
nagot vi inte far gora avkall pa, sdrskilt
som incidenterna nira vart luftrum Gkar.
Det vixer fram en farlig hegemoni i vart
niaromrade. Konflikter eller en dystopisk
utveckling skulle kunna uppsta, da vi
minst anar det. Under fredstida forhall-
anden maste vi darfor alltid hilla en hog
beredskap med jaktflyg och fartyg.

Ett vipnat angrepp dr inte otdnkbart och
anvidndningen av militéra, auktoritdra

och maktfullkomliga maktmedel (som
kédrnvapen) ér fullt mojliga, &ven om dessa
sdgs mest vara avsedda for avskriackning.
Mindre skdarmytslingar mot Sverige, skulle
kunna uppsta precis nédr som helst med en
oforutsdgbarhet som absolut ingen politiker
— INGEN, ska tro sig kunna veta bittre!

I borjan av 1989 kunde t.ex. ingen — varken
Gorbatjov, Ronald Reagan eller Helmut
Kohl — forestilla sig att Berlinmuren skulle
falla inom bara nagra manader och att
Warszawapakten skulle upplosas den 25
december 1991.

Pa nagot forunderligt sitt har svenska
regeringar vidtagit den ena sidkerhetspolit-
iska atgirden efter den andra. Sa till
exempel oppnar HNS for Natoforband att
delta i 6vningar i Sverige, men &dven i olika

14

Text: Rolf Jonsson, numera pensionér,
tidigare officer i Striltjanst

avseenden utnyttja svenskt territorium.
Undertecknandet av fordraget foljdes av
forsdkringar om var fortsatta alliansfrihet
vilket leder till att Sverige aldrig far ge
upp sin incidentberedskap. Méanga svenska
politiker fran det kalla krigets dagar trodde
nog pa storsta allvar att Sovjetunionens
kollaps 1991 skulle resultera i borjan av
—den da péstadda — eviga freden. Hur fel
blev det inte!

Nato efterlyste i en rapport den 8 decem-
ber 2020 ett aterupptagande av dialogen
med Ryssland och direkta kontakter mel-
lan de militdra befidlhavarna inom Nato,
Sverige och Ryssland. Skilet var att séker-
hetssituationen i Europa hade forsamrats
till sin absolut ldgsta niva sedan slutet av
det kalla kriget. Att gemensamt med Nato
utveckla gemensamma sédkerhetsregler i
luften skulle minska risken for oavsiktliga
incidenter. I dag existerar till exempel
ingen kommunikation i luften mellan in-
ternationella flygledare och ryska militéra
piloter, inte heller har Ryssland trans-
ponderforsedda militdra flygplan forutom
vissa transportflygplan pa internationella
uppdrag. Risken for flygincidenter har
okat vasentligt, i det av flygtrafikledningen
kontrollerade luftrummet, i och med att
Ryssland i dag bedriver sina flygévningar
langre visterut dn vad man gjorde tidigare.

Relationerna med véra ndrmaste grann-
ldnder har stirkts, ddr inte minst Finlands
samverkan i forsvarsovningar med Sverige
har skapat nya mojligheter. Fragan som
dock aterstar och som kriver ett svar,

Bullertinen



En del av var incidentberedskap: JAS 39.

ar om ett medlemskap i Nato okar vart
inflytande? Det 4r inte helt uteslutet att

var forhandlingsstyrka tillsammans med
Finland viger upp vara uteblivna medlems-
roster vid Natos moten i Bryssel.

Var incidentberedskap

Omkring 60 jaktplan star standigt redo inom
Nato beredda att kunna avvisa frimmande
flyg vid krinkningar — i Sverige har vi
praktiskt taget alltid haft en beredskapsrote
redo att starta sedan Ryssland 1952 skot

ner ett svenskt signalspaningsflygplan dver
internationellt vatten dver Ostersjon.

Sedan andra varldskriget har inte ett enda
skarpt varningsskott avgivits med var inci-
dentberedskapsrote (som alltid upptritt utan
jaktrobotar). Ett fantastiskt facit pa svensk
incidentberedskaps avskrickande verkan.
Praktiskt taget varenda litet kubikmeter-
stort luftrum har svensk luftbevakning haft
kontroll 6ver — @nda ner till marken och
havsytan. Att vi "vann det kalla kriget”
med véra beredskapsresurser &r tankvirt
och borde virt ett sérskilt fredspris!

Inom incidentberedskapen skulle man san-
nolikt vilkomna en samverkan med vara
nordiska grannar, utan att de nationella
kraven behover begrinsas. Vi far aldrig ge
avkall pé incidentberedskapsresurserna.
Vi borde kanske diskutera den nordiska
och kanske dven den baltiska sdkerheten i
massmedia och dven i F 10 Kamratforen-
ings framtida nummer av Bullertinen?
Hur kan man inrymma nya beredskaps-
metoder mot till exempel nya hot som har

www.f10kamratforening.se

uppstatt pa senare ar da ballistiskt styrda
mark- och kryssningsrobotar har tillforts?

Incidentberedskap &r sa klart kostnads-
kriavande med sin vil utbildade personal
och med dess mycket avancerad teknik i
form av olika markbundna och flygande
sensorer samt ett av vérldens mest kvali-
ficerade flygsystem, JAS 39 Gripen. I all
sparnit efter det kalla krigets slut har
Forsvarsmakten och politiker sannolikt
invaggats i tron att man kanske inte skulle
behdva starta jaktroten alls, nédr det dnda
sa sillan skedde nagra krinkningar av
vara grinser. Under mer #n 20 ar fram till
pasken 2013 intridffade det néstan aldrig
nagra allvarligare eller uppseendevickande
kriankningar.

Fota: ScanpiufGiragiy: iy

Ryska bomp
mot Sven

UPPDATERAL 0 2% Apnn uu

Plan dvade anfay

Ryska bomb- och jaktflygplan
ovade ndira Gotska Sandon pdsken 2013.

Allvarlig incident 2013

Plotsligt pa langfredagen 2013 dok ryskt
medeltungt bombflyg med Tu-22M3 upp
pé vara dataskdrmar. Jakteskorterande
med avancerade jaktplan av

typen Su-27, flog bombflyget fran Finska
Viken rakt mot Stockholmsomrédet.

Vad som foregick detta ryska

beteende har officiellt, annu i dag, varit en
gata? Nagon svensk incidentrote fanns inte
tillgiinglig som kunde identifiera )
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drma med plan
"Har inte formaga att lyfta

Tupolev Tu-22M3. Foto: Dmitry Terekhov

o dygnet runt”

Generalldjtnant Anders Silwer vid en
presskonferens i april 2013 med
anledning av incidenten under pdsken.

den ryska flygoperationen och vilka
vapenlaster som ryssarna hade hingt pa
flygplanen.

Var de lastade med skarpa kdrnvapen-
apterade Kh-22 attackrobotar?

Litade vi pa att Natos jaktberedskap fran
Baltikum skulle 16sa identifieringen?

Hela den ryska flygoperationen var myck-
et omfattande och krivde till exempel
driftsittning av hela stridsledningssystem

i vdstra Ryssland, flera markradarstationer,
aktiva kommunikationssystem, m.m. Hela
vistra militirdistriktet var engagerat under
en obekvidm tidpunkt pa dygnet som man
kan tycka osannolik. Dértill flog ryssarna
med lufttankningsflyg 11-78 Midas och ett
mycket avancerat radarspaningsflygplan
typ A-50 Mainstay. Flera ryska militdra
flygbaser var aktiverade dnda fran
Kolahalvon, ryska Karelen, till centrala och
viastra Ryssland.

En Beriev
A-50
"Mainstay”
fotograf-
erad i
Viadivo-
stok.

Foto:

| Catania

Operationen var en plotslig och mycket
obehaglig pAminnelse om det kalla krigets
dagar — ett politiskt lige man inte alls
kunde forvinta sig uppsta ens i “osikra”
fredsforhallanden. Bristen pa svenska
jaktflygresurser och piloter i incidentbered-
skapen blev en pinsam historia infor hela
det svenska folket — men dnda kanske inte
om man betinker den svenska fredsinviten
att inte operera skarpt? Kostnadsmaissigt
gick den ryska flygoperationen pa enorma
summor pengar — i svenska kronor riknat
manga miljarder. Man kan verkligen undra
pa vilket sitt rysk militdr anviander det
ryska folkets pengar (?) for en sadan
miktig och provocerande flygoperation —
men det dr ett ryskt problem!

Fastiin detta likvil dgde rum hade var luft-
bevakning dnda en alldeles utmirkt och
mycket vaken incidentberedskap dér de
frimmande flygplanens flygning kunde
plottas i detalj. Varje detekterat flygplan pre-
senterades som distinkta ljusstarka “nalstick”
blinkande och sampresenterade frin flera
radarstationer/sensorer pa bildskdrmarna.
Gérdagens radaroperatorer i de morka ope-
rationsrummen i berganlidggningarna skulle
hédpna dver dagens presentationsformer men
4nda att sa hir bli tagen pa sidngen utan ett
enda bevipnat jaktflygplan i beredskap,
var likvil ett trist faktum. Planeringen av
den framtida incidentberedskapen maste

ta 1 beaktande liknande hastigt uppkomna
hindelser, dven om det inte hdnde nagot
allvarligt eller hade hént niagot pa flera
decennier. Att bombflygoperationen
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“turligt” svingde tillbaka nédr de kom
néra den svenska territorialgriansen
var kanske Sveriges smala lycka?

Slutord

Transpondersystemet i ADS-B,
Flightradar for flygévervakning och
Vesselfinder for fartygsovervak-
ning visar hur enkelt vi i dag dver
hela jorden kan folja alla flyg- och
fartygsrorelser. Sendnet-systemet
med alla forsvarets radarstationer
kan dérutover skapa den ultima-

Satir-

tecknaren

Lindstrom kunde inte
halla fingrarna

i styriapril 2013!

tiva nationella incidentbered-
skapen. Avancerade Al-algoritmer
och ny 5G-teknik forstérker den nationella
overvakningen till att bli fullt komplett och
sikerhetsstiller dvervakningen — om det
inte vore for att totalitédra staters och stor-
makters auktoritira ledarskap fortfarande
i dag haller sina militdra operationer i
luften och till sjoss stringt hemliga

— och livsfarliga!

Detta sker i en tid da vissa auktoritira
stater t.o.m. infor Gvervakning av alla
ménniskor med integritetskriankande an-
siktsigenk@nningar. Kdrnvapenmakternas
nuvarande ledarskap vigrar komma till
forhandlingsbordet, dir nya SALT-avtal
skulle behova triffas redan i dag. Avtal
som det tyvérr har brutits emot sedan den
2 augusti 2019 da bland annat en ny rysk
taktisk kirnvapendepa (?) fardigstilldes
och invigdes i Kaliningrad.

Aven det som ror sig under vattenytan
maste kunna kontrolleras — dér det i dag
finns en begrinsad 6vervakningskapacitet.
Kanske forarlosa spaningsflygplan, med
langa aktionstider och med ubatsspanings-
resurser, skulle kunna dvervaka framtida
verksamheter inom vart naromrade?
Kanske maéste diktaturer, auktoritira och
maktfullkomliga ledarskap i hela virlden
kunna komma till virldssamfundens
forhandlingsbord och acceptera savél
bilaterala som multilaterala avtal och om

www.f10kamratforening.se
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Har ett exempel pa hur USA foljer upp
(dven Nato och vi sjilva foljer upp med
sis-flygspaning) ryssarnas taktiska kdarn-
vapenrobotovningar med Iskander-M

i Kaliningrad.

begrinsningar av vapen overhuvudtaget?
Men var finns den politiska viljan och alla
de politiskt kompetenta fredsmiklarna som
i dag lyser med sin franvaro i fredsméklan-
det och som skulle kunna skapa en ny
incident- och sikerhetsordning?

Naturligt har kanske den pagdende pande-
mins bromsat upp fredsskapandet — men
fanns det nagon fart pa fredsambitionerna
innan? Kanske vi i samverkan med alla
vara nordiska ldnder i incidentberedskapen
(framst Finland) skulle kunna skapa en
framgangssaga i hela Norden, Barents- och
fa med hela Europa i transponderkrav pa
allt flyg och dessutom kunna pressa stor-
makterna att dra ner pa sina provocerande
kéarnvapenambitioner. l
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387 arsmitesdeltagare!

Text: Sven Scheiderbauer

Vira drsméten brukar vara viilbesokta med oftast fler éin
200 deltagare. Arets arsméte ir speciellt eftersom vi inte triffades.

Sa hir gick arsméotet till:

Fbreningens stadgar sédger att arsmote
skall hallas pa tid som styrelsen
bestimmer. Pandemin tvingade oss flytta
tidpunkten flera ganger. Ett arsmote kunde
slutligen genomforas den 11 april.

Detta var helt digitalt.

lla medlemmar som anmélt e-post-

adress fick en e-post med ett fardigt
protokoll. Detta skulle godkénnas eller
forkastas. Bilagor var lidnkade till de punk-
ter som krivde mer information. Arsmétet
avsag aren 2019 och 2020.

Antal avgivna roster var 387. Arsmot-
eshandlingar skickades till 1712.
Av dessa oppnades 1122 och kan antas ha
blivit lidsta och av dessa oppnade 15 %

minst en bilaga. Mest ldsta bilaga var
Valberedningen.

ntalet JA-roster var 380 och antalet

NEJ-roster 7. En av Nej-rostarna
inkom per mail med en riittelse da han
klickat fel. Alltsa slutresultatet blev 381 JA
och 6 NEJ.

ftersom det saknades underlag for

rostning om 2020 érs bokslut och revi-
sionsrapport, kunde formellt inte ansvars-
frihet ges for det aret. Nar dessa handlingar
foreligger kommer en fornyad rostning
sdndas ut som bara omfattar fragan om
ansvarsfrihet for 2020. Nar denna tidning
har kommit ut hoppas vi att denna del kan
avsluta arsmotet for denna gang.

Styrelsen for detta ar ser nu ut som foljer:

Ordforande..........cceeeeeeerereeeeerererererennn. Sven Scheiderbauer
Vice ordforande.........cooeevevevevernerererennnnns Krister Sorhede
SeKreterare........coveereveveveeeeeererererernenens Per Juhlin (Ny ledamot)
Ekonomiansvarig Jan Andersson

Informationsansvarig...........oeeeveeeeereenenee Tor Netterby

Ledamdéter utan nu angiven funktion:.... Hans Ahrtzing (Ny ledamot)
Gunnar Miiller-Hansen
Anders Petrisson (Ny ledamot)
Andreas Samuelsson

Av styrelsen utsedda funktionérer, adjungerade till styrelsen for sina ansvarsomraden

Lars Hedstrom.........c..c...... Medlemsregistrator ansvarig for kontakter med F 17
Kenneth Hansson.............. Museichef

Ulf Ohlsson..........cccoueveee.. Stf museichef

Anders RicK.......ccoovveinnnn. Intendent persadm, sik, veteranhandliggare

Ledningsgruppen utgar. Arbets-/projektgrupper tillsitts av styrelsen vid behov.

18
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Generalldjtnant Sven-0lof Olson,
fodd samma ar som flygvapnet 1926, avied den 20 april.

fter flygskolan 1948 flog
han nattjakt pa F 1 och
flog da J 30 Mosquito och J 33
Venom. 1967 blev han overste,
dé den yngste i forsvaret, och
chef for F 20 Flygvapnets
krigsskola och 1971 fick han
flottiljchefsposten pa F 16.
Chef for 1. Flygeskadern
(E 1) var han 1977-1980.
Nir han 1980 blev militirbefil-
havare i Milo syd befordrades

han beholl da han 1982 blev
Chef for flygvapnet 1988 gick
han i pension. En stor géirning,
som bér hans signum, var
Stril-60 det forsta datorstodda,
digitala strilsystemet. Sin sista
flygning gjorde han med en
Viggen 1988.

Sven-Olle var en mycket om-
tyckt chef och ledare. Dartill var
han en mycket uppskattad fore-

Text & foto:

Sven Scheiderbauer

han till generallojtnant, en grad  dragshéllare och middagstalare.

Det kom ett mail i december 2020...

Hej

Mitt namn dr Rune Pettersson och jag dr ordfor-
ande i Gristorp Essunga Flyghistoriska Sillskap
(www.gefs.se). Vi fungerar mest som en
“fan-club” till F 7 Sétenis.

Idag (5/12) pratade jag med Evert Kagerin som
borjade som mekaniker pa F 7 sommaren 1944
och slutade som kompanichef 1987. Han har
skrivit ner sina minnen och i samband med det
pratade vi om att det oftast dr piloterna som
skriver men att det ddrfor dr extra véardefullt nér
andra flygvapen-anstillda skriver ner. Jag berit-
tade da att jag nyss list Kjell Brymells utmérkta
berittelse i den forsta F 10-boken.

Evert kom da pa ett kul minne. I skarven mellan
Bulltofta och Angelholm 1&g det ofta F 10-folk

pa Sétends och 6vade. Killarna var da ute i F 7:s
skog och grivde upp ett lastbilslass med ekplantor
som de tog med sig ner till Skane. Det blev till en
snygg allé som Evert och hans svirson besdg for
tva ar sen. Han vet inte hur officiellt detta var men
om historien stimmer sa kénns det extra bra att
ert snygga flottiljomrade inramas av skaraborgska
ekar.

Med vanlig hdlsning

Rune Pettersson

www.f10kamratforening.se

”Flygarminnen fran

F 10 Barkakra

1945-2002”,
Nu dr det ett gyllene tillfille
for dig som medlem att kdpa
en eller flera bocker som
present. Priset dr 250 kr i var
butik och 10% rabatt.
Frakt tillkommer.
https://engelholmsflygmuseum.
morefloshop.com/webbshop/f10-
barkakra-1945-2002/
Som medlem anger du:
Medlem21 for att fa din rabatt.
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En tragikomisk historia

n episod fran den tiden nédr Anders
Rick borjat som intendent vid F 10 i
borjan av 70-talet.

et hiinde sig sd, att marketenteriet

hade fétt nya sittmdobler. Det var sé
pass lyxigt att man hade kopt in soffor
och fatoljer i skinn. Anders var pa markan
och sag till att nya moblemanget kom pa
plats och allt var frid och frojd. Nérvar-
ande var ocksa forestandarinnan fru

NN som belatet konstaterade att nu fick

Ovan:
Anders
Rick pd den
tiden det
begav sig.

Th:
Overste Ulf
Cappelen-
Smith.
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Text: Tor Netterby, berittad av
Anders Rick for red. Foto: Privat
och Angelholms Flygmuseum

de varnpliktiga ett verkligt trevligt och
snyggt stille att fika pa och umgas.

Det gick nagra dagar, sa ringde det

pé Anders telefon pa tjainsterummet

i K54 (Kasern 54). I andra dnden av
telefonen var det forestandarinnan som
var alldeles uppriven och gratande talade
om att de alldeles nya skinnmdoblerna
hade vandaliserats av nagra virnpliktiga.
Anders meddelade att han skulle komma
ner och titta pa forodelsen genast.

Pa plats i marketenteriet kunde Anders
bara konstatera att man hade skurit sonder
nagra av moblerna med kniv. En ofattbar
forstorelse och fullstandigt meningslos!
Anders meddelade forestandarinnan att
markan var stingd fr o m nu!

Eftersom man hade gjort pa det hir sittet,
var denna atgédrd det som nédrmast stod till
buds.

Anders atervinde till tjainsterummet
och blev snart uppringd av en bister
flottiljchef, 6verste Cappelen-Smith som
beordrade Anders att snarast anméla sig
for honom. Detta for att Anders skulle
redogora for vad som hént pa markan,
eftersom en rapport om det intriffade
hade nétt Cappelen-Smith.

hefen meddelade att han @mnade aka

till markan for att inspektera skador-
na. Anders gick tillbaka till sitt tjinsterum
och vil dér ringde telefonen och det var
forestandarinnan som meddelade att
Chefen var redan pa plats och att Anders
genast skulle komma till marketenteriet.
Anders gick ner till markan.

Bullertinen



Gamla marketenteriet pa fd F 10 som
det ser ut idag.
Véil pa plats tillsammans med fore-

standarinnan undrade Chefen varfor

Anders stingt marketenteriet.
Anders menade att:
— Chefen ser hur det ser ut och det hér var
det som lag till hands just da.
Nagot straff som var kidnnbart ska de
varnpliktiga ha!
— Vi visste inte da, inflikade Anders, vem
som stillt till forstorelsen och dirfor fick
straffet tyvérr ga ut 6ver alla de andra
varnpliktiga.
Chefen sa med uppbadande av hela sin
auktoritet:
— Marketenteriet dr oppet nu!
Cappelen-Smith undrade lite spydigt om
det var han eller jag som gav order hir?
beréttar Anders.
— Det dar Chefen sa klart, svarade Anders.
Da vinde sig Chefen till férestandarinnan
med orden:
-S4, NU dr marketenteriet stingt!

Det var nagra fa viarnpliktiga som hade
stdllt till med elédndet pa markan, men
de dkte fast senare och domdes for sina
illgdrningar.

— Men jag har aldrig fatt veta vilka foljd-
erna blev. Det forblev en sak mellan

de varnpliktiga och auditoren, avslutar
Anders. H

www.fl0kamratforening.se
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Forsta delen i en serie om prominenta gdster pd flottiljen

Virldskinda hesokare pa F 10

Text: Tor Netterby. Faktaunderlag: Torsten Sjoberg
Foto: Angelholms Flygmuseum och Wikipedia

Anledningen att det blev s manga
besokpa F 10 berodde till stor del att
”gamle kungen” Gustaf VI Adolf hade
sitt sommarresidens pa Sofiero

i Helsingborg.

For att besoka majestiitet var det da
naturligt att flyga till Angelholm.

Vi borjar med Prins Bertil pa besok pa
ett nybyggt F 10. Hur én redaktoren

— = =
B I
- = ey

i il T

En tidigare publicerad
bild av HKH Prins

Bertil och C F 10 6v Knut
Zachrisson pd ett nybyggt
F 10. Aret dir okdint, men
torde vara 1945 eller
1946. ”Zacke” ldmnade
chefsposten 1946.

Man kan ndstan hora
Zachrisson: Vafalls!
Trings du i dorrahdlet?

Ingrid Bergman pa F10

Saxat fran Bullertinen nr 32
Den beromda filmskadespeler-
skan Ingrid Bergman var kusin
med C F 10 6verste Bill Berg-
man.

I slutet av 1940-talet borjade In-
grid Bergman kénna en vixande
leda vid det fabriksmissiga
filmarbetet i Hollywood och
sokte kontakt med den italien-

X! ]
Ingrid Bergman i
filmen ”Gasljus”.
Bild fran Wikipedia

22

Prins Bertil pa E 10,

har letat har det inte gatt att uppbringa
bilder pa Gustaf V pa besok pa F 10
under malmétiden, ej heller pa
Barkakra. Ar det sa att nagon av

er ldsare vet om nagot besok eller

har bilder pa Gustaf V pa F 10 ir ni
vilkomna att hora av er.

V g anviind e-postadressen som star pa
sidan 2.

ske filmregissoren Roberto
Rossellini. De bada inledde
ett kirleksforhallande sam-
tidigt som hon fick en forsta
roll i hans film ”Stromboli”
(1950). De bada var redan
gifta och deras kirleksaffar
blev en stor internatio-
nell medieskandal, som
orsakade henne omfattande
problem yrkesmissigt, eftersom
ingen i Hollywood vagade ha
med henne att gora p g a de rad-
ande moraliska virderingarna.

Vid den tiden nir Ingrid var ett
mycket jagat villebrad av press-
en gav overste Bill Bergman
henne mojligheten att for en tid
bo inne pa F 10:s omrade dir
ingen kunde komma at stjdrnan.
Ibland kan det vara bra att ha

slakt lite varstans...

Roberto
Rosselini
A8 och Ingrid
&y Bergman.
A Bild fran
| Wikipedia

Bullertinen
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1963.
IISA s vicepresident Johnson Dagens Nyheter 5 september

. % Sepuember 196

DAGENS NYHETER

salw shve 21.30 :

‘mabbi tempo
for glad Lvndon ]

s Dlagens ‘nJ ters Giitek

i h

T —/"—T—‘
i som vill ha nagot oxtra - vl

CHEVROLET

. varldens mest kopta bil!

Groulerads 1l regnet 4

J'

Lyndon B Johnson var vicepresident
nér han besokte kung Gustaf VI
Adolf pa Sofiero i september 1963.
Dirfor var det naturligt att Johnson
landade pa F 10.

How do you do! C F 10 ov lan lacobi
t.v.om Lyndon B Johnson, den 4
september 1963. Ovriga okdnda.

Lyndon B Johnson pd F 10 1963. Snett bakom
vicepresidenten stdr kn Henry Ohlsson,
valkdnd for manga gamla F 10:are.

www.fl0kamratforening.se
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Har fortséitter artikelserien om . .
yDET SKANSKA FLYGUAPNET

Text och foto: Sven Scheiderbauer

T v: Elsa Andersson
och ovan hennes grav
i Strovelstorp

En skansk flygpionjir —

Elsa Andersson

Sveriges forsta kvinnliga pilot var Elsa
Andersson (1897 — 1922) fodd i Strovels-
torp utanfor Angelholm. Hon lirde sig
flyga pa Enoch Thulins flygskola Ljung-
byhed 1920 som skolans sista elev. Hon
fick internationellt certifikat nummer 101.
Hennes svenska certifikat hade nummer
203. Fram till och med 1920 hade nistan
hilften av Sveriges piloter, civila och
militdra, ldrt sig flygas hos Thulin. Elsa
Andersson fann snabbt att hon inte kunde
livnira sig pa flygning. Hon for da till
Berlin och den gamla flygplatsen Johannis-
thal. Det var datidens samlingsplats for
det mesta av tysk flygning. Vid Otto
Heineckes fallskdrmshopparskola lidrde
hon sig hoppa fallskdrm. Det var tillrick-
ligt spektakulért for att tjina pengar pa.
Denna nya karridr blev dessvirre kort.
Den 22 januari 1922 omkom Elsa
Andersson vid ett misslyckat fallskdrms-
hopp soder om Askersund. Hon ligger
begravd pa Strovelstorps kyrkogard.

24

”Kortlivad” Skansk flygpionjir —
Hjalmar Palson

Foga kint torde Planfabriksaktiebolaget
Palson i Malmo vara. Hjalmar Pdlson
hade en elektroteknisk konstruktionsbyra
i Malmo. Pélson var knuten till AETA
hosten 1916 till varen 1917. Dir triffade
han en grupp unga konstruktdrer som
liksom han sjélv ville konstruera ett flyg-
plan pa ett annat sétt 4n som var brukligt
da. Hosten 1919 bildades Planfabriksaktie-
bolaget Palson och man startade konstruk-
tion och tillverkning av fem flygplan. Ett
flygplan med beteckningen PP1 sig da-
gens ljus. Flygplanet sag modernt ut och
var patag-ligt stromlinjeformat for sin tid.
Konstruktionen var en stalrdrskonstruk-
tion med paneler av pilfanér. Ett bygg-
nadssitt som senare kénnetecknade flyg-
planet FFVS J 22 fran 1940.

Eftersom svenska myndigheter var sena
med tillstandsgivning fraktades PP1 till
Amager véaren 1919 for sina forsta flyg-
ningar.

Alfred Svensson en flygldrare hos Thulin
var pilot. Under sommaren flog man i
Skéne. Aven om flygplanet hade lovande
flygegenskaper blev det ingen fortséttning.
Marknaden “6versvimmades” av surplus-
flygplan efter forsta virldskriget.

Det unika flygplanet skrotades och
bolaget upplostes 1919.

En trakig flyghéindelse i Skane

Den forsta dodliga olyckan med ett flyg-
plan involverat i vért land skedde 21 juli
1912 vid Vipeholm i Lund. Flygpionjiren
Hugo Sundstedt kom under en start att
kollidera med den 18-driga Sovdeflickan
Hilma Johansson. Det blev flygets forsta
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Hilma Johansson
det forsta dodsoffret
i svensk flygning.

dodsoffer i Sverige. En minnessten finns
pa plats.

Tysk flygplanstillverkning i Limhamn
Fredsfordraget i Versailles 1920 innebar
att Tyskland och Osterrike forbjods att
tillverka flygplan och befintliga skulle
forstoras. Det fanns till exempel regler om
att ensitsiga flygplan inte fick ha kraftig-
are motor dn 60 hk, topphojd med full last

2000 meter och hogsta hastighet 170 km/t.

Orimliga regler! 1926 forsvann dessa
begrinsningar.

Men den tyska flygindustrin reagerade
snabbt. Viss flygindustri avvecklades,
andra flyttade utomlands. Junkers hade
goda relationer med Sverige. ABA (AB
Aerotransport) var inledningsvis ett dott-
erbolag till Junkers. Men Junkers ville nu
etablera flygplansproduktion i utlandet,
déribland Sverige. I januari 1925 konstitu-
erades Aktiebolaget Flygindustri (Afi).
Man ville girna vara i Malmo frihamn,
men det visade sig inte vara optimalt.
Man undersokte om AETA — Thulins
lokaliteter i Landskrona kunde passa,
vilket de inte gjorde. Man valde slutligen
Limhamn och inledningsvis skapades

dér en reparationsverkstad pd On. Planer
fanns att ocksa bygga en verkstad for
landflygplan pa Bulltofta. Sa blev det inte.
Flygplanstillverkningen kom igang och
man inte bara tillverkade civila flygplan
utan ocksa flygplan som var lampade som
bomb- och spaningsflygplan. De forsta
fyra tillverkade flygplanen gick till ABA
och de var den tremotoriga Junkers G 24.
Under tio ar tillverkades flygplan pa On.
Flera exporterades frimst till Tyskland
men manga gick ocksa till Kina, Rys-
sland, Argentina och flera andra ldnder.
Inalles byggdes 152 flygplan i Limhamn.
Det ir det officiella uppgifterna, men vaga
uppgifter finns att nagra flygplan icke
registrerade, bogserades till —

www.f10kamratforening.se

AB Flygindustri
Junkers K53 avsedd
for Aero OY (senare
Finnair). K- star for
Finland. Den sdldes
senare till ABA med
registreringen
S-AABD.

Under 1929 overgick
man till dagens
registreringar med
SE- och i Finland
OH-.
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internationellt vatten och som sedan flogs
dérifran till okdnda platser. Afi sista
flygplan, en Junkers W 34 ambulans-
flygplan pa flottorer, levererades till det
svenska flygvapnet. Det skedde den 22
augusti 1935 och markerar ocksa slutet
for Afi som lades ner helt och héllet da
ingen ville kopa foretaget. For Junkers

i Tyskland, med site i Dessau, gick allt
numera bra eftersom Hitler nu aterinférde
véarnplikten och deklarerade att Wehr-
macht nu byggdes upp och ddrmed ocksa
Luftwaffe.

MFI — Malmé Flygindustri pa Bulltofta
Ordet Flygindustri motte vi nyss, men
det fanns andra dn AB Flygindustri i
Limhamn med detta namn. I Halmstad
fanns Svenska Kanotverkstaden som om-
bildades till AB Svenska Kano Verken.
Kanoter byggdes men segelflygplan kom
alltmer i forgrunden. Ett nytt AB Flyg-
industri bildades da i Halmstad med nyss
ndmnda foretag som grund.

Varen 1945 kopte Frans Henrik Kockum
foretaget och flyttade det till Malmo,
Bulltofta. Kockums Flygindustri blev
namnet och man tillverkade framst segel-
flygplan. Flygindustri koptes av Fore-
nade Bil 1952 och namnet blev nu MFI
(Malmo Flygindustri). VD for MFI blev

26

MFI-9 var

ett lyckat litet
privatflygplan
som ocksd
licenstill-
verkades i Tysk-
land av Bolkow
som 208 Junior.

Rudolf Abelin (1917-2003). Abelin fod-
des i Bastad 1917 och fadern var Rudolf
Abelin (d.d.) f6dd i Malmo, som var den
som grundade Norrvikens Tridgardar.
Rudolf Abelin (d.y.) har en son som ocksa
heter Rudolf. Rudolf var civilingenjor och
hade arbetat vid de tidigare nimnda Flyg-
industriforetagen i Halmstad.

Séledes var det en vintad utnimning.
MFI gick nu in i en expansiv period.
Men en starkt bidragande orsak till
framgéngarna var de sopbilar i armerad
plast som man producerade, och som
dominerade RagnSells i Stockholm.

Pa flygsidan borjade man med tidnings-
flygning med kvillstidningar till bland
annat Kalmar och Ronneby. Till detta
anvindes inkopta sma flygplan som
Ercoupe och Saab Safir. En Avro Anson,
tvAmotorig, inkoptes, men den var for
stor. P4 MFI byggdes plastskrovet med
vingar till 33 000 Bantam-robotar, pan-
sarvirnsrobot Rb 53. Man tillverkade
ocksa noskoner till Saab 32 Lansen, Saab
35 Draken och Saab 37 Viggen. MFI
medverkade till utvecklingen av bilen
Saab Sonett vars kaross var av glasfiber.
Drygt 10 000 Saab Sonett tillverkades.
Bjorn Andreasson var ingenjoren som
betydde “allt” for flygplansutvecklingen
pa MFI. Ocksé han arbetade tidigare i
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den militdra versionen av MFI-15 Safari.

Halmstad men flyttar 1945 till Danmark
och 1952 till USA. I USA arbetade han
bland annat vid den stora flygplanstill-
verkaren Convair i San Diego. Dir byggde
han i sitt garage ett litet tvasitsigt flygplan
som han kallade BA-7. Den flog han med
i USA. Nér Bjorn Andreasson flyttat
tillbaka till Sverige hosten 1960 hade

han med sig BA-7 till Malmo. Han fick
nidm-ligen omedelbart arbete vid MFI. Ur
BA-7 kom succén MFI-9 Junior. Den blev
vida kind efter att CG von Rosen tagit

ett antal MFI-9 till Biafra och forsett dem
med mojlighet att avfyra attackraketer. Nu
fick den det icke officiella namnet Biafra-
mopeden.

Flygvapnet hade indikerat att man onsk-
ade en ersittare till skolflygplanet

SK 50 Safir. Saab intresserade sig for ett
MFI projekt som var ett nagot storre en-
motorigt flygplan MFI-15. Trelleborg, som
kopt MFI pa grund av dess plast-

och kompositkunskaper, ville nu limna
flygsidan.

Saab kopte 1968 flygdelen av MFI. Den
framgéngsrika plastdelen var redan séld

www.f10kamratforening.se

Norska Luftforsvaret anskaffade 16 Saab-MFI-17 Supporter,

till Ljungbyplast. Trots stora anstrdngnin-
gar fran Saabs sida att forma flygvapnet
att kopa MFI-15 sé valde man den
brittiska Beagle Bulldog SK 61.
Flygldrarna gillade inte vingplaceringen
pa MFI-15, den var skuldervingad precis
som SK 60, men i SK 60 satt man lingre
fram. Saab-MFI-15/-17 (MFI-17 4r en
militdr version av MFI-15) blev trots allt
en succé da den exporterades till flera
flygvapen och den licenstillverkas alltjamt
i Pakistan. Nar Saab avvecklat tillverknin-
gen av MFI-15 lamnade man Malmo.
Rudolf Abelin och Bjorn Andreasson ville
dock “komma at” sitt gamla féretag, men
Saab ville inte sldppa det. Da bildade man
Malmé Forsknings & Innovations AB
(MFI). Det kom flera projekt, dér de flesta
stannade pa ritbordet, nagra ultralitta flyg-
plan byggdes och provflogs men ndgon
produktion blev det inte.

Den 30 juni 1994 likviderades MFI och
dédrmed gick denna nistan 50-driga epok i
Malmo i graven.

Forts. i nédsta nummer

27



ycket fina bok
ol s a.1945-2002. Det var en .
gad Verraskning att g5 ett sadant
B Yerk. Jag liste den néistan dj

ran forsta tjj) sista sidan el

Hir ir en brakdel av
inskickade utatande fran
mejl och pa Facebook.

}I:{I.in forsta “kontak¢ med F 1)
! :;s:(amma!r f.rﬁn ar 195, Jag gick d5 ;
skolan i Virname och vissa §rg o

utmérkta

. mt tack for den .
Hej och var tider. Man blir kullar bley jpp;

d #n svunna udet. o' 0levinbjudna ¢ Orevicn:
kronikan fX3 nér man fylls av och information pg H;lglsfll:lf:) "€visning

varm inombor oliidjande att fram-

. t
minnen. Mycket glacer aav Nagot 3
Meane till minnen 80t 4r senare K 5
i har tillgang t . m Om nista tillf:;
tiden ¢ ar alla vi borta sO kommung, Verkstadsskolanll:f::i](laei.nDen

ar”’ tid. Snar : . omi
Pyar ﬂ?itta var historia och hlSEOl'lSka '?Jlldlts, e
K nt som denna bok ar ovarder-
ume der
%?;l; for dagens och kommande g€

tioner. i "

rati®’ 1" Med de biista hilspj

Bra jobbat™* ill Er alla Inge Bergstrg ——

Mina hilsningar til 8Strém, Viirnamo

son
hagen (Hans
Ulf Lyhag 7 @ Christer Nilsson
- 20 § november 2020 ©

Hiir intill och | ™ swwariossoise oo masmimsmsin - | | TaCk f6r en mycket bra pok ez

" O .
ldngre t. h. 4 kommentarer
kan man ldsa th Gilia O) Fomrias

b era

uppskattande Carl Stinemys

ord hédmtade ;g'r'; Bl :Z"‘mﬁ:k bok. O beundransvarda

o . q.. ° . roliga minnesvack,
fran inliigg pd Skams lte ver attjag helt igmde de:’;'uppmaﬁng
Facebook! Tack alla som )
— :?Me glémde o ill er som sammanstalitt
O

9 ﬁ Tor Netterby har Svarat - 1 svar
‘ Per-Olof Wictorssan

F10 Kamratférening IS .
& Privat grupp NY AKTIVITET ¥ Flﬂ hk!
Tack s& mycket &
Anders Silwer Ghla - Syarg 15, @ 1
Za 12 tim
Diskussion Mycket bra jobbat med boken. Manga sena kvéllar gissar jag. = @, &
Aum s hibniid == F1f tack fran forre FVC
ikcarinas 0 Du, Sven Scheiderbauer, Tommy Olsson och 24 andra 4 kommentarer Anders Silwer
Evenemang 1l cita (3 Kommentera skrivit pa Facebook.
o
Vicony @ Tor Netterby Stort TACK for de varmande orden! & Det ar Han har lkaats fa med
Fot gladjande att boken har tagits emot mycket positivt. Jag 1117 07, o
i vidarebefordrar tacket till de &vriga i Arbetsgruppen. Tror inte de har alla tre lelSlOnSfarg
File Facebook. 5 (Edit: En del har FB, men inte alla)) PS. Jo, det tog en /!
e bl b erna och symbolerna!
Videoparty Gilla - Svara - 12 tim. - Redigerad Os
1

28 Bullertinen



Var medskribent Rolf Jonsson uttryckte sitt gillande sa:

Hej Flightradar om man ér mer lagd for
intresset pa det civila flyget).

Misterligt! Tack for boken om Att folja med i flygverksamheterna

F 10 Barkakra 1945-2002. forlinger livet men inte minst skapar det

mojligheter att mer effektivt kunna fa
Ni har utfort ett fantastiskt jobb kunna  vara med och debattera med vinner och

pussla ihop alla intressanta historiska politiker i forsvarsfragor.
berittelser.

Tack dnnu en gang for trevligt
I dag behovs verkligen boken som en samarbete.
paminnelse om tider som svunnit och Med viinliga hilsningar
kanske som en tankestéllare pa hur Rolf Jonsson

framtiden skulle kunna komma att se

ut om svenska politiker bittre kunde
anpassa sig till den verklighet som rader
och kan komma att bli om historien gar
igen.

Trots att jag varit pensionir sedan 1998 = Attt
vill jag rekommendera alla att dagligen vl \5 "U'-‘-P;":" -
folja med i flygviirlden pa Internet pa en - ADS-B Exchange ocPOL F llgll.l,tl':a ea
site som heter ADS-B Exchange (iiven har manga fojare--

U HAR wWTE -BJER,
JRBT BT STRADA
| GraweT

FOTO DANIEL KARLSSON

Har du flyg som intresse, hobby, passion eller yrke - da skall du sjilvklart vara medlem i Svensk Flyg-
historisk Férening. Da fir du varje ar sex nummer av den mycket uppskattade Svensk Flyghistorisk
Tidskrift plus var arsbok och mycket mer. Pa vir hemsida finner du en informationsfilm som beskriver
alla medlemsformanerna, P4 hemsidan kan du éven lisa ett nummer av Svensk Flyghistorisk Tidskrift
som ett smakprov.

Nira 6 000 flygintresserade dr redan medlemmar i Sveriges storsta flyghistoriska férening. Bli med-
lem du ocksa! Fyll i formuliret pa hemsidan eller ring in en anmilan. Arsavgiften dr endast 395 kronor,
som siitts in pd Plusgirokonto 53 32 14-3.

' A

Svensk Flyghistorisk Forening m‘%
Telefon 070 622 10 00 www.flyghistoria.org %, SFF &

www.f10kamratforening.se 29



Sven Sjoholm beréttar om sitt liv ve\3
I Flvg"a I] n et Text & foto: Sven Sjoholm

Den 14 maj 1970 skulle danskarna ha
en skillnadskurs till TF-35 skolver-
sion. Jag medverkade &@ven i denna utbild-
ning. Den slutade den 16 juni. Under tiden
dessa bada kurser pagick bodde jag pa
SAAB:s elevhem. Det lag nira de skol-
lokaler vi anvénde.

Efterat kom ett brev fran fran den danske
flygvapenchefen till SAAB:s ledning med
ett tack for en vil genomford utbildning pa
Draken. Det star bl.a. Omskolningen visar
att eleverna har fatt mycket goda kun-
skaper till flyget (Draken) savil teoretiskt
som praktiskt. Anne-Marie och jag blev
inbjudna av/till eleverna pa Karup som

ett tack for god utbildning. Vi blev ocksa
guidade runt pa forbandet. Det var roligt
att fa en sa fin uppskattning.

Jag fick vara
med om att

o

Vaasan Jaakoon antama
helahoidon kdytigohje:

utbilda dnnu
en kurs med
utlandska
elever. Den

21 aug. 1971
till den 11 nov
genomforde
vi utbildning
pa fpl J 35B
for finska och
svenska elever.
Kursen gick i
Halmstad.
Eftersom inte
alla finland-
arna kunde
svenska, hade
vi tolk pa
teorilektioner-

En nsk niv,
tillverkad
i Kauhava,
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Sven Sjoholm t. h. fortsditter sin
berdittelse om sitt liv i Flygvapnet. Hdr dr

han tillsammans med en kollega, vapen-
mdstaren K-G Bjorner.

na i varje klassrum. Till praktiklektionerna
hade vi lyckats fé tag pa ldmpliga ldrare.
Tolkarna hade innan gétt en kurs, pa J 35A,
pa F 16 i Uppsala. Utbildningen kunde
genomforas inom den tidsram, som var
beriknad. Vid kursavslutningen fick alla
ldarare och instruktorer en finsk kniv,
tillverkad i Kauhava, hemort for flera av
eleverna. Den hade en medféljande bruk-
sanvisning hér 6versatt till svenska:

Av Jakob fran Vaasa utgiven bruks-
anvisning for helgdagsknivar:*

Med den lilla kniven dter man smor

ur ask

Och knaprar pd rokt farstek

Rensar pipan

Haller tukt pa smd pojkar

Den stora kniven dr festkniven

Den anviinds pa brollop, dop och
begravning

Och med den loser man principiella
fragor

Feta karlar emellan.

*Helahioidon = en kniv med slida ddir

Bullertinen



Finska flyg

slidan avslutas med en mdssingspdrla.
Helahoidon forbehdllen bondsoner

som statussymbol. En torparson som

bar helahoidon fick vara beredd att pd
danser och dyl i sjalvforsvar motivera sitt
innehav, enligt Osterbottnisk sed.

Finléindarna gjorde ett dterbesok pa
skolorna i Halmstad 1991.

Hir var alla ldrarna inbjudna. Finldndarna
var mycket nojda med vad de hade fatt
lara. Alla de svenska ldrarna och instruk-
torerna fick finska flygvapnets tekniker-
mirke (som tilldelas teknisk personal i
Finland efter tjanstgoring i teknisk tjdnst
ett antal ar) som uppskattning och tack for
de kunskaper kursen givit dem. (Mérket
ordersitts i Finland p& samma sitt som
flygforarmirkena gors i Sverige). Finland
har endast drabbats av ett haveri efter en
generatorbrand, som gjorde att flygplanet
tvingades nodlanda med omfattande
skador.

Flygforaren klarade sig oskadd.

Under dessa 35-kurser blev det langa
perioder som jag var hemifran. For att ha
nagot att gora pa kvillarna bestillde jag en
Hermodskurs. Hogre fackingenjorsexamen,
teleteknisk linje. Jag borjade 1970 och tog
examen 4 juni 1976 i Stockholm. Examen
varade i 3 veckor och foregicks av teori-
lektioner och direfter prov och forhor med
en censor fran industrin.

fter dessa drygt 10 ar med 35-utbild-
ning var jag ater pd min plats som chef
pé el-troppen pa 1 kompaniet. Nu hade

www.f10kamratforening.se

man delat pa flygstyrka och teknisk
personal. Markpersonalen leddes nu
av en kompanichef (underofficer)
och flygstyrkan av en divisionschef
(officer). 1972 06 01 bérjade den
nya tjinstestillningsreformen

att gélla och da blev alla underofficerare

kompaniofficerare, vilket innebar att mitt

facktecken forsvann, och man blev flyg-

verkmdistare med kaptens tjidnsteklass.

1975 10 23 utndmndes jag till 1 flygverk-
mastare el i verkstadstjinst, efter att jag
overklagat en tjdnstetillsédttning. Den nya
tjansten gav mig hogre 16n och fler semest-
erdagar. Den 1 jan. 1977 blev jag chef

for serviceplutonen pa 1 komp. Hir utfor
man service och reparationer pa flygplan,
el- och telemateriel. Vapen- och materiel-
troppen ingar ocksa i serviceplutonen.

1981 10 01 blev jag chef for Teknisk
Skola. Hér utbildar man vérnpliktiga i
teknisk tjdnst, innan de kommer

ut pd kompanierna, samt dven lastbils- och
bussforare innan de kommer till kor-
centralen.

1983 06 01 blev det ater ny befilsordning
(NBO). Nu skulle alla civilmilitdrer bli
officerare vilket innebar att det lila kliddet
mellan galonerna forsvann. Nu var jag
kompaniofficer med kaptens grad.
Stabschefen ville att jag skulle hjilpa till
med utstillningar for att sprida kunskap
om F 10 och gora propaganda for fly-
gvapnet. [ borjan var stabsch med pa de
forsta planeringsmotena da det skulle
anordnas utstdllningar. Dessa gjordes ofta
tillsammans med armén och marinen samt
frivilligorganisationer. Efter ett tag fick jag
sjilv dka ut, och komma med forslag om
hur vi skulle kunna medverka i utstéll-
ningar, och sedan rapportera till stabsch.
Den storsta jag var med att arrangera var

—
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pa Skanemdssan i Malmd. Det var ofta
svart att samla ihop utstéllningsmate-
rielen infor en utstéllning. Jag fick veta

att en barack, nidra min arbetsplats, skulle
tommas och rivas. D4 kom tanken: varfor
inte samla materielen hér och stélla upp
den lite snyggt, s att folk som kommer pa
studiebesok, kan gé in och titta. Detta blev
embryot till ett museum.

(Se skriften Angelholms Flygmuseum.
Finns att kopa i museibutiken).

Jag har dven producerat nagra videofilmer
om F 10: (t. ex. F 10 50 ar, tillsammans
med Bjorn Ellerstrand, Angelholm, J22,
Minnen fran F 10 Bulltofta, Tionde Flyg-
flottiljen m.fl.) Jag har ofta fatt hjdlp med
filmningen av Robin Wallinder-Mihler,

F 5, eftersom F 10 inte haft ndgon egen
videokamera. Redigeringsarbetet har ofta
gjorts med hjilp av Flygvapnets film-
studio i Stockholm.

Mitt sista stora jobb, innan jag gick

1 pension, var att hjélpa till att
genomfora flygdagen 1990. Det var F 10:s
Jubileumsflygdag 50 ar. Det var 50 ar sedan
F 10 sattes upp Malmo den 1 okt 1940. Jag
var med fran forsta planeringsdagen, 2 ar
innan portarna slogs upp den 10 juni 1990.
Jag hjilpte stabch i hans planeringsarbete.
Det var en intressant period att fa delta i
detta. Flygdagen blev mycket uppskattad.
Den kunde genomforas enligt planen med
c:a 40 000 besokare. Pa pensionirslunchen
pa Valhallsmissen fick jag F 10 minnes-

Overste

1 gr.
Clementson
tilldelar

kn Sven
Sjoholm

F 10
minnes-
medalj
1990.
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medalj i guld for ndra 40 ars tjdnst och
fortjinstmedalj 1 guld for det museum
jag startat och for utstdllningar som gjort
reklam for F 10 och flygvapnet.

en 1 april 1991 var jag pensiondr.

Nir F 10 lades ned packades museet
i “malpase”. F 10 Kamratforening ville
ha kvar det i Angelholm. Flera forslag
diskuterades. Jag blev kontaktad av
overste 1.gr Bertil Bjdre om jag ville hjélpa
till att bygga upp det igen. Svaret blev ja.
Nir allt var klart med ekonomi och plats i
f.d. 3 kompaniets hangar, startade uppbygg-
naden av Angelholms Flygmuseum den
7 mars 2004 och ett visningsbart museum
var klart den 15 juni. Utveck-lingen fort-
satte och jag deltog ytterligare 3 ar. Det var
ett heltidsarbete. Nu nir detta skrivs (2019),
har det blivit ett vildigt fint museum, vilket
de méanga bestkarna vittnar om. Manga av
Kamratforeningens medlemmar har hjalpt
och hjilper till med att vidareutveckla och
driva museet.

Epilog: Mitt stora intresse har varit teknik
och planering samt matte. Elteknik har
inte varit min storsta fallenhet, men det har
varit en bra bakgrund att ha med sig i livet.
Teknik bygger i princip pa samma lagar
som elteknik. Jag har sysslat med manga
andra omraden t.ex. har jag och Anne-
Marie byggt en sommarstuga (1976), trots
att en byggmastare en ging sa till mig:
”Du blir inte ndgon snickare”. Det blev jag
inte heller. Den ursprungliga mistarutbild-
ningen har nu lagts ner och @ndrats till mer
malinriktad och fordjupad materielkun-
skap och befordringsvigarna har dndrats.
Det har f6r mej varit en intressant period
att vara med om Flygvapnets glansperiod.
Dé fanns det 20 flygflottiljer i Sverige.

Jag har trivts mycket bra pa F 10 med gott
kamratskap och haft manga intressanta upp-
drag vid sidan om mitt ordinarie arbete. ll

Bullertinen



Sven Sjoholm !ninns:
Mdte mellan tag och Drake

N'&ir forsta utbildningsomgangen av
teknisk personal pa flygplan J 35
Draken var genomford pa F 10 fanns det
inga lediga lokaler, dir man kunde bedriva
nasta kurs. Den andra kursen kom dérfor
att forldggas till F 14 i Halmstad.
Flygplanen, som anvénts vid utbildning-
en pa F 10, var inte "flygfirdiga”, varfor
de fick bogseras dver Hallandsésen och
genom Halmstad. Den enda infarten som
hade tillrdcklig bredd, var en vig norr om
filtet.

B ogseringarna gick bra forutom nagra
rodglodgade bromsskivor pa ett par
flygplan under vigen utfér Hallandsasen.
Vid ett tillfdlle hdnde det, som inte fick
hinda. Efter att man svidngt av vigen mot
Gullbrandstorp fanns en besvirlig jarnvigs-
overgang. (Jarnvigen ér flyttad och finns
inte ldngre pa denna plats). Vigen gjorde
hir en vénstersvéing och det stod stolpar pa
vénster sida. Bogserforaren var tvungen att
g4 sa langt till hoger som mojligt.

www.f10kamratforening.se

Sven
Sjoholm
berdttar
hdir om ett
ovanligt
mote mellan
ett lok och
en Drake.

Foto i SFF
arkiv.

{ Fotograf

Jorgen

| Andersson.

id detta tillfélle brast vigkanten och

hogerhjulet sjonk ned. Nu stod man
dér utan att kunna komma varken fram
eller tillbaka och med jeepen pa andra
sidan jarnvigssparet. Just da borjade
klockorna ringa och rodljuset att blinka.
Den poliseskort, som foljde med hela
transporten, var snabb att ringa SJ.

trommen brots och taget stannade.

Bogserbilen kopplades loss, man tog
av radomen (skyddet for radarantennen)
och bedomde att taget kunde passera.
Strommen sldpptes pa, taget startade sa
sakteliga. Lokforaren stod lutad ut genom
sidofonstret for att se om taget kunde
passera. Dé sade en av vara tekniker till
lokféraren:
”Hall sa langt till hoger du kan”. Allt gick
bra, taget kom forbi och flygplanet drogs
upp och kunde fortsitta sin avbrutna fard
tillF14. 1A
Man kan kalla detta ett méte mellan tva
giganter! (Reds. anmdrkning)
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Fér flertalet personer dr formodligen
Rolf Clementson mera kénd under
namnet ”Clem”. Rolf Clementson (i fort-
sdttningen RC) foddes i Malmé den 27
augusti 1935. Studentexamen avlade RC
vid Hogre allménna laroverket for gossar,
i dag Malmg latinskola. Synskarpan
rdckte dock inte till for att bli antagen
som flygelev, sé det fick bli Kungliga
flottan istdllet. Men, rdddningen kom
nagot ar senare, da kraven pa synfor-
maga sianktes. Befdlhavaren ombord pa
Alvsnabben var “mer 4n positiv” till att
han gick i land och sokte till Krigsflyg-
skolan i Ljungbyhed. Skolan ldimnade
RC med ett flygbetyg i topp. Forsta
placeringen efter slutford flygutbildning
blev pa F 10, ndrmare bestdmt pa andra
divisionen hos den legendariske
divisionschefen Bjorn Amelin.

Ett faksimil
fran tidningen
Flygvapen-
NYTT nr 4/91
som visar ndr
den sista J 35
“Johan”
levererades
till F 10 och
ov Igr. Rolf
Clementson
tog emot
flygplanet
av gen mj
Sven-Olof
Hokborg.

.e.cade J 35 D13
ndiftiE 10 den 20
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Ett portriitt av ’Clem” tecknat av Torsten Sjoberg

fter genomgangen officersutbildning i

Uppsala kom RC som fénrik till
F 17 i Kallinge. Diar avancerade han till
16jtnant och divisionschef for forsta divi-
sionen: ”Quintus Rod, fiendens dod!”,
innan det blev dags att genomga den
hogre utbildningen, stabskursen, Militér-
hogskolan pé flyglinjen. R C kom att
stanna i Stockholm. Han borjade pé Flyg-
staben, dir han tjanstgjorde under aren
1970—84. Forsta tjanstgoringsstéllet var
pa Planeringsfunktion FS, under Gosta
Tullssons ledning. Sin tid vid Flygstaben
avslutade RC som &verste och chef for
Sektion 1, Planeringssektionen, ddr han
bland annat arbetade med kravspecifika-
tionen for JAS 39 Gripen.

a hosten 1984 lamnade RC skrivbor-

det i Stockholm for att bli flottiljchef
pa F 17 i Kallinge. Dér fick han tillfélle
att fordjupa sitt ledarskap. Formulera och
befdsta det som kom att bli hans speciella
signum: ”Bry sig!” Vérna om sina med-
arbetare, intressera sig for deras vél och
ve, men ocksa stilla krav och fa dem att
tdnja sig och ge det dér lilla extra.
Hans andra ledord i ledarskapet var:
”Samsnacka!”. Gemensamt diskutera sig
fram till varderingar som alla kunde dela
och som kunde ligga till grund for ett
gemensamt handlande.

fter tre ar i Blekinge befordrades RC

1987 till 6verste av 1. graden och till
sektorflottiljchef pa F 10. Som chef for
Sektor Syd fornyade RC ledningsarbetet

Bullertinen



En osterrikisk ”35:a” pa F 10 ddr
utbildningen av osterrikiska forare och
tekniker bedrevs 1986—1989.

Foto: Kenneth Malmstrom/Team M.

pa ett bestdende sitt. Han bringade den
operativa stridsledningen i samklang
med den taktiska utveckling som gt
rum inom Flygvapnet i och med inf6r-
andet av Stril 60 och anldggandet av
Lfc typ 1 och 2.

En utveckling som stdllde krav pa:
”Luftoperativt tempo”.
Ledningsarbetet skulle bedrivas lika
snabbt som symbolerna rorde sig dver
radarskdrmarna och nya data presen-
terades pa tablaerna.

Sektorledningen kom att dga rum kring
bordet mitt i "Kyrkan”.

Dar fattade man rappa beslut grundade
pa en genomdiskuterad samsyn.

Pa F 10 blev RC kénd som en fargstark,
karismatisk ledare vars skorrande r”
trangde in 1 varje vra av sektorn.

Och den som misskétte sitt arbete fick
veta det. Inte minst blev han en kraftfull

www.f10kamratforening.se

Ov Whirtig fran Osterrike tillsammans
med ov Igr. Rolf Clementson.

T v: Rolf Clementson pad Valhallmdssen
tillsammans med Margit och Bertil Bjdre
vid Bertil Bjdres dverldmnande av befdlet
over F 10 till den nye sektorchefen.

foretradare for flottiljens fortsatta existens.
RC kiénde sen sin stabstid 1 Stockholm
varje skrymsle, dir eventuella menings-
motstandare kunde tidnkas forsoka halla
sig dolda. Han lét fa kollegor och politiker
sviva i okunnighet om F 10:s betydelse

for rikets forsvar. Hans insats var av
avgorande betydelse for att flottiljen fick
fortleva ytterligare en tid.

C lamnade 1992 Flygvapnet och
10. Han tilltrddde en utlandstjanst

vid Saab AB dar han, skulle arbeta med
export av JAS 39 Gripen.
Lite senare utndmndes han till vd for
forsiljiningsorganisationen i Oster-
rike, for att sa slutligen njuta sitt otium i
Vejbystrand med hogerhanden vilande pa
rorkulten till sin Folkbat. l

Texten dr ett utdrag ur Minnesbok 2020.
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HOSTHOTE = 17 oktober 2021

Det ir var forhoppning att vi kan genomfora ett
traditionellt hostmote den 17 oktober. Om sa sker
siander vi ut en inbjudan samt till alla som anmalt
e-postadress (lds sidan 13) och publicerar det pa
hemsidan sa snart vi vet. Genomfors hostmotet
ar chefen F 17 overste Tommy Petersson
foredragshallare.

Sven Scheiderbauer, Ordforande F 10 Kamratforening Foto: F 17

Ay A
‘l:. Ay

V' bygger med ;_ -
BEUER Byggmaterlal
- 075- 241 22 83 :

T Kullursommarkeriet

Den som har detta kort eller
Helsingborgs Kulturkort far fri entré till
flygmuseet i sommar. Kortet ger tillgang
till ménga sevirdheter i Angelholm och
Helsingborg. Det kostar 300 kronor och
sdljs i turistbyran och i vart museum.
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SKANSK GRADDGLASS
- SIINAF Argt Mt edan 19372

Engelholms Glass AB - ett svenskt familjefiretag Tel 0431-108 51 www.engelholmsglass.se

Foredrag hosten 2021

Vi har flera foredragskvéllar inplanerade i host. Sa lange det rader
osdkerhet om genomforandet avvaktar vi dock med publiceringen av
dessa. Sé snart laget klarnat och vi kan ta emot dhorare igen sinder vi
ut programmet per mail och liagger ut det pd hemsidan.

Sven Scheiderbauer, ordforande F 10 Kamratforening

Kon Bulltofta-
hoken plus en
] 20-hygysats iskaia1ss

Hosten 2020 var det 80 ar
sedan F 10 sattes upp

pa Bulltofta - det firar vi
med detta erbjudande!
Handla gérnai

var webbshop:

Specialerbjudande fran vér butik!

Bulltoftaboken........................ 190:-
J 20-byggsats .........ccoevenne 269:-
Ordinarie pris .......c.ccocovvveunne. 459:-

Nutill JUBILEUMSPRIS 325:-

0BS! Ingen medlemsrabatt (10%)
pa varorna i specialerbjudandet hér!

https://engelholmsflygmuseum.morefloshop.com/webbshop/

www.f10kamratforening.se

Kulturarvsdagarna
11-12 september

Tema:
@ "Flygande Tunnan -
flygteknik i vérldsklass!”

® Forelasningar & digital
temaserie.

® For mer info:
se kommande utskick
och hemsidan.
www.engelholmsflygmuseum.se
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Aven denna gang blir det
lite blandade bilder fran
Sverige, Danmark och
England. Helikopter-
bilderna ér tagna av
Holger Netterby.

En fartfylld bild av en HKP 10 pldtad pa en :
flygdag pa Sturup. T h: uppvisning av vinschning. *

En amerikansk F-111 fran Upper H'eyfdfd (England)

vid en flygdag pd danska flygbasen Vaerlpse 1975.

En Lockheed SP-2H Neptune fran

Kungl. Holldndska Marinen, En sonderplockad kanadensisk Lysander
fotograferad pd Cosford i England fotograferad pd Canadian Warplane
i mitten av 80-talet. Heritage Museum i Hamilton, 2010.
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Det kom ett mail frdn en f d reservofficer som beriittar om sin tid i
“det egentliga Flygvapnet” — som han kallar det.

Lite personliga minnen fran en
gammal reservofficer i det egentliga
Flygvapnet.

Or nagra ar sedan flyttade jag tillbaka

till Skéne for att njuta pensionérs-
livet. Jag dr bosatt ganska nédra F 10 och
anvander da och dé flottiljomradet for
hundpromenad. Under vandringarna
dyker det upp manga minnen fran den
tiden det begav sig.
Mitt intresse for flyget vicktes genom att
mina fordldrar umgicks med en pilot som
var kapten i SAS. Jag fick folja med till
Bromma flygplats och sitta i cockpit med
mera.

ar jag blev tillrackligt gammal for att

fa vara flygvapenpojke fick jag i bor-
jan pa 1960-talet tillbringa tre veckor pa
F 10. Under ledarna dévarande fanrikarna
Englund och Hansson forstérktes intresset
for flyget. Jag fick dé kdnnedom om att
man kunde bli flygande reservofficer och
bli anstdlld i SAS. Detta lockade.

Néir tiden kom strax for att soka till
utbildningen visade det sig att just
den utbildningen inte léngre fanns. Jag
sokte da till Flygvapnet for att bli reserv-
officer inom Strilsystemet. Blev antagen
och utbildades till rrjal. Blev placerad
som kadett pa F 10 och kom hdsten 1967
fran kadettskolan pa F 20 till F 10. Jag
fick borja tjanstgoringen med att vara
nagra dagar pa Barkakra for att utrustas
och fa ordning pa mina uniformer. En
uppgift var att ga till skrddderiet och fa
nya gradbeteckningar pé uniformerna.

www.f10kamratforening.se

Rolf ”Kadetten” Swenson i yngre dagar.

Naér jag kom for att himta ut uniformerna
sa hade skriddaren sytt dit gradbeteck-
ningar med tre kadettvinklar. Pa sa sétt
blev jag den ende reservkadetten med tre
vinklar pa axlarna. Stiligt.

Efter nagra dagar pa Barkakra blev det
transport till Lfc i Hastvedatrakten.

Vid lunchdags dag ett i berget visade

det sig ndr jag kom in pa méssen att det
fanns sittplatser endast vid ett tomt bord.
Jag satte mig dér intet ont anande. Efter
nagra minuter kom 6versten och stéllde
sig vid sidan av bordet. Jag tinkte det dr
bést att resa sig sa jag stéllde mig upp
och anmélde mig som kadett Swenson
och erbjod 6versten att sitta. Fran den
stunden fick jag tillnamnet “kadetten”,
namnet anvéinds fortfarande nér jag tréf-
far gamla officerskollegor.

fter fanriksutndmning dgnade jag
mig at civila studier vilka ledde till
civilekonomexamen. Flygvapnet liksom
hela forsvarsmakten skulle nu bli mer
kostnadsmedvetet och det infordes ett
nytt ekonomisystem FPE-systemet.
Detta innebar att jag fick tjinst  gp-
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som planerings- och budgetchef pa F 11

i Nykoping. Efter nagra ar dér fick jag
erbjudandet och tog det och blev ekono-
misk expert hos chefen for flygvapnet och
blev placerad pa centralplaneringen pa
flygstaben.

I min ambition att driva fradgan om kost-
nadsmedvetande gjorde jag pa eget ini-
tiativ en utredning som visade hur manga
miljoner kronor Flygvapnet skulle tjdna
om aret ifall AFT-flygningarna inte fick
genomforas med krigsflygplan utan tim-
marna kunde flygas i Sk 50 eller SK 60.
Utredningen ldmnade jag in till davarande
flygstabschefen Hans Neij. Pa skrivborden
pa flygstaben fanns en liten gra lada som
var snabbtelefonen. En dag nistan hopp-
ade min apparat pa bordet da generalen
kommenderade mig till sitt tjinsterum.
Nar jag anmélde mig fick jag fragan om
det var jag som skrivit den in i helvete
daliga rapporten. Det var bara att erkdnna.
Hur manga exemplar finns den i blev nista
fraga. "Tvad” svarade jag, “generalens och
mitt”. ”Forstor dem och dterkom aldrig
till drendet”, blev svaret.

Rolf Swenson
promenerar
ofta med sin
hund inne pa
gamla F 10-
omrddet.

Har stdr de
vid det gamla
kanslihuset
med TL-tornet
i bakgrunden.
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fter nagra ar blev jag som stéllfore

tridande generaldirektor pa luftfarts-
verket och chef 6ver generalens dotter och
motte dem pé en gata i Norrkoping.
Da kom &drendet om utredningen upp pa
nytt men i ett helt annat stdmningslage.
Efter tjdnstgoringen pa flygstaben blev
jag direktdr pa SMHI och fortsatte att
tjédnstgora som rrjal vid ganska ménga
tjdnstgoringar per ar som reservare i Lfc.
Efter ndgra ar pd SMHI fick jag erbjudan-
det av regeringen att bli stéllféretradande
generaldirektor pa luftfartsverket. Detta
innebar manga sammantraden med repre-
sentanter for Flygvapnet och till mangas
glddje kunde titeln kadetten anvéndas
flitigt. Flygvapnet hade en plats i luft-
fartsverkets styrelse, under min tid var det
Bert Stenfeldt som jag stoter ssmman med
da och dé pa Heberleins delikatessaffar i
Forslov.

jag som reservofficer ett brev frdn
intendenten pa F 10. En genomgéang av
utrustningskorten hade visat att jag hade
ett par stovlar utkvitterade. Stovlarna var
utkvitterade 1967 och nu var aret 1986.
Min fru kom ihag att stovlarna lag i stor
otymplig flygvapenresvéska i vart garage.
Jag tyckte att det &r ju inte riktigt vettigt
att kriva stovlar fran 1967 ater.

Jag skrev ett brev till intendenten dér jag
informerade om att jag hade stdvlarna
kvar men var inte beredd att betala for
frakten. D6m om min férvaning nir det
kom ett brev fran F 10 innehallande ifylld
postavi. An en ging blev jag minst sagt
hépen. Jag skrev nytt brev dér jag ndmnde
att nu har jag stovlarna, ifylld postavi men
ingen kartong.

l l nder min tid pé luftfartsverket fick

jag vill minnas att det var i samband
med en stor krigsforbandsévning 1988.
Vi var da ett antal reservofficerare som

Jag horde inte mer av problemet forran

Bullertinen



akt buss till intendenturforradet pa F 10
for att utrustas for kriget. Forradsgubb-
arna stod med parmar med kvittens-
lappar dér vara fodelsenummer framgick.
Nir det blev min tur och jag nimnt mitt
nummer skrek forrddsgubben till sina kol-
legor: “Han dr hér, han med stévlarna!”
Sa sdg inget nedsédttande om ordning och
reda. Stovlarna och den stora resvédskan
hade jag tankt lamna in pa forradet i sam-
band med min skénska sommarsemester.
Jag akte in till forradet for att 1dmna in
grejorna. Det gick inte beroende pa att
det fanns inte ldngre négot utrustnings-
kort i mitt namn. Jag stéllde viskan
mellan dubbelddrrarna pa forradet och
korde i ilfart fran F 10. Jag var bjuden i
min egenskap av luftfartsverkstjdnsteman
pa middag av 6versten Rolf Clementsson
(Clem) pa massen. Kunde i mitt tacktal
inte avhalla mig frén att relatera stovel-
historien.

Ett par gummistoviar. Dessa dr inte forfatt-
arens stovlar. Foto: Sormlands Museum.

Dessa rader skrivna av en stor vin av
Flygvapnet och sarskilt Skénska Flyg-
flottiljen. Mina ar i reserven ar oerséttliga.

Manga varma hdlsningar,
Rolf "Kadetten” Swenson.

Lds mer om vara hyresgéster, evenemang och
visionerna for framtiden pd www.valhallpark.se
eller kontakta oss pa 010-456 18 00.

www.f10kamratforening.se

Etablera i Valhall Park

| Valhall Park erbjuds flexibla kontorslokaler och
ett brett utbud av aktiviteter i en vacker miljo.

Parken har goda kommunikationer med nara
anslutningar till E6, tagforbindelser och flyg.
P3 omradet finns bland annat en hotell- och
konferensanlaggning, gym och ett padelcenter.

Valhall Park

EN DEL AV ANNEHEMKONCERNEN

41



- ] - - nm o
Varje mandag njuter vi av brod fran:
[ ]

\OS—(RAN DS & ER[

bag@m@t

/"'"“

Vi erbjuder ett brett sortiment!
Ga in pa var hemsida, sa hittar du mer information!

Www.bageriet.se

Vi stodjer -"sum

Dekor & Design AB, ingelholm
Colorama AB, Angelholm
Main Dialog AB, ingelholm

Wenn IT AB, lingelholm
Taxi, Angelholm
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Betonghorrning & sagning AB,
Astorp

Eltjdnst i Angelholm
& Bjéire AB

Bjiire Hemvirnsfiorening
Hdjatorps Tele- & Glasmuseum
Bv“uagnksorlislts akt i‘I‘lII;I,l}I'
Security and aga?nce Solutions
Ryds Glas, Helsingborg
BVR Academy & Investigations
Dag ldoff Konsult AB

Bullertinen



lingelholms

FLYG

Mediemsservice v
mSED

Saknar du information fréin
Kamratforeningen eller Angelholms Flygmuseum?

Du kanske har glomt att anméla din e-postadress. Gor det sa far du information

hemskickad direkt till dig mellan de olika numren av Bulle[r]tinen.

Eller har du nagra andra fragor om medlemskapet kontakta var medlemsregistrator

Lars Hedstrom, e-post: medreg@f10kamratforening.se eller telefon: 0708 — 86 86 86.

Medlemsregistrator Lars H vill papeka att medlemmarna har ett medlemsnummer
L och att ni giarna ska anvinda det vid korrespondens med foreningen.

Vill du géra en insats for vart museum
— Angelholms Flygmuseum?

Som medlem i F 10 Kamratforening dr du hjéirtligt
vilkommen att arbeta i vart Flygmuseum.

I foreningens stadgar star att vi “ska driva ett museum”
och det gor vi tack vare frivilliga insatser fran ett antal

av vara 2 200 medlemmar. Vi vill gdrna fortsétta med det,
men behover idag forstarkning.

Idag arbetar ca 50 medarbetare pa museet, men vi beh6ver
bli flera for att ticka avgangar, behélla var mycket upp-
skattade service, standigt férnya oss samt underhalla och
bygga nya utstillningar.

Detta for att fa fler besokare till flygmuseet och till

vara andra flyghistoriska aktiviteter.

Kan du tinka dig att bli medarbetare hos oss?
Kom och gor ett besok hos oss nagon mandag, mellan kI 09:00 — 12:00.

Sé lange vi lyder under restriktioner pa grund av Covid-19 dr dessa mandagsméten instillda!
Vér e-postadress ir info@f10kamratforening.se. Inget tvang utan allt &r frivilligt.

Det ér du sjélv som bestimmer om du vill vara med och vad du kan ténka dig att gora.

Vi dr ménga hérliga amatorer och nagra sakkunniga som med véra olika erfarenheter

och utbildningsbakgrunder arbetar med vart flygmuseum.

Vi ser fram emot att fa med dig i vart arbete och var sociala samvaro.

Hir en lista pa vara olika arbetsuppgifter som ev kan intressera dig?

@ Receptionist — tar emot besokare, entréavgifter, museishop och café.

@ Vird — tar hand om besokare, stidar, ppnar och stinger museet

@ Guide — tar hand om och guidar besdksgrupper

@ Simulatorinstruktor och tekniker — tar hand om véra “simulatorflygare” och simulatorer
® Pedagog — utforma och genomfora speciella museiaktiviteter

@ Designer — skapa och utforma utstédllningar

@ Utstillningsbyggare — bygga utstédllningar och renovera objekt

@ Hygientekniker — hdlla vara lokaler rena och snygga

® Funktionir for olika aktiviteter — event, moten, foreldsningar

® Webmaster och Infomasters— for att sikerstilla foreningens hemsida och Facebooksida
@ Foreningsfunktiondr — som i en normal forening dock med forstirkt ekonomifunktion.

www.f10kamratforening.se 43



Avs.
F10 SVERIGE
Kamratforening PORTO BETALT
Valhall Park PORT PAYE
262 74 Angelholm

Vi frestar med saker for 30mmaren|
Flygvapnetkeps _ pyygid roligl ~ Kamoutage- 4

monstrad |
m&ﬂ en ny h”k- ryggsick (50L)
for sommarens

Saab 3 V‘ggeg) vandringar!
i AA9:-

SAAB 37 Viggen.
Foto av Jan Jgrgensen,

Anders Nylén &

Peter Liander.
Trevligad ]
byggsalse’ jor— -
Sommare" Pl Roliga bygpsatser 0r do e
daga R%)Bgl P18 frdn Top Gun

Varorna hir gar att kipa via webbshopen:
https:/fengelholmsflygmuseum.
morefloshop.com/webbshop/

Téank pa ant

DU far 1n0
SAS Airbus, skala 1/144 120 U fér 10% ranan
Reggiane Re 2000, 7 = som mediem j
To— okala 1/48 Kamratfireningen:
. Vi énskar Vara huvudsponsorer:
. allalisareen OSSN e GD g Folkuniversicet

GRIPEN

[ Medarbetarna pd INAStanumimergay gy!!f i T" ..Eﬂ kommeigifdecember!
Flygmuseet




