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Av volontiren 49-7-47 Brodin (numera Broodin)

Episoder 1944-1946

Den 1 oktober 1944 infann jag mig pa Kirsebergsskolan pa ”Backarna” i Malmo for att
paborja min anstillning som volontér for utbildning till flygmekaniker vid F10. Fran denna
forsta tid och fram till sommaren 1945 har jag bara nigra fa minnesbilder och far hinvisa till
vannen Jojje som i ”Jojje pa flyget” har gjort en utmirkt redovisning, den ar baserad pa hans
dagbok fran den tiden och fér vél ddrmed anses sd verklighetsndra som man kan komma.

Jag minns inte nagra speciella hidndelser bortsett fran att var mycket uppskattade skolchef,
finriken Akerman (hans eftertriidare lyckades aldrig axla manteln), forsvann efter ett uppdrag
over Ostersjon i februari och flygforaren Harry Nordlund som blev nedskjuten av en tysk
Dornier Do24 1 april 1946 (samt en episod da en av kamraterna gick vakt en natt ute vid ett
stille som kallades ”bomben”, ett ammunitionsforrad, och en dagofficer fick for sig att per
cykel ’prova vakten”, stannade inte pa haltropet och heller inte pa det fo6ljande “halt, jag
skjutet”, varpa kamraten skot en kpist-salva men som vél var s& bommade han i morkret, den
officeren provar nog inga fler vakter). Sen ser jag ocksa att mitt korkort dr daterat den 13 april
1945.

Detta &r ju ganska langesedan och jag kan inte garantera att jag minns rétt och kanske
kan nagon dnnu levande “Bulltoftaveteran” korrigera mig om jag minns fel. Allting pa F10
och Bulltofta var provisoriskt. Det var meningen att flottiljen skulle flytta till en annan och
béttre lokaliseringsort. Ar 1941 beslot riksdagen att flottiljen skulle flytta till Angelholm. Det
blev Bark&kra norr om Angelholm. Hela forbandet ombaserades dit den 1 oktober 1945. Mark
hade kopts in frdn gods och gérdar i ndrheten. En stor villa pad omréadet hette Valhall och blev
officersmass.

Nu var det si att jag blev uttagen till att inga i den fortrupp av mekaniker som, i borjan
av augusti 1945, skulle éka till Barkékra for att forbereda och ta emot ett antal flygplan. Det
blev lite dramatiskt. Byggnader for forlaggning, matsal, hangarer och hangarplattor var
fardiga men inga végar, inga start- eller rullbanor. ”Flygfaltet” var egentligen bara en vialdigt
stor lerdker med halvmeterhogt gras. Nagon landningsbana fanns inte. Jag, som var
bondpojke, foreslog att vi skulle klippa gréset for att fixa en landningsbana. Nu blir det ju ofta
sd att ndr man inte kan hélla tyst s& far man i regel utféra det man foreslagit. S& blev det ocksa
hér. ”Flygfiltet” var omgivet av stora bondgédrdar och den ndrmaste hette Kédglends och var da

ett &nnu fungerande lantbruk. Dit gick jag och fick, efter lite 6vertalning, 1ana en hést, en



2(4)

slattermaskin och en héstréfsa (traktor kunde jag inte hantera). Att hantera hést och dessa
redskap var jag ddremot vil bekant med. Sen satte jag igdng och klippte en landningsbana.
Och sa var det klart for landning nésta dag, trodde vi. Det var bara det att pa natten regnade
det duktigt och ”landningsbanan” blev en leraker. Men det visste man inte pa Bulltofta utan
ett antal J22:or startade for att landa pé det nya F10. Det forsta planet landade, kanade i leran,
holl pé att stilla sig pa nosen och fastnade sen med hjulen nergrévda i dkern. Ett andra plan
landade ocksa med samma resultat (J22:an var dessutom kénd for att vara svér att landa). Sen
fick vi stopp pa landningarna. Det fanns inte nagon trafikledning men jag tror att vi hade en
radio vid banidndan och med den fick vi nog kontakt med de 6vriga som, tror jag, i stéllet fick
gé till F14 1 Halmstad och landa dédr. Men med tiden torkade faltet upp, marken blev hard igen
och planen kunde landa. Sen kom annan (professionell) personal med traktorer och
grasklippare och gjorde i ordning landningsbanan pa riktigt”. Men det drdjde ett bra tag
innan det blev belagda banor.

Under den forsta tiden, innan all personal var pa plats fick allt improviseras, alla fick
gora allt. Jag var volontér och gick under utbildning till mekaniker. Men man fick hoppa in
dar det fattades folk. Man fick bl a gé vakt vid grindarna. Det gjorde annars inte mekanikerna.
Jag erinrar mig en episod frdn den tiden, den hade med Zacke att gora. ”Zacke” kallades
vanligen var avhéllne” och vordnadsvirde flottiljchef, 6versten Knut Zachrisson. I
Kamratforeningens lokal vid Flygmuseét p4 gamla F10 i Angelholm hingde tidigare ett
portrétt av honom. Det dr malat av konstniren Ingvar Engdahl, broder till min tyvarr alltfér
tidigt bortgangne néra vin Olle Engdahl. Nar man kom upp 1 lokalen sd mérkte att var man dn
stod sa hade man Zackes 6gon pa sig, dar har Ingvar atergivit hans personlighet mycket bra.
Han var en 6verste av den gamla stammen, en “bitvarg” som atnj6t en myckenhet av respekt
och pondus. Hans order ifragasattes inte av nagon, hog eller 1ag. Han var mycket speciell, det
gick mingder av historier om honom och han blev legendarisk inom Flygvapnet. Men vid ett
besok nyligen pa museet fann jag till min stora besvikelse att Zackes portritt forvisats till en
monter 1 ett horn 1 museeihangaren dir han hianger halvt skymd av ett par uniformerade
dockor. Jag anser inte detta vara ratt sétt att framhalla och visa respekt for F10s forste och
legendariske flottiljchef, nu har han dubbel anledning att se bister ut.

Tillbaka till 1945. Det fanns naturligtvis en inpasseringskontroll till flottiljen med
vaktbyggnad och stora grindar. Dér gick man vakt, dygnet runt. Vid ett tillfalle hade jag
kommenderats till vakttjanst. Det var en sondagskvall och jag hade vaktpass och blev vittne
till foljande episod. De vérnpliktiga, som haft permission, skulle vara tillbaka kI 22.00 (om

jag minns ritt), annars blev det rapport. De kom i regel med tget som pé den tiden stannade
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vid Skéldervikens jirnvigsstation. Sen var det ca 2 km att ga till flottiljen, det mesta pé
grusvig. Denna kvill uppenbarade sig sjélvaste flottiljchefen, oversten Zackrisson, och stéllde
sig att 0vervaka det hela. Han granskade bistert raden av vérnpliktiga som drillde in genom
grinden. Pl6tsligt haffade han en av dem: ”Oh, flygsoldaten dir, flygsoldaten har skitiga
skor”. Den forskramde flygsoldaten svarade: ”’Ja Gverste, men jag har gatt frdn Skélderviken”.
”Oh, de ska inte vara skitiga indd” grymtade dversten till svar. Sddan var han, Zacke. Men
trots den bistra ytan kunde ocksa han ha ménskliga kénslor. Jag kom aret efter att bevittna en
tragisk episod som vittnar om detta. Detta &r historien:

Det var den 26 juli 1946 (datum kommer jag inte ihdg, det har jag hdmtat ur arkiven)
och jag var vicekorpral och tjdnstgjorde av ndgon anledning som 1:e mekaniker pa
flottiljchefens plan. Zacke hade just landat efter ett flygpass, korde in och parkerade pa
plattan dér jag och min vérnpliktige hjalpmekaniker tog emot honom. Han 6ppnade huven och
rapporterade av flygningen, “utan anmédrkning”, till mig sdsom 1:e mekaniker. De var rutin att
mekanikern, &ven om han bara var en vicekorpral, alltid formellt skulle f& rapport om hur
flygpasset gétt. Nar Zacke kldttrade ur sittbrunnen hordes ett starkt motorbuller frin andra
sidan féltet och Zacke blev stdende pé vingen. I luftrummet 6ver Hjdrnarp lag en J22:a i brant
dykning med tjutande motor. Men dykningen avbréts inte, flygplanet férsvann och i stillet
steg en svart rokpelare upp mot himlen. Zacke stod som forstummad, sen sa han: ”Vem var
det”? ”Det var Flacken” svarade min hjdlpmekaniker som stod pd andra vingen. Att som
varnpliktig tilltala flottiljchefen pa detta sitt hade normalt resulterat i permissionsférbud eller
ndgot liknande men Zacke svarade inte utan kléttrade ner fran vingen. Nér jag hjdlpte honom
av med fallskdrmen sag jag en tar trilla nedfor hans kind och han gick bedrdvad bort mot
omklddningsrummet i hangaren. Vi var mianga som bevittnade olyckan och det var en tragisk
upplevelse. Men for Zacke aterstod en, kanske dnnu svarare stund, den att ta pa sig
paraduniformen och gé och knacka pa hos 16jtnant Rolf Berghults anhdriga och tala om vad
som hint.

Vad hade hint? Jo, man hade gjort en storre dversyn pa flygplanet, Gul Niklas fran
tredje divisionen (Gul N) och dédrefter skulle planet provflygas. Detta var normal rutin men 1
det hér fallet hade man lagt till ytterligare dykprov. Provflygare var 1jtnant Rolf Berghult,
vanligen kallad ”Flacken” dérfor att han hade ett stort brunt fodelsemérke i nacken.
Provflygningen kunde foljas av oss pd marken och vi kunde se nir han dok. Vi vet inte om
Flacken tog i for hart vid upptagningen eller om négot annat hinde, men flygplanet brots

sonder och gick rakt ner i den skanska leran. Det blev en djup grop och piloten omkom
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naturligtvis omedelbart vid nedslaget. I den officiella rapporten om haveriet star det helt kort
”dykprov, flygplanet sonderbrutet vid provflygning”.

Zacke eftertraddes med tiden av Gversten Bill Bergman (kusin till den berémda
skadespelerskan Ingrid Bergman, tror jag), han blev ocksa legendarisk men var den barske
Zackes totala motsats. Min karridr 1 Flygvapnet tog slut 17 ar senare, da jobb i industrin gav
bittre ekonomi och tog dver. Men jag har alltid betraktat min tid i Flygvapnet (forutom F10
blev det F2 och slutligen Flygforvaltningens Robotbyrd) som den mest hindelserika,

spannande och ldrorika som jag upplevt.

Permissionsuppstéllning pa Floragatan (observera tvad man i batmossa

och overall, de har nog permissionsforbud)
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