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Arsm('jtet 2015 jgu p
ar genom-

fort och om det
du ldsa pa annan
plats i Bullertinen.
Jag tackar Rolf
Rimsby som nu
lamnar styrelsen
efter att ha varit
styrelsemedlem i
manga ar och flera
av dessa ar som
vice ordforande.
P4 samma géang
hilsar jag Bertil
Persson vilkom-
men som ny styrelseledamot och som
eftertrdder Rolf Rimsby som vice ord-
forande. Fran och med nu bestar styrel-
sen av atta ledamoter och en ordférande.
Suppleanterna har vi i och med detta
arsmote avskaffat, alla ledamoter har nu
samma dignitet.

i befinner oss i ett jubileumsar, det

kan man for 6vrigt konstatera att vi
gor vart femte r. F 10 som tillkom 1940
som Tionde flygflottiljen pa Bulltofta/
Malmg och flyttade till Barkakra/
Angelholm 1945. Ingen annan flottilj
i vart land har bytt forldggningsplats
som F 10 har gjort, om man undantar
Flygkadettskolan som flyttades fran
Ljungbyhed till Uppsala 1944 och som
da fick beteckningen F 20. Arets bada
jubileer uppmirksammar vi vid ett
programmissigt ndgot utokat hostmote.
Markera sondagen den 11 oktober i din
almanacka redan nu. Vi hoppas kunna
bjuda vara medlemmar nagot extra den
dagen.

www.fl0kamratforening.se

F 10 Kamratforenings ordforande
Sven Scheiderbauer.

— Jag skall passa
pa tillfdllet att

gora lite reklam for
andra aktiviteter
som vi dr delaktiga
i. Nagra har sett att
i den véstra han-
gardelen stér det
en last container.
Denna innehaller
cirka 200 hyllmeter
flygbdcker som har
tillhort vart lands
kanske storste
flygboksamlare
och flygboksexpert
Stig Kernell. Han avled forra aret och
boksamlingen tillhor nu SFF (Svensk
Flyghistorisk Forening) och vi upp-
later plats till dess att SFF funnit rum
for dessa bocker, eller snarare en del

av dessa. Vi kommer att fa tillfille att
berika vart eget bibliotek och &@ven silja
de bocker som SFF inte 6nskar eller
redan har.

Pé’l tal om flygbocker sé arrangeras
varje ar sedan drygt 30 ar tillbaka
en traff for flygboksintresserade. FLIT
(Flyglitteraturtriffen) genomfors varje
ar den forsta helgen i oktober. Platsen

ar Flygets Hus (f.d. underofficersmés-
sen) pA Malmen. Ett femtiotal flygboks-
intresserade, forfattare, forlaggare,
fotografer, samlare, med flera tréaffas for
att informeras och informera, kopa, silja
eller byta bocker, lyssna pa foredrag och
inte minst rosta fram arets svenska flyg-
bok. Pa den gemensamma middagen pa
kvillen i Frimurarhotellet i Linkoping
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koras 4rets flygbok. Ar du intresserad?
Kontakta mig.

Vi har en hiingiven skara frivilliga som
stéller upp for museets och forening-
ens bista. Detta kan inte nog papekas och
dessa krafter, mén savil som kvinnor,

dr virda all uppskattning som kan ges.
Som ofta dr fallet 4r medeldldern hogre
4n bland “vanliga” arbetare. Det hor till
sakens natur. Att det av olika anledning-
ar faller fran folk ur dessa led dr ocksa
ofrankomligt och naturligt. Att mista
frivilliga betyder ett kompetensbortfall
som ofta dr knepigt att ersitta. Pa annan
plats i Bulle(r)tinen soker vi dig som har
intresse och tid att avsdtta for en insats i
foreningsverksamheten eller museiverk-
samheten. Du finner kontaktperson och
telefonnummer pa sidan 29.

Néir jag skriver detta 4r sommaren i
antagande. Det ser ut att bli en bra
sommar for den flygintresserade. Framst
ser jag da flygvapnets huvudflygdag pa
F 7 Sétenids den 4 juli. Inte sa langt fran
oss blir det Roskilde Air Show 14 — 15
augusti. Vill man éka till Orebro pé
deras flygdag den 22 augusti eller till
Nykoping den 30 augusti dd man har en
flyg- och motordag. Sedan finns det idel
flygdagar att besoka i Storbritannien och
pa kontinenten. Googla och finn!

et blev lite blandat denna géngen.

Jag onskar dig en god flygsommar
vad du &n gor och besok gérna vart mu-
seum och ta en flygtur i en av véra upp-
skattade och populdra simulatorer.

Sven Scheiderbauer, Ordforande

Museichefen informerar

\'ﬂll iorvantar vioss av 20159

Kenneth Hansson, chef for Angelholms
Flygmuseum, framfor museets AJSF 37.

Varmote med arsméte har nyhgen ge-
nomforts. Intresset bland vara medlem-
mar att deltaga var stort vilket dr mycket
glddjande for oss som forsoker gora museet
s attraktivt som majligt. Vi vill gidrna att
man besoker oss ofta. Under inledningen

av aret har vi haft en jamn tillstromning av
besokare vilket naturligtvis sporrar oss att
gOra museet dn bittre.

Under host, vinter och var har det pagatt
och pagar fortfarande en hel del for-
dndringar som vi hoppas kommer forbéttra
museet for vara besokare. Var nya och mind-
re filmsal 4r invigd och den gamla héller f6r
nirvarande pa att malas om och kommer s
smaningom att inredas. Hur den kommer

att se ut ér inte helt sikert dnnu. Vart "F10-
rum” byter utseende men kommer fortsétt-
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Laga priser, harda miljokray,
nojdast kunder och

flest avgangar till Stockholm

* Flygplatshallarens avgifter, skatter,
utshipprdtt och bednsletilldgs,

Vi flyger direkt fran Angelholm /Helsingborg till Stockholm/Bromma,

Visby (sommar) och Mora (vinter). Dessutom har vi férmodligen virldens

mest nirproducerade flygplansmat och du kan njuta av en kopp farskbryggt
Zoégas efter maten. Ser du férresten den lilla symbolen i rubriken?

Den visar att vi har Sveriges néjdaste flygresenirer ombord. Lis mer och
boka dina biljetter pa kullaflyg.se. Vilkommen ombord!

kullaflyg.se

NARPRODUCERADE FLYGRESOR

ningsvis innehalla i stort samma foremal
och foton som tidigare. SK 60 ir pa plats
pé sin pelare och pryder verkligen museet.
Vi véntar fortfarande pa framkroppen fran
JAS 39150. Den forvintas komma nér vi
Gppnar upp f6r sommarens begivenheter.
Bulltoftamontern kommer att féridndras
till det bittre. Avsikten &r att alla de gamla
fotografierna ldggs pa ett USB-minne for
att visas pa en TV-monitor.

ara tre flygsimulatorer dr fortfarande

stora glddjedmnen. Det krévs dock
ganska manga instruktorer for att halla
igang simulatorerna. Finns det bland vara
medlemmar nagra som gérna skulle vilja
hjélpa till att vara instruktorer dr ni hjartligt
vilkomna att anméla ert intresse. Ett adels-
mirke for museet dr véara vérdar, guider,
butikspersonal och simulatorinstruktorer.
Nir man ldser omdomen i géstboken dr det
dessa medarbetare som omnémns som en
stor tillgang. Om man gér in pa TripAdvi-

sor pa Internet och ldser om museet finner
man vildigt positiva omdomen fran vara
besokare.
Aven denna sommar kommer vi att
anstilla fem-sex sommararbetande
skolungdomar vilket gor att vi kan hélla
museet oppet alla dagar under juni, juli och
augusti. P4 detta sitt spar vi pa vara med-
arbetare och kan ddrmed fortsitta att halla
Oppet under helgerna resten av aret. For
tredje aret i rad kommer F10-Memorial ga
av stapeln under tva dagar (1-2 aug). Detta
dr en tdvling i modellbygge inte bara av
flygplan utan dven andra intressanta saker.

1 ser fram emot en bra sommar och

bra museividder med ménga besokare.
Det dr da vi far béra frukten av vart arbete
i Angelholms Flygmuseum.

Bjorkhagen 2015-04-27
Kenneth Hansson, Museichef

www.f10kamratforening.se




o o
Pagaende arbeten med nya
attraktioner till museet :..ooa™

Det finns en hel del projekt pa gang for att utvidga utstéllningarna. Museet dr
livaktigt och det kommer hela tiden ny (eller gammal, om man vill uttrycka det

sd..) materiel till utséllningarna. Hér pa sidan finns lite av det som kommer att
stéllas ut i nédrtiden.

Arbetet med en gam-
mal Albin motorspruta
som funnits pa flot-
tiljen fortskrider.

Fran vinster ser vi
Lennart Ohlsson, Kurt
Akesson och Tycho
Andersson.

Det sd kallade ”F 10-rum-
met” har dndrats om och
fdtt ny firg pd viggarna.

mia "filmsalen” har
om. Logementet
- lmrummet nu .
sgmfazni ;Lilg:tfts och byggts UPP Gunnar Miiller- == S
llg'ge.r y tillet. Det ska aven Hansen under en - == | N
ha.r inne ! 'S’llning héir som Visar — vilfortjint paus. Filmrummet dr numera inhyst
bl en utS.t.a liktsutbildningen. OBS de improvise-  ddr det gamla logementet frdn
mer av varnp rade “stovlarna”!  Sjobobasen fanns.

Den ga
ocksd dandrats
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||| na flygmuseet hﬂhﬂ“&”“STnlﬂ [|(|llllllil som manl
som kan vara vérd, guide eller simulatorinstruktor!

DU kan gira skillnad! Anmal DIG till Nisse Freij - 070-6786997

En dag med flygplanstvatt

J 22 skulle tvittas en sohg aprildag. Fotografen bad Kurt Akesson posera.

ksd-
ysan 0¢
med att 1@ ”gen ’

www.f10kamratforening.se 7



Varmiite OCH arsmote 2015

Text: Tor Netterby Foto: Krister Sorhede och Tor Netterby

ondagen 11 april var det dags att styra
kosan mot F 10 Kamratforenings

arsmote. Det dr ett mote man mer dn gdrna

aker till. Manga andra hade sikert samma
instéllning for det var 220 medlemmar

som kom till varens triaff. Dagen till &ra var

den tretungade flaggan hissad vid minnes-
stenen. Den tretungade flaggan som var

F 10 original och hade reparerats av mu-
seets intendent Anders Rick, eftersom flag-
gan var ganska sliten. I ar holls arsmotet i
fore detta varnpliktsmatsalen och det var
sdkerligen med en stor portion nostalgi
som manga gick dit.

matsalen var det uppdukade langbord

och ménga passade pa innan stim-
moforhandlingarna att mingla lite och
prata med gamla kollegor och vénner.
Ordforanden Sven Scheiderbauer 6ppnade
arsmotesforhandhngarna med sekreteraren
Gunilla Lindstrom vid sin sida. Arsmétet
inleddes med Flygvapnets igenkdnnings-
signal och den sedvanliga parentationen
over avlidna kamrater. Under foregaende
verksamhetsar har 25 medlemmar limnat
kamratkretsen. Arsmétesforhandlingarna
startade och punkterna betades av en efter
en. Forslaget fran hostmotet (Se Bulle(r)-
tinen nr 29 och inramad text hir pa sidan)
att ta bort suppleanterna och ersitta dessa
med fullvérdiga ledaméter, klubbades vid
det hiir motet. Vidare valdes Sven Scheider-
bauer till ordférande och étta ledamdter till
styrelsen. Bland nyheterna i ar var att vice
ordforande Rolf Rimsby avtackades efter
20 ar i styrelsen pa olika poster, men de
senaste dren som vice ordforande. Vidare
avtackades Toiny Boos samt Ragnar
Skanéker som utgick ur styrelsen.

8

Ordforande Sven Schelderbauer och
sekreteraren Gunilla Lindstrom i arbete.

En del av den stora skaran pd motet.

Lydelsen i gamla stadgarna var:

§ 4 LEDNING OCH STYRELSE

Lydelsen fore det extra arsmétet i hostas: Foreningens
ledning utgors av styrelse med ordférande och minst sex
ledamoéter, samt minst fyra suppleanter.

Lydelsen i de nya stadgarna blir:

§ 4 LEDNING OCH STYRELSE

Foreningens ledning utgors av styrelse med ordférande
och minst fyra och hogst atta ledaméter. Mandattiden for
ledamdterna ir tva ar ddr cirka hilften viljs vartannat ar.

Till ny vice ordf6érande ledamot valdes
Bertil Persson. Vi hélsar Bertil vilkom-
men i styrelsen for F 10 Kf, som vid
det konstituerande motet utsags till vice
ordforande!

fter att stimmoforhandlingarna avslut-
ats gick ord och bild over till dagens
foredragshallare, Overste 1.graden Rolf

Bullertinen



Dagen till dra var den
tretungade flaggan hissad
vid minnesstenen.

"Clem” i
berdittar-

...och
)}Clem ”
med den

fina
skolden.

1 klart for sig. "Clem” tackades med stora
' _ applader och Lars Hedstrom Gverrickte
B = som tack en fin skold fran F 10 Kf.

o2 XY

2t 9

A y = 5 arefter delades landgdngarna ut som
fortdrdes med god aptit. Efter maten

var det forflyttning till museet och kaff-

et som serverades dir. Utanfor hangaren

Sven Sjéholm och "Clem” i samsprk. stod “Rod Kalle” och tronade i varsolen.
Motorstart genomfordes planenligt och den

"Clem” Clementson. Som den farg- hdr gangen startade “"Rod Kalle” pa forsta

starka person "Clem” &r, fick vihdraom  forscket! Efter motorstarten samlades de

dels tiden som flottiljchef for F 10 men valda i styrelsen till ett kort konstituerings-

dven lite om livet innan chefskapet pa mote.

Skanska Flygflottiljen. Efter avslutat virv

som chef for flottiljen dgnade "Clem” flera tt stort tack till alla i “festkommittén”

ar at SAAB och lanseringen av 39 Gripen— som under Lars Hedstroms ledning

systemet utomlands. Till allas stora for- fixade och ordnade med allt till och inf6r

ndjelse fick forsamlingen éven serveraten  denna dag! Allt var verkligen vil skétt och
historia om F 10:s forste chef 6verste Knut — v] fungerade' Efter en del rundvandring
Zachrisson, "Zacke” kallad i dagligt tal. ~ jgen pa museet var dagen till inda och vi
Ledstjdrnan i hela foredraget var att man  ser nu fram emot Hostmdétet 2015, som
méste som chef bry sig om ménniskorna  kommer att markera F 10:s dubbla firande —
och det budskapet fick ahorarna sikert 75 &r som flottilj och 70 &r pa Barkékra! m

www.f10kamratforening.se 9



En artikel om intressanta flygplan med fagelnamn —

de Havillands faglar

Text: Bo Hesselmark Foto: Wikipedia

nder aret 1932 flog Geoffrey och en

kollega fran fabriken i Stag Lane till
Sydafrika for att undersoka tva olyckor
med de Havillandplan som hént dér. De
flog i en Puss Moth. Tiden i Afrika gav
mersmak for denna kontinent och 1935
flog han och hustrun Louie till Kenya pa
en tremanaders semester. Geoffrey var
mycket intresserad av naturen, speciellt
av faglar och insekter. Flera av hans flyg-
plan har fatt namn efter dessa. I denna
artikel om flygplan med fagelnamn finns
alla med, fran det minsta, Hummingbird,
till det storsta, Albatross. Han besokte
senare Kenya och Tanzania i Ostafrika
ett flertal génger. Det lokala spraket dér
ar Kiswabhili och ordet "Ndege” betyder
bade fagel och flygplan. Troligen fick han
ddr inspiration till att dopa nagra av sina
plan efter faglar. m

DH 81 Swallow Moth

Ett vackert plan som byggdes 1931
under depressionen till lag kostnad.
Det blev
tyvarr
kortlivat
och bara ett
tillverkades.
Det hade en
Gipsy I'V-
motor. Det
var tvasitsigt
och dppet

DH 53 Hummingbird

Hummingbird heter Kolibri pa svenska.
DH 53 byggdes pa Stag Lane som ett

av de forsta latta flygplan som Geoffrey
tankte sig skulle bli en stor del av fram-

Det var verkligen litt, startvikten var
257 kg. Ar 1923 ordnade tidningen

tidens privatplan och dven som skolplan.

Daily Mail en tévling for litta flygplan:
Daily Mail Light Aeroplane Competi-
tion. Reglerna var att en motor pa hogst
750 cc skulle anvéndas, det skulle ha
fillbara vingar, det skulle kunna passera
en Oppning som var 7 fot och 6 tum
bred, det skulle kunna dras pa en viag i 2

10
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DH 75 Hawk Moth

DH 75 var det forsta hogvingade
monoplanet i Moth-serien. Flygkropp-
en var av metall och vingarna av tré.
Planet var avsett att anvéindas som ett
mindre transportplan eller taxiplan for
fyra passagerare och hade dirfor en
tdckt kabin. Motorn var en DH Ghost
pa 200 hk, men den visade sig for svag .
Ghostmotorn var tva Gipsymotorer hop-
byggda till en luftkyld V-8. Planet flog
forsta gangen den 7 december 1928. De

foljande sex planen, tillverkades 1929
som DH75A, fick en A.S. Lynxmotor, en
stjigrnmotor pa 240 hk. De testades i Ka-
nada med hjul, skidor och med flottorer.
Med flottorer blev det for tungt och
godkindes inte av myndigheterna. Tva
DH 75A exporterades till Australien.
Det attonde och sista Hawkplanet fick en
Wright Whirlwindmotor pa 300 hk,

DH 75B. Planen anviindes forutom i
Australien i Kanada och England.

till en borjan, men fick senare en tickt

cockpit. Det utgick 1932. Erfaren-
heten fran detta plan aterupptogs
senare och kallades da Moth Minor.

Jag kan hir se en viss likhet 4ven med

Chipmunk.

kilometer av tva méin. De Havilland-
fabriken byggde 2 st. for att delta i
tavlingen. Det var ett 1agvingat, ensitsigt
monoplan med en motorcykelmotor pa
750 cm?. Inget av planen vann tivlingen,
men de uppvisade goda flygegenskaper
och Air Ministry bestillde 8 st. for bl a,
ovningsflygning. Under 1924 byggdes
12 plan pa Stag Lane, 8 till RAF, 2 for
export till Australien, ett exporterades
till Tjeckoslovakien och ett till Ryss-
land. De serieproduceraden planen fick
en 2-cylindrig motor fran Blackbourne
pa 26 hk. Ett av tévlingsplanen fran
1923, G-EBHX, 6verlevde linge, men
kraschade den 1 juli 2012 under en upp-
visning dér piloten dodades.

www.f10kamratforening.se

DH 91 Albatross

De Havilland DH 91 Albatross var ett
lagvingat flygplan for transatlantisk
postbefordran och passagerartrafik.
Flygplanet konstruerades 1936. Vid
tillverkningen av flygkroppen anvindes
de Havillands vélbeprovade konstruk-

tion av plywoodfanér och balsatrd som
—

11



Snart dags for 70 ﬂﬂll 15 arsjubileum

en 1 oktober 1940 sattes den

Tionde Flygflottiljen, F 10, upp pro-
visoriskt pa Bulltofta i Malmo och den
1 oktober 1945 placerades flottiljen per-
manent pa det nybyggda flygfiltet vid
Barkdkra utanfér Angelholm dir flot-
tiljen verkade fram till nedldggningen.
Dessa tva aktiviteter &r virda att komma
ihag och celebrera vid F 10 Kamrat-
forenings Hostmote den 11 oktober.

ven Sjoholm, som bl a var ansvarig

for forbandsmuseet pa F 10 och som
senare var en av dem som organiserade
uppbyggnaden av vart nuvarande muse-
um, Angelholms Flygmuseum, har upp-
manat och uppmuntrat personer som pa
olika sétt har tillhort flottiljen att skriva
ner beréttelser fran sin tjanstgorings-
tid. For att vi andra ska fa tillgang till
dessa berittelser har kamratféreningens

Text:
Sven Sjoholm &
Goran Brauer

Sa hdar KAN
bokens omslag
komma att se ut.
OBS! Fotomontage

styrelse beslutat att ge ut tvA minnes-
bocker. Den ena ska handla om hur man
upplevde tiden pa Bulltofta 1940 — 1945
och den andra boken tiden 1945 — 2002
pa Barkakra. Den forsta boken kommer
att presenteras vid Hostmétet den

11 oktober. Andra boken ér planerad till
80 och 75 arsjubileet ar 2020.

Bada bockerna kommer att innehalla
berittelser och historier om hur livet
gestaltade sig pa F 10. De kommer inte att

Forts. fran foreg. sida

varvades i flera skikt. Vingarna var av
tri. Landstéllet var placerat mellan ving-
en och flygkroppen och var infillbart.
Fyra Gipsy 12 motorer pa 535 hk drev
tvabladiga propellrar. Maxhastigheten
var 360 km/t och rickvidden 1 675 km.
Kabinen anvindes forst som lastut-
rymme men senare Oppnade man flera
fonster i flygkroppen och som inreddes
med 22 flygstolar. En besittning pa

4 personer servade under flygningarna.
De tva prototyperna levererades till
Imperial Airways. Totalt tillverkades
sju exemplar under aren 1938- 1939.
Ingen Albatross exporterades.

Niér andra vérldskriget brét ut Gverford-
es de tva forsta planen till Royal Air

Force som anviinde dem i kurirtrafik.
Bada flygplanen slutade sina dagar i
samband med landningshaverier pa
flygplatsen i Reykjavik. Passagerar-
flygplanen sattes in pa linjer utanfor
krigsomradet, en linje Gppnades mellan
Bristol och Lissabon och en mellan
Bristol och Shannon Airport pa Irland.
Under ett flyganfall mot Bristol 1940
totalforstordes ett flygplan. Tva flygplan
totalforstordes i landningshaverier.
Resterande tva exemplar skrotades
1943. Fageln Albatross har en speciell
vinkel pa sina vingar, denna vinkel gor
att Albatrossen kan segla langa stunder
utan att réra vingarna.

Finns det nagot flygplan med liknande
utseende pa vingarna?

Fortsdttning i ndsta nummer

12
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beskriva fakta som materiel m m, utan i
stéllet 4r det personliga upplevelser.

forsta boken &r det de som arbetade

och verkade pa Bulltofta, som har
skrivit/berittat om sma och stora
héndelser, manga av dem pa ett humor-
istiskt sétt. Forste flottiljchefen, 6verste
Knut Zachrisson, i dagligt tal kallad
”Zacke”, var i manga stycken en tongi-
vande och firgstark person. Om honom
gar det méanga historier, kanske mer
eller mindre sanna.
Boken ger en bild av hur verksamheten
bedrevs pa forbandet. En intressant
berittelse dr den om hur det var att vara
volontdr pa den tiden. Man kan nog inte
forestilla sig hur man kunde behandla
minniskor pa det viset. Man skulle bl a
hilsa till hoger och till vénster sa fort
man sag en person med hogre tjin-
stegrad dn den man sjdlv hade. Detta
gillde édven ute pa stan. Annars blev det
med sprang hem till kasern. Det réickte
med ett harstra pa permissionsunifor-
men for att fa permissionsforbud.
Tionde Flygflottiljen fick uppleva
nérheten till kriget genom sin aktiva

medverkan i neutralitetsvakten och
genom alla skadade flygplan som kom
och landade kors och tvirs pa detta lilla
flygfilt. Dessa stora flygplan kom ofta
med skadade och doda besittnings-
medlemmar ombord.

i1 redaktionen, Sven Sjoholm, Tor
Netterby, Krister Sorhede, Sven
Stridsberg och Goran Brauer, arbetar nu
med att ssmmanstilla olika personers
berittelser och tillgéingliga foton, hoppas
du kommer att finna en mycket intres-
sant ldsning nédr du som medlem den
11 oktober far himta boken gratis pa
Angelholms Flygmuseum. Den kommer
ocksa att finnas till forséljning
i museishopen.

Du som var med 1945 — 2002 pa
Barkékra, far nu en ny chans att skicka
in ditt bidrag till ndsta minnesbok.
Berédknad utgivning 2020-10-01.
Lamna bidraget, langt eller kort, till:
info@f10kamratforening.se.
Postadress: F 10 Kamratforening,
Valhall Park, 262 74 Angelholm.
Redaktionen tackar pa forhand. m

Har nedan kommer ett exempel fran innehdllet ur den kommande boken:

KOI’llm Berittad av Ove Miiller Hansen

P’Iottlljchefen ov Zachrlsson och adJu—
tanten cyklade (den tidens tjanstefor-
don dven for en chef) en morgon genom
Kirsebergsstaden dér personalen hade
sina forlaggningar i Malmo. Hér stod
forsta divisionen uppstélld. Framfor stod

www.f10kamratforening.se

dagkorpralen Larsson — “’ving-muttern”
kallad. Han hade ldmnat av till divisions-
chefen, som var religios. Denne hade
just borjat halla korum for sina mannar,
ndr Zacke, som man i dagligt tal kallade
honom, fick syn pa dem och anade vad
som pagick. Da rann sinnet pa Zacke.
Han stannade cykeln och ropade:

”Vad i helvete pdgdr hdr?”. Det blev ett
hastigt slut pa korumet och sé sa han:
”Det ska javlar anamma vara enligt
reglementet. Det skall vara en kort bon
och sedan Gud bevare fiderneslandet”.
Teckning: Borje Lindstrom
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> Torgel Hagelin beridittar om
Flyguppvisning med
Sk 28C Vampire

Ombedd - som jag ir — att skriva nagot om nagon flygning med Vampire,
som jag ’minns” sérskilt, véljer jag girna de uppvisningsflygningar

jag gjorde pa Flygvapnets flygdagar 1964 till 1967. Dessa var av annan
karaktir én de vi utfort med SE-DXV, som nu star deponerad pa
flygmuseet pa Valhall. Da hade vi inte begrinsningar i belastning eller
inverterad flygning som pa detta plan, utan SFI gillde (nagorlunda).

Den spektakulira landningen och Spitzarna* (se sid 17) vet jag inte om ens
en JAS 39 skulle klara, men med Vampire enorma landningsklaffar och
stabilitet utan kinsliga datorer var det mesta mojligt. Aret innan visade jag
upp Safir i liknande landningsmandéver, men da var marginalerna betydligt

FLYGAR-
historier

mindre! Sista uppvisningen av det hiir slaget gjordes pa F 12 i Kalmar en
vecka innan hogertrafikomliggningen i Sverige.

Spéann fast remmarna — det behovs!

Text: Torgel Hagelin Teckningar: Christer Nilsson Foto: Rickard Nilsson & Tor Netterby

S akta framat med gasspaken. Minst
tio sekunder skall gé fran tomgang
till fullgas. Varvet kommer fint. Gob-
lin-motorns infernaliska ylande tilltar.
Utloppstemperaturen stannar under
700° C. Sldpper bromsarna - far justera
lite sa att nosen pekar ritt i bana 29
sodra. Accelerationen &r hygglig sd har
med bara 500 liter bréinsle i tankarna.
Fartmitaren kommer igang vid 100
km/h. Nu 150 - lyfter noshjulet, 200 -
lattar med ett litet extra drag i spaken.
Bromsar upp hjulrotationen med en latt
tryckning i bromshandtaget - modell
handbroms pa en cykel - och “still in”.
Fréan sex grona till tre roda - och strax
nio sldckta lampor - stéll och luckor
har last i infallt ldge.

Accelererar med 10 200 varv/min
pa mycket lag hojd for att synas och
horas sa lite som majligt av publiken.

14

Styr mot Vistra Sonnarslov. Den vassa
kyrkspiran &r ldtt att se. Har fatt vint-
ldge under 300 m, séder om Klippan.

Vid 550 minskar jag gasen sa att
farten stabiliseras vid 600 km/h eller
nagot ddrunder. Drar nagra svingar
upp till 4-5 g for att virma upp lite
och for att ‘sétta mig till rétta” i stolen.
Trots att jag dragit fortvivlat i rem-
marna vid istigning i planet, kan jag nu
spanna dem nagra millimeter till. Det
giller att sitta ordentligt fast vid vari-
erande positiva och negativa g!

Vidret dr bra for flyguppvisning.
Soligt med en del cumulus. Molnbasen
bor ricka for fullt program - kanske
nagra morka molnundersidor hiinger
ned nagot.

Det ér jubileumsflygdag - 40 ar -

Bullertinen
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béade Flygvapnet och F 5! Ja, egentligen
snart 41 ar - flygdagen i september
1966 instélldes pa grund av anligg-
ningsarbeten pa flottiljen infér mot-
tagandet av Sk 60 - och vi far fira idag
istillet, den 21 maj 1967. Ar det 20 000
méinniskor som kommit? Inte alldeles
otroligt! Jag ser dnda hit hur solen
blanker i tusentals bilar pa parkerin-
garna.

Tva minuter kvar. Dags att inritta
sig efter anflygningsberikningarna.
600 km/h - litt att rikna med - ger en
minuts flygning milen fran Klippan
fram till féltet.

Klart fran tornet! Pulsen okar.
Maénga kritiska 6gon blickar mot
vister. Ned pa lagan. 30 sekunder kvar.
Over pé rygg och flyg 1agt, 75 m un-
gefir, sa att jag inte syns forrin i falt-

www.f10kamratforening.se

Torgel Hagelin
tittar pd ndr
ordforanden i
LAS, overste
Sven Sjoling

tar emot logg-
boken av den
schweiziske
Flygstabschefen
efter Torgels
demonstration av

gransen. Forsta anblicken skall ge en
viss undran och forvaning - ligger han

pé rygg?

Ja, minsann!

Dir gick 10-sekundersgrinsen for
inverterad flygning enligt forarinstruk-
tionen.

Men motorn brukar ga ett tag till... Flyg
rakt, lings norra banan. 15 sekunder.
Gud, vad ménniskor! En Iétt bunt och
roll till rétt-véint. Direkt in i en looping.
5 g far ricka. Oj da, redan svettig. Det
svider till i 6gonen nir svetten strom-
mar ned fran haret under den varma
hjdlmen. Bara att blinka lite.

Uhps, ett kytt 6kade pa belastningen
ett halvt g. Men det finns marginal till
6g.

Titta ut 6ver vingspetsen till hoger

—>
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Forts. fran foreg. sida

... momentroll, upptagning rakt fram och

tomgdng, rakt upp, tyst och stilla, ca 700 m
hdjd och sa rasar nosen nerdt, rolla ett halv

varv och ned pd snusldgsta...

och till véinster. Ser bra ut - blir nog en
rak looping. Fattas bara! Plana ut lite pa
rygg sa att den blir rund ocksa, och sa
att jag kommer i rétt position for nésta
manover. Nosen RAKT ner, halv roll
och gasen distinkt av till tomgéang.

Ny upptagning i en snidv tomgang-
slooping. Farten tar slut fort. Verklig-
en!!! Kan inte avldsa den pa toppen.
Forsiktig spakhantering dr en nddvin-
dighet for att farten inte skall bromsas
ytterligare av mandverstall. 800 m
ricker bra for att ga hela varvet runt.
Gaspadrag och acceleration. En tryck-
are framfor publiken och ut till hoger.
Gunga vinster. Anpassa urgangen nu
- den langsamma rollen maste borja
exakt ritt for att ocksa hinna avslutas
inom synhall. Jo - det blev bra. Pa ldg-
sta hojd rakt 6ver byn, dock! Men alla
invanare star vél pa F 5 - far man hopp-
as.

Snabbt in i en brant sving &t vénster.
Hir giller det att dra sa att svingen blir
snav. Viktigt dr ocksa att hélla konstant
hdjd - annars ser det slarvigt ut. G-
drikten klimmer at som ett skruvstéd,
svetten rinner i 6gonen, tendens till
g-hosta - vilket slit!! Hur kan folk tycka
att det hir programmet ‘ser mjukt ut”?

16

Var ér publiken? - Dar! Sikta pa den
en sekund - sa - spaken ivig langt fram
at vanster och hall kvar sa tills rollen dr
klar och det dr dags att dra igen.

I “John Derryn” vixlar belastningen
kvickt fran +6 g till -1 4 2 och sa till +6
g igen. Hirligt!

Ny gunga vénster och forbiflyg-
ning under momentroll. Med Vampire
rollhastighet kravs full kraft med bada
hinderna, for att f& markerade moment.
Forsta vertikalen, topproder, etthundra-
ett, etthundratva, etthundratre - rygg,
etthundraett ... - andra vertikalen, myck-
et topp-roder, etthundraett ... Ritt pa
vingarna och etthundraett, -tva, -tre,
dven hdr, fore upptagning rakt fram och
tomgang.

RAKT uppat gar det. Farten minsk-
ar. Kédnns som helt fritt sviavande i
luften. Det &r det ju ocksa! Planet
kénns som en litt ryggsdck pa ryggen.
Fuskar lite med att fora fram spaken
ldtt strax innan fartmétaren slutar att ge
utslag. Forargligt vore ju att falla bakat
i stéllet for framat!

- Tyst och stilla... cirka 700 m hojd,
och sa rasar nosen nedat. Se, dir har vi
F 5 igen!

En pendling 6ver pa rygg och till-
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baka. Skevar vinster, fullt men
foljsamt, for att hinna rolla ett halvt
varv. Samtidigt pa med gasen - for-
siktigt, for hér dr det baddat for over-
temperatur - och ned pa snusldgsta
over banan. Sedan uppat igen for en ny
Spitz*.

Hittills har alla rorelser i looping-
planet passat in fortraffligt mellan
molntussarna. Nu bér det ddremot rakt
upp i en sadan dédr morkbottnad, gan-
ska lag cumulusgubbe, som vixt till sig
och dragit in precis dér jag tinkt plac-
era nésta rorelse. Inte mycket att gora
i detta ldge - upp i molnen bara. Dra av
och vinta. Vildigt titt hirinne...

Fartmétaren, lite extra fram med
spaken den hir gangen... Noll g. Oj,
vad 1ang tid det tar, ndr man inte ser
na’t! 700 m har vi i alla fall. Dédr kom
horisontbalken farande upp i taket pa
gyroinstrumentet. Da dr vi pa vig ned
- bist att borja rolla, sa vi hinner med
allt. Ut igen ur moln. Synd att ingen sag
mig...

Avslutning av programmet med
en Ljungbyhedslandning.

Infor avslutande manover - halv-
rollslandning eller Ljungbyhedsland-
ning, som den mycket missvisande
dopts till - tas farten ned sa att stillet
kan fillas ut. Alltsa: 100 m hojd, roll
till ryggldge rakt framfor publikhavet,
320 km/h, stéll ut. Bunt uppat med
-2 g. Klaff ut - inte for tidigt - da rdcker
inte hydraultrycket, om stéllet inte
hunnit ut helt. Rétt pa vingarna - hér
maste flygningen bli rak! Klaffen pa
vig - 30°, 50°... Tillrdcklig hojd - spak-
en sakta bakat. Klaffen helt ute - dra
lite mer sa att farten halls nere. Kolla
stillet 1ast ute. ”Erik 85 landningsklar”.
Luftbroms ut - allt for att halla igen pa
farten, da nosen pekar rakt i backen!
Dra till stallgrénsen och fdnga banan
med blicken. Hall ner nosen minus
banan och flyt ut snyggt.

Det hela tog sju minuter fran forsta
overflygningen. Kédnns som @nnu snabb-
are!

Det var 30 000 askadare som sag pa
under den flygdagen! ®

* Spitz dr en rak vikning frén en vertikal stigning
nir farten dr nira noll.

www.f10kamratforening.se
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Text: Urban Morén och Tor Thuresson
Foto: Johan Blomé-Carling och Urban Morén

Sdndagen tionde maj géstades vart museum
av delar av Carling Big Band. P en krog i
Bastad kvillen innan, hade vara gister stralat
samman med en av vara simulatorinstruktorer,
Tor Thuresson. Samtalet kom snabbt in pa flyg-
ning. Nér Gunhild Carling, primadonna i Big
Band, fick klart for sig vad Tor sysslade med sade
hon: Det dér méste jag prova, jag har alltid nskat
att flyga nagot sa dér hiftigt. Sagt och gjort, néista
dag skulle bli flygdag. Exakt klockan 13 dok hon
upp tillsammans med sin man Johan.
Ytterligare en instruktor, Urban Morén behovdes
for Gunhilds ambitioner. Det skulle ndmligen
flygas med fungerande g-byxor. For att g-dréikten
skall fungera maste flytvist och centralkoppel
anslutas.

Urban startade kompressorn och nér han kom
tillbaka till simulatorn fick han se en unik
syn. Dir stod en ung vacker kvinna, hogklackade
dojor, stilettklackar, pylsig g-drikt och flytvist,
redo att dntra var Drake. Gunhild blev inte f6r-
skriickt av méngden instrument. Tuff brud tinkte
Urban, men det ér klart att hon inte ballar ur for
lite instrument. Snacka om att kdinna sig hemma
bland en massa instrument nér hon jazzar med
sitt Big Band. Gunhild kan hantera de flesta in-
strument. Nu ricker inte papperet till for att rdkna
upp alla, men vad séigs om trumpet, Gunhild kan
blasa tre trumpeter samtidigt, saxofon, klarinett,
gitarr, trombon, sickpipa, harpa, jag tror jag
slutar ddr. Hon sjunger med en hérlig jazzton,
kan steppa och komponerar och arrangerar
manga av de latar som hennes Big Band lirar.
Gunhild deltog i Let’s Dance for nagra ar sedan
och har nu deltagit i Let’s Dance tio ars jubile-
um. Tyvérr blev hon utrdstad, men hon kommer
sdkert tillbaka. Efter en kort kabinkdnnedom
ville Gunhild upp i luften. “Jag ska till Eslov”.
Starten pa bana 32 Angelholm gick perfekt, s

18

Gunbhild pa stegen till simulatorn iford
“speed jeans” d v s g-drdkt och till det
hogklackade skor!

snart Gunhild fillt in stillet, svingde hon vénst-
er brant mot Eslov. Den lagsniff i maxfart som
Eslov passerades med hade resulterat i otaliga
bullerklagomal, om inte... 0 s v.

Ni som flugit vet att de flesta flygplan har en
sviangindikator i instrumentbriidan. J 35 Draken
har ingen sadan. Gunhild behdvde ingen.
Musiken har gett henne en inre svingindika-
tor. Efter ndgra minuters svingande bade mjukt
och brant provade vi pa roll, looping och styrde
sen mot Kastrup for en 6vningslandning, touch

Bullertinen
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Danska slottet Kronborg fick pihdilsning av
Gunhild, liksom Oresundsbron lite senare.

and go” (normal landning, efter kort rullning pa
banan, fullgas och léttning). Nér Gunhild sag
broforbindelsen siktade hon in sin Drake mot
hogbrodelen. "Det gar att flyga under bron” sa
nagon obetdnksamt.

”Daé gor jag det” sa Gunhild, anpassade fart

och hojd och gled under kérbanan mellan bro-
pelarna. Som gammal instruktor vet jag att de
flesta gar i “drickat” langt innan de kommit fram
till bron. Ytterligare busflygning forbi Turning
Torso, domkyrkan i Lund, och Esl6v . Drakskepp-
et styrdes mot Ljungbyhed f6r en ny “touch and
go”. Inflygningen mot LJU blev forcerad och
landningen avbréts. Det var dé det hinde. Simu-
leringsprogrammet &r sé realistiskt att glommer
man att filla in landstillet innan man natt 500
km/t sé kan det “skadas”. Troligen var det vad
som skedde vid Ljungbyhed. Nir stillet filldes

ut infor landning pa Angelholms bana 14, visade
indikatorn att vinster huvudstill inte var ute och
last! Gunhild fick vilja mellan att hoppa eller
landa med skadat landstdll. ”Vi nodlandar”.
Efter en perfekt inflygning och mycket mjuk
séttning gick inte ekipaget att halla kvar pa
banan. Efter en mjuk sving in pa gréset stannade
ekipaget, lutande men inte brinnande. Passet var
slut.

i piloter brukar sdga ” kan man sjilv ga

fran kérran sé dr det en lyckad landning”.
Efter Gunhilds flygning var det dags for hennes
man Johan att dntra stegen till var drake utan
stilettklackar och G drikt. Tor skulle instruera
medan Urban fortsatte ta hand om Gunhild.
Turligt nog hade Johan Gvat pa att flyga via
tv spel sd han klarade flygningen nistan utan
instruktioner. Att instruera var namligen ndstan
omojligt med Gunhild och Urban diggande jazz
vid instruktorsbordet frdn sina mobiler. Efter
passet var det bara snack om swing och modern
jazz. Urban nj6t i fulla drag. Gunhilds mobil var
fullsmockad av modern jazz.
Carlings var mycket imponerade av vart mus-
eum och forvanades av att det skottes helt pa
ideell basis. Dom sag verkligen fram emot att
fa komma tillbaks igen, kanske inte bara for att
flyga simulator. Varfor inte med hela Big Band
under var Drake och med Gunhild staende i
cockpit spelande trumpet? Vilket swing det
hade blivit i vart flygmuseum! H

SKANSKO GRADDGLASS
- JImar aret Mnt gdan 1937

www.f10kamratforening.se

Engelholms Glass AB - ett svenskt familjeféretag Tel 0431-108 51 www.engelhnlmsgln.se
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80 dr med DC-3
Sven Scheiderbauer

DC-3 - detta fantastiska flygplan gjorde sin jungfruflygning den 17 december
1935, pa 32-arsdagen av broderna Wrights forsta flygning. Attio ar senare finns
det flera runt om i virlden som ir luftvirdiga, bland annat i Sverige. Min hyll-
ning till denna ”dam” blir genom en fotokavalkad som borjar i detta nummer.
Alla foton &r tagna av mig. Jag gor inga ansprak pa att ge en fullodig berittelse
om varje flygplansindivid. Jag visar ett urval bilder i min samling. Inga av dessa
bilder har tidigare publicerats. Jag hoppas Du skall finna nagot intressant.
Hall tillgodo!

&
=

79003 och 79004
Roteflygning pa Saabs
flygdag den 8 maj 1983
Flygvapnets forsta DC-3,
79001 pa Flygvapen-

| museum. 79002 F 13-72 pa Malmen 19;
Ny p bakersta fonstret och S.

F 8-72 pa Barkarby 1969 har forsetts med en vitmdlad Lansen-nos.
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79003
F 7-73 helt metallblank.

6 med en liten glasbubbla pa
t Erik pd nosen.

F 13-792 pa Bromma flygplats 1980.
= Lansen-nosen har en platta som
EQ.ﬁ" _ antingen dr en antenn eller kamera.

F 13-794 med fallskdrms-
hopparnas orn pa nosen
(oversta bilden), pd andra
sidan finns Fallskdarmsjdgar-

‘:. '. skolans emblem.
o |

I ndista nummer fortsdtter Sven
Scheiderbauer sin kavalkad
om Flygvapnets DC-3/1p 79.

ww.f10kamratforening.se 21




Onsdagen 25 mars var
det foreldsningskvall

1 F 10 Kamratforening
och det var en celeber
gist som var forelédsare
den hir gangen.
Flygvapenchefen
Micael Bydén holl en
mycket intressant och
uppskattad foredrag-
ning om “Flygvapnet

- en relevant stridskraft
och partner nu och i
framtiden”.

Det var en mang-
hovdad skara som
kommmit for att lyssna
pa FVC i fore detta
virnpliktsmatsalen. B

Kamratforeningens aktivitetsledare Lars Hedstrom
tillsammans med var flygvapenchef Micael Bydén.

VALHALL

PARK

WWW.VALHALLPARK.SE

22 Bullertinen



Valkommen 1-2 augusti!

tavling
med
fina priser!
@ Utstalining P
och demobygge! ™4
® Prova pa
simulatorflygning!
@ Traffa piloter och tekmker'
® Foredrag! oet 1017

. op
® Overraskningarl ~ pacaded®™

Frtt Intréde for alla tdviandel

Info och anmélningsblankett for tavlande hittar du pa:
www.engelholmsflygmuseum.se/word/ —

Arrangeras av: . |C4" OP | .N- IP MS ﬁRESUND E.I.YIE E"M
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"Vanguard” kunde blivit
F 10:s firsta flygplani

Text: Tor Netterby Foto: Svensk Flyghistorisk Forenings arkiv & Tor Netterby

or en tid sedan kom Kurt Akesson

(fran ”J 22-gédnget”) till mig med
nagra kopior av tidningsklipp fran en
amerikansk flygtidning.

— Har du sett det har, undrade han?
Detta kunde blivit F 10:s forsta flyg-
plan
— Vultee 48C Vanguard. Kan vi inte ta
in nagot i tidningen om detta, sa Kurt?
Jag tyckte det lit inspirerande och gor
hir ett forsok att i korta ordalag reda
ut vad som hiinde med de flygplan som
skulle blivit J 10 i Sverige.

Design och utveckling

Vultee Vanguard var ett resultat av en
idé fran i slutet av 1930-talet vid Vul-
tee Aircraft. Man avsag utveckla fyra
versioner utformade for olika roller
utifrdn en gemensam uppsittning ving-
ar, bakkropp och stjértparti. Projektet
fick fyra modellbeteckningar: V-48 var
det ensitsiga jaktflygplanet, BC-51 var
ett flygplan for grundldggande strids-
flygutbildning, B-54 var tinkt att vara
ett avancerat skolflygplan och BC-54D
ett grundldggande skolflygplan. Sa
smaningom skulle BC-51 komma att
bli Army Air Corps BC-3, BC-54D,
och BT-13.

Richard W Palmer startade design-
arbetet 1938 med V-48. Flygplanet
hade ett helt metallklitt skrov, ett helt
inféllbart landningsstéll och motorn
var en Pratt & Whitney R-1830 luft-
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En "mock-up” av J 10.

kyld stjarnmotor pa 1 200 hkr. Det
forsta flygplanet flogs i september 1939
av provflygaren Vance Breese. Flyg-
proven avsldjade att flygplanet bland
annat led av otillrdcklig kylning. Som
resultat av flygproven gjordes dndrin-
gar pa utformningen av motorinklad-
naden och stabilisator och fena fick
storre ytor.

Den 6 februari 1940 bestéllde den
svenska regeringen 144 Vanguard
plus 20 reservmotorer. Den aktuella
modellen hade en senare version av
R-1830 motor med béttre hoghojd-
sprestanda och plats for fyra 7,62 mm
kulsprutor i vingarna och tva 12,7 mm
kulsprutor i flygplanskroppen.

En nybildad kommitté, med major
Bengt Jacobsson och Bengt Wassgren
sdndes till USA for att forhandla fram
ett kopeavtal vid Vulteefabriken.
Jacobsson provflog prototypen Van-
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var att anvinda flygplanet
som ett avancerat skol-
flygplan i Kanada. Efter
avslutande prov av-stod
britterna flygplanen till
Kina dit 104 Vanguard

= skeppades under Lend-

Lease—program met.

Kineserna fick sina
jaktplan via Indien

i slutet av 1942. P- 66
fick ingen storre roll i
luftstriderna i Kina vilket
berodde dels deras ringa
antal, dels pa tekniska
problem. Manga av flyg-
planen ansags inte luftvir-
diga och limnades at sitt

Modell av J 10 (skala 1/72) byggd av Rickard Andersson.

guard 617 vid fyra tillfdllen. Nar lever-
anserna skulle inledas i september hade
samtidigt en kontrollgrupp med Bo
Lundberg som ledare anlint till fab-
riken. 1941 lade den amerikanska re-
geringen exportembargo av flygplanen
till Sverige. Alltsa blev det inga J 10
Vanguard i Sverige. Produktionen av
Vanguard avslutades i april 1942.

I aktiv tjanst

Omkring 50 flygplan (beteckningen var
nu P-66) beholls av USAAF och an-
vands framst vid jaktutbildning

i vistra USA och stationerades dven
vid Hamilton Field i Kalifornien for
ortsforsvar. Aven om piloterna tyckte
om flygplanets flygegenskaper ansags
typen inte vara robust nog. Det hade en
tendens till ground loop som ledde till
att 15 flygplan forstordes i landnings-
olyckor. Den brittiska regeringen Gver-
tog 100 Vultee P-66. Britternas planer

www.f10kamratforening.se

ode 1 Karachi, vilket
resulterade i att endast ett
mindre antal P-66 kom till flygbasen
vid Kunming i Kina. Vanguard an-
vindes i strid fran augusti 1943 och
framat. En hel del flygplan forstordes
pa marken under japanska attacker.
Flera skots ned av misstag eftersom de
misstogs for Ki- 43 ”Oscar” och Ki-44
”Tojo”.

Aven om Vanguard hade en toppfart pa
550 km/h, var den ingen match for
japanska jaktflygplan som klarade sné-
va svingar. Med P-66 mediokra prest-
anda kunde man bara forlita sig pa sa
kallad "hit-and-run” taktik mot japan-
erna. P-66 i kinesisk tjinst ersattes till
stor del av Curtiss P-40 1943. Ett litet
antal 6verlevande P-66 placerades i
grottor for forvaring vid Chung-

king, tankta att anviindas i kommande
inbordeskrig mot Maos kommunister.
Sé sent som 1947 rapporterades att
flera P-66 fortfarande fanns kvar i sina
transportlador. M Kdlla: Wikipedia
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Forts. fran forra numret

Hir forsitter artikeln med tredje
och sista delen om F 10:s forste
chef overste Knut Zachrisson.

Elwir Nilsson om Zachrisson

En som triffde Zacke i levande livet nir
han stod pa hojden av sin karriér var
den pensionerade eltroppchefen vid F 10
Elwir Nilsson*. Elwir berittade:

— Mitt forsta mote med Zachrisson var
pa Bulltofta i dorren pa kanslibaracken.
Jag hade just kommit fran F 9 och
skulle anmila att jag kommit till F 10
hos flottiljchefen. Jag néstan bokstavligt
stotte ihop med Zachrisson nér jag

var pa vig in i kanslibaracken och

han pa vig ut. Zachrisson var kladd i
flygmundering och skulle just ge sig
ividg. Han hade vinterflygoverall, stora
kéngor och flygarhuvan uppe pa skulten.
— Vad ér du for en lymmel? dundrade
han. Jag sa da att jag skulle anmaila mig
till tjanstgoring.

— Kommer du att skéta dig, da? sa
Zachrisson med sin kérva stimma.
Joda, det lovade jag att gora. — Da kan
du anmdila dig for 16jtnant Sjoberg, sa
han. Lojtnant Sjoberg var signalofficeren
och en hyvens karl, sa Elwir.

Or att runda av hdndelserna vid

Bulltofta maste jag bara lata er ta
del av en draplig episod fran den tiden.
Tidigare nimnde Owe Miiller-Hansen

26

Zacke — en flygets stalman!

Sista aren 1 Malm,
flytten till Angelholm!

berittade en gdng om en konversation
som han rakade “6verhora” som det
heter pa modern svenska. Eftersom
avstanden i stadsdelen Kirseberg var
ganska langa cyklade man mycket. Man
ska tédnka pa att sjilva flygfiltet inte
hade nagon direkt forliggningskapacitet
utan manskapet var forlagda i olika
byggnader pa Kirseberg, som till
exempel det gamla runda vattentornet
pé Vattenverksvigen, cylinderhotellet
kallat, samt i hus pa diverse gator.
Matsalen och markan lag énda nere

vid Lundavidgen och det var ett rejilt
avstand frén filtet och dit. Ater till den
episod som Miiller-Hansen berittade
om. Han ndmnde tva riktiga original
som fanns ute pa "Backarna” som den
hir ostra stadsdelen kallades i folkmun.
Det var pa den hér tiden inte stadens
mest fashionabla del, som sikert en

del vet. I det hir fallet stod tva av
“kolingarna” pa trottoaren nér Miiller-
Hansen cyklade forbi. Den ena var en
stor tjock man med lapp for ena ogat
och den andra en liten skinntorr man
med triben. De tva stod och spanade
upp mot skyn. Det var en J 8 Gladiator
som fangat deras uppmérksamhet. Den
store utbrast: — Haur du sitt pa faen...
di flyer me’ den trubbede dnnen fore..?
Och den lille fyllde i: —Ja, & jau som
trodde di flo’ me’ den spissede forst!
Miiller-Hansen berittade att han hade
svart att cykla rakt eftersom han fick ett
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Ov Knut Zachrisson tillsammans med
chefen for Lv 4, Ov Ernst Jakobsson. (Foto:
Angelholms Flygmuseums Bildarkiv)

sadant skattanfall av det han horde! Det
var kanske inte direkt ndgon historia om
Zachrisson men den ér dndé vil vird att
aterberittas. Nu ater till huvudsparet om
Overste Zachrisson

En hedersman
Det ar kanske latt att forledas tro
att Knut Zachrisson var en tyrann

www.f10kamratforening.se

Kanske det flygplan som
forknippas mest med
Bulltoftatiden.

Enrote J 20 fran 1:a Div.
1943. Notera att fpl har
kronmdirken pd vingarnas
ovansidor (stadfdist forst
1944), men siffror pd nos
och fena enligt mdrkning
m/40!

(Foto: Bildarkivet,
Angelholms
Flygmuseum.)

som hunsade sina officerare och sitt
manskap. Man maste halla i minnet

att tiderna och umgéngessittet var
annorlunda da och man ska ocksa
komma ihég att Zachrisson var en
hedersman av den gamla stammen,

som inte fordrade mer av varje man dn
vad han kunde klara av. Han begérde
med rétta mer av dldre erfarna befél

dn de nybakade fanrikarna eller

yngre befilen. Manga har berittat att
Zachrisson visserligen hade en striv

yta men att han hade ett hjirta av guld
anda. Haverier som &r en ofrankomlig
del av livet pa en flygflottilj och med det
forlusten av ménniskoliv tog Zachrisson
mycket hart.

kanska Flygflottiljen som F 10

nu hette, flyttade fran Bulltofta i
Malmo 1 oktober 1945, till en modern
forliggning med nya kaserner och i
allt vrigt andamalsenliga lokaler vid
Barkdkra strax utanfor Angelholm.
Aven Knut Zachrisson foljde med vid
flytten till Angelholm och verkade som
flottiljchef dér ytterligare en tid. Han
avgick som chef for forbandet aret efter
flytten till Angelholm.
Chefsbytesceremonien foregick pa

—l
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F 10.HKH Prins_
46. (Foto: Bildarkivet,

Kungligt besok pd
Bertil pd besok 19
Angelholms F lygmuseum.)

tredje divisionens hangarplatta och
Elwir Nilsson berittade att det fanns en
tar i ogat pa Zacke nir han avtackades
ddr. Efter pensionering fran F 10 bo-
satte sig Zachrisson i nybyggt hus i
Skilderviken.
Overste Zachrisson beholl @anda

en liten kontakt med Flygvapnet
efter pensioneringen eftersom han
“frilansade” som chef for Sodra
Flygbasomradet under en tid. Detta var
en arvoderad tjdnst och erséttningen
var ganska lag. I ett nummer av SFT
(Svensk Flyghistorisk Tidskrift)
finns det dtergivet nér general
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Avtackningen
av Zachrisson
pd 3:e Div.
platta 1946.
En tar i ogat
syntes pd
Zachrisson
berdittas det.
(Foto:
Bildarkivet,
Angelholms
Flygmuseum.)

Nordenskiold vid en inspektion i
niamnda flygbasomrade fann en hel del
att anmirka pa och kritiken blev besk.
Chefen for S Flybo” Zachrisson blev
forargad och blev inte svaret skyldig
och hans rappa svar anspelade pa det
knappt tilltagna arvodet: — Bittre dn sa
hir blir det inte for 150 kr i manaden!

fter pensioneringen var Zacke en

ofta sedd gist pa flottiljen for han
ville se hur det gick for sina skotebarn
pa F 10 i den moderna tiden med de
nya jetflygplanen. Tyvirr avled Knut
Zachrisson endast 63 &r gammal, den
22 augusti 1955. Han &r begravd i
Linkoping pa Gamla Kyrkogarden. m

fFotnot: Elwir Nilsson avled 2013 1
Angelholm 92 ar gammal.

Text: Tor Netterby

Foto: Bildarkivet, Angelholms Flygmuseum
Kiillor:

Wikipedia, Svensk Flyghistorisk Tidskrift
”Zacke-episoder” berittade av Owe Miiller-Hansen

F 10 50 ér, 1940-1990

Flyget pa Bulltofta 1919-1972, SFF

Tionde Flygflottijen pa Bulltofta 1940-1945

av Sven Stridsberg

Bildarkivet, Angelholms Flygmuseum

Elwir Nilsson pensionerad Eltroppchef, F 10
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B I I (I Bta n En motor och landstéll! Har du sett det forr?
Vet du pa vilket flygplan dessa sitter?

Gar du bet pa

”bildgatan” sa

titta pa sidan 34
for ratt svar!

VI BEHOVER DIN HJALP!
B Museet har ett glatt géing som arbetar helt ideellt med utstéllningarna.
Nisse Freij har en hard arbetsbelastning och behover Din hjdlp att finna en
elektriker med behorighet for starkstrom. Forhoppningsvis kan Du eller
en annan trevlig person i Ditt ndtverk hjélpa till da och da i man av tid?

M Vill du veta mer? Kontakta oss for egen del eller med Ditt tips om
lamplig och forhoppningsvis villig person for uppgiften. Gor det nu!
Vi behover forstirka vara krafter och kompetenser!

B Tack for din positiva respons. Hor av Dig pa telefon 0431-18012 eller
070-6786997 (Nisse Freij). Du kan ocksa komma till oss pa ett arbetsmote
som halles varje mandag k1. 09.00 pa museet. Vilkommen!

www.fl0kamratforening.se 29



Vi gliintar pa forlaten till en kommande attraktion pa museet...

Text: Tor Netterby
Foto: Bengt-Arne Persson (POS)

idigt var-vintern 2014 stod

det klart att vart flygmuseum
skulle fa en ny attraktion, namli-
gen framkroppen av JAS 39 med
individnummer 39150. Detta flyg-
plan var den sista 39:an som lam-
nade F 10 den 20 december 2002.
Samma maskin gjorde den sista
JAS 39A-flygningen pa F 17 innan
39A forsvann fran flottiljen.
Lite 6vrig historik: 39150 kom till
F 10 fran F 7 ddr den hade anvénts in-
nan. Flygplanet tillfordes initialt forsta
divisionen och sedan andra pa F 10.
Efter flytten till F 17 har den tillbringat
sin tid pa bade forsta och andra
division. De som fick uppdraget att
kapa flygkroppen var Bengt-Arne
Persson (mera kéind under sin signatur
”POS”) och hans son Magnus, bada
anstéllda som tekniker pa F 17. Fram-
kroppen kommer att “displayas” (som
det heter pa nysvenska) i hangaren och
kompletterande instrumentering kom-
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— framkronpen till 39150!

39150 i de-
monterat skick
for att kunnfl
stillas ut pa
museet.

39150 i sin glans
dagar ute pd linjen.

mer att séttas i den, s man Kan provsit-
ta och fa en bild av JAS-piloternas
arbetsplats.

Att POS och Magnus gick hart at flyg-
planet ser vi av bilderna hir, dir POS
arbetar med Tigersag. Bade Tigersag
och plasmaskirare anvéndes for att
klara av jobbet. Det tog ca 1 1/2 dag att
demontera flygplanet. I samband med
att jag fick bilder pa 39150 fran POS
passade jag pa att gora en intervju med
honom.

Mest kind som POS
Jag dr faktiskt mer kiind under min
signatur, beréttar han. Den har rotat sig
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POS i sdagtagen. Det var ett styvt arbete

arbete med allt som skulle kapas!

sa hos “alla” att en hel del inte ens vet
att han egentligen heter Bengt-Arne.
POS nd@mnde i ssmmanhanget att
hans fru en gang ringde till F 17 och
fragade efter Bengt-Arne Persson.
”Det finns ingen hidr med det nam-
net!” fick frun veta. "Men POS, da?”
Jo, det var en helt annan sak! POS
arbetar sedan F 10:s nedldggning
som tidigare namnts pa Kallinge och
har jobbpendlat mellan arbetsplatsen
och hemmet i Fleninge. Hemmet &r
fadernesgarden dér han &r 10:e genera-
tionen! Gér vi tillbaka i tiden s borjade
POS sin bana pa F 10 efter att han gjort

www.f10kamratforening.se

POS och Magnus i en paus under
arbetet.

vérnplikten 1973 och han anstilldes se-
dan i januari 1975 med inriktning som
flygplanstekniker. “Egentligen sokte
jag som flygforare innan anstidllningen,
men foll igenom i DMT-testen”, berét-
tar han. Bengt-Arne dr en man med
manga stringar pa sin lyra. Han dker
dven upp till Swedish Air Force His-
toric Flight och underhaller flygplanen
dir. POS gjorde en stralande och snabb
insats pa flygdagen pa Malmslétt 2012.
Det var nér J 29 ”Gul Rudolf™ fick en
punktering i landningen. POS och ser-
vicebilen var snabbt pa plats och bytte
hjulet i ett nafs. "Lite stressigt blev

det, for nio SK 60 stod i bandnden och
vintade pa att fa komma ivig!” fick jag
veta. Vidare berittar POS att han gar

i pension den siste juni i ar. D4 slutar
han jobbet som “jasa-smdrjare” som
han sjélv kallar det och efter det kan
han sikert fortsétta att utveckla jobbet
som blivit en hobby. B
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Kalla kriget. Stor 6vning med flyg-
vapnet i sodra Sverige. F 5 hade

atagit sig att stilla upp med négra rot-
ar Sk 60 som mal forstéillande bomb-

flygplan.

Jag skulle med min rotetvaa, kapten-
en H, ga pa lag hojd pa i stort sett
sydlig kurs ut 6ver sddra Ostersjon

for att efter en faststélld tid over inter-
nationellt vatten svinga tillbaka och
stiga mot Skanes sydkust till

3 000 meter. Nar det var dags for
svang kunde jag konstatera att man
kunde se Osttyskland som en grabl
strimma vid horisonten.

dl tillbaka pa F 5 for tankning

fragade jag H om han hade sett
Osttyskland. Det hade han inte. Jag
uppmanade honom att titta noga nésta
flygpass. Vi skulle gora totalt tre lika-
dana flygningar.

S a var vi ivdg igen. Nér vi kommit
till den punkt da vi egentligen
skulle ha svingt kunde jag inte lata
bli att fortsétta lite till. Efter ett par
minuter tittade jag efter min rotetvaa
for att peka framat. Han lag emellertid
i en sa spetsig formering att han inte
kunde se mitt tecken. Dock kunde
han inte undga att se vart davarande
fiendeland tyckte jag, sa jag sviangde
tillbaka och fortsatte pa 1ag hojd till
det avstand fran svenska kusten da vi
egentligen skulle ha svingt, steg och
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Sven-Ake Ahl berdttar om ett

flog hem. Efter landningen stéllde jag
samma fraga som tidigare men fick
samma nekande svar. Mycket konstigt
tyckte jag.

fick infor tredje véindan samma

uppmaning som forut. Nu hade
jag bestdmt mig for att han inte skulle
kunna undvika att se land pa andra
sidan. Vi passerade som tidigare ut
vid Skanes sydkust Jag tittade bakat
for att se om min rotetvaa lag pa plats.
Han valde som tidigare att ligga pa be-
kvamt avstand i hoger flank. Vi pass-
erade sd smaningom savil den punkt
da vi ursprungligen skulle svingt till-
baka som den punkt ddr vi svingde pa
andra 16pan. Nu hade lille "Hornpelle”
satt sig pa min ena axel och viskade:
“Fortsitt, fortsétt, fortsitt....”. Vi flog
och flog; ju nirmare Osttyska kusten
desto lidgre hojd. Till sist var vi riktigt
ndra. Vi flog lagt. Ordentligt lagt. Jag
kunde se rok fran en skorsten och en
lastbil som korde visterut uppe pa en
as och tdnkte att nu var det vil f-n
om han inte ser Osttyskland. I samma
ogonblick skrek en upphetsad stimma
fran stridsledningen: ”Bryt hoger!
Bryt hoger!” Jag trodde inte att de
kunde se oss sa langt ner och sa lagt,
men jag hade tydligen underskattat var
egen radar. Ordern tyckte jag hur som
helst var oldmplig eftersom det forde
oss in mot Riigen mitt i svingen men,
tankte jag, har han sagt hoger sa far
det bli sa. Jag steg nagra meter for att
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min tvaa skulle ha tillrackligt utrym-
me ner till vattnet i sviingen. Efter en
brant sving, blev det ldgsta hojd igen
och fullgas. Det gjorde kanske inte sa
mycket i fart med den flygplanstypen,
men det kédndes bittre. Jag kontrol-
lerade att H hingde med och spanade
ivrigt bakat efter frimmande flygplan,
men himlen var tom pa sadana.

S a var vi s smaningom tillbaka pa
sparet och kunde stiga, flyga hem

En rote SK 60.

Dessa tvda maskiner dr
inte de som

Sven-Ake Ahl skriver
om i artikeln.

Foto:
Svensk Flyghistorisk
Forenings arkiv.

och landa. Den naturliga frdgan var da
forstas: “N44, har du sett Osttyskland
nu da?” ”Ja, ja,” sade H, ”Det har jag
sett hela tiden men jag trodde det var
Bornholm”.

Mikligt nog hordes inget om flyg-
ningen i efterhand. Det fick forbli ett
roligt minne. H

Sven-Ake Ahl

Swedbank @

Vi ar den nytankande och lokala
banken med de globala mojligheterna.

SO+@ =

bérjan till ndgot riktigt bra!

www.f10kamratforening.se
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Pa vart Hostmote blir det ett “dubbel-firande™!
Vi firar att det i host dr 75 ar sedan F 10, eller
Tionde Flygflottiljen, som den da kallades
sattes upp pa Bulltofta i Malmoé. Vi firar dven
de 70 ar som gatt sedan F 10 Skanska
Flygflottilien kom till Barkékra. Férutom
sedvanlig trevlig samvaro och maltid blir det
hogtidstal av forre flottiljchefen Tomas
Fjellner och Sven Stridsberg fran SFF. Om vid-
rets makter star oss bi kan det bli en flygupp-
visning och som vanligt motorkors Rod Kalle.

Anméilan till Jubileet sker genom att hetala in 100 kr till Bankgiro 5639-71730

Vilkommen till ’f d varnplktsmatsalen”
och Valhall Park

sondagen 11 oktober ki 1000 - 1500!

"QUEDLLINK JOYMEH URI [[FISPUE] PAUI JOJOJN :URIESPI (11} TeAs NEY

=
BAKER TILLY
SVERIGE AB

An independent member of Baker Tilly International

BAKERTILLY ANGELHOLM KB

Den ledande revisorn & radgivaren
for agarledda foretag

Heimdallgatan 50 Box 1252, 26271 Angelholm SWEDEN
Office +46 431 443560 Fax +46 431 10119

http://www.bakertilly.se
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Foreningsaktiviteter hosten 2015
inom F10 Kamratiorening

Datum

Dag

Tid

Aktivitet

2015-09-02

Ons

1900

”Minns Du dem &n?”
Medlemmen Lars Lindstrom kaserar om 45 ar med veteranbilar
i dialog med ahorarna.

2015-09-23

Ons

1900

Christoffer Lantz teoriutbildningschef pa Trafikflyghdgskolan
i Ljungbyhed foreldser om TFHS historia samt deras nya
yrkeshogkoleutbildning.

2015-10-11

Son

1000-
1500

Hostméte med 70/75 ars jubileum. Plats: F d vérnpliktsmatsalen
pa Valhall Park. Sedvanlig landgéng, sedan kaffe och kaka pa
Flygmuseet.

Jubileumstal av hedersmedlemmen Sven Stridsberg och forre
flottiljchefen Tomas Fjellner.

Forhoppningsvis far vi se ndgon flyguppvisning.

Motork6rning med Rod Kalle.

2015-11-18

Ons

1900

Lennart Ohlsson beréttar om: “Glidflygplan” Att transportera

in materiel och personal i en stridszon kan vara ett logistiskt
dilemma. Det har det alltid varit, i arhundradena tidigare och
fram till nu. Under det senaste virldskriget hade man fatt ett nytt
medium att arbeta med. Man kunde transportera in nodvindig
utrustning och personal genom luften. Det borjade med segel-
flygare och inhyrda glidplan och slutade med masstransporter av
folk, utrustning, materiel, fordon och till och med pansarfordon.

VIKTIGT

Anmidilan till aktiviteterna gors till Lars Hedstrom tel 0708 — 86 86 86

girna med SMS eller e-post till lars@hedstrom.as

Foranmadlan &r viktig for att vi ska kunna boka tillrdckligt stor lokal.

Oftast sker foreldsningarna p& Angelholms Flygmuseum, men lokalbyte kan ske.
Andringar och tilligg i programmet publiceras pd web-sidan
www.fl0kamratforening.se Lars Hedstrom

Bibliotek och Arkiv

Sedan forra numret av Bulle(r)tinen har vi som géva fétt bocker och
handlingar av: Gisle Bors, Sven-Ake Ahl, Birgitta och Bengt
Sommelius, Lars Hedstrom, Willy Svensson och Hissleholms
Museum. Tack for vinligheten!

Sven-Ake Ahl

www.f10kamratforening.se
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Hej alla glada
F 10 Kf-medlemmar!

Den ”’dagen pa vider” minns jag
speciellt. Dagen var en fredag 1971,
pa hosten, troligtvis i mitten av
oktober och klockan var runt 11-
snaret. Den 17 augusti detta ar 1am-
nade jag mitt flygplan i Laholms-
bukten (det visste ni redan tidigare)
men att det var jag som gjorde alla
varven nagra manader senare kan-
ske ni inte kommer ihag. Tiden for
uthoppet sikerstiller min kunskap
om tidpunkten for dessa varv.

at oss borja fran borjan. Vi be-

drev storutbildning 1 egen regi
pa 3:e division vid tillfdllet och jag
flog med storsdndare ”Sune” hingd.
Om storsdndaren kan jag inte myck-
et mer &n att man brusstorde kon-
tinuerligt alternativt intermittent,
manuellt genom nagon knapp pa
hoger panel. Undrar om det inte var
forbikoppling robot, ndgon som vet?
Med ”Sune” hingd var man utan
extratankar. Som sagt, meteorolo-
gen lovade minst 270 m molnbas
och ldgsta sikt pa 5 km. Min inflyg-
ning gjordes som SRE (Surveil-
lance Radar Element) med tanke pa
vidret. Man far dar sjdlv halla koll
pa hojd i forhallande till avstand
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och precisionen ir inte i klass med
PAR (Precision Approach Radar).
Dessutom tog jag det ganska lugnt
eftersom vidret skulle vara bra. Pa
vég 1 planén fick jag klart for mig
att en ganska kraftig och snabb
vaderforsdmring hade intréffat. Jag
fick marksikt och bankontakt pa
runt 100 m. Tyvérr mycket for snett
for att kunna landa direkt bana 32,
15-20 % brénsle kvar. Jag drog pa
och meddelade att jag landar bana
22. Tyvirr blev det for brant och
jag passerade final rejélt. OK tankte
jag da far det bli bana 32 i alla fall.
Samma misstag och missbedom-
ning som vid forsoket av bana 22.
Nir jag insag att det inte skulle ga
sa avbrot jag forsoket tidigt och
meddelade igen att NU landar jag
bana 22.

Jag satsade hir ordentligt i sving-
en in mot final for att inte passera
final igen. Fortfarande i sikt kring

2 km och ett brinsle som borjade
tryta. Tyvirr laste jag pa fel bana
och svingde for mycket. Nu hade
jag bana 22 ut till hoger och fin final
till stingda bana 18 som hade Rb 68
uppstillt sa det var bara att tinda
EBK och forsoka igen pa 32. Har
kom PAR TL in, Lars Elming (ma
han vila i frid), och forsokte lugna
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ner mig. Samtidigt vet
Jjag att Divisionsche-
fen, den kinde Urban
Morén, gick in pa sitt
rum nir jag dok upp
bakom Kelly House
med tind EBK och
snart slut brénsle.
Vad Urban i ord ut-
tryckte vid det till-
fillet kanske ndgon
minns, Alf Orjas
minns kanske? Nu
satte jag allt pa spel
for att inte miss-
lyckas med land-
ning bana 32. Jag

vet, jag borde

lyssnat pa PAR TL
Elming. Hér tog

jag ut ett bittre
parallellavstand

och brot mig in och
landade med 2% brinsle kvar.

Efter utrullning hade det okat till ca
6%. Hade jag inte lyckats hir sa var
jag beredd pa att ga rakt fram och
ldimna maskinen i havet for att inte
riskera att flygplanet skulle skada
nagon.

Erfarenhet fran mitt haveri.

Pa eftermiddagen spelade jag hockey
bockey med skakiga ben.

Tilldggas kan att Urban gav mig en
varvraknare 1 julklapp och att
Urban var min rotechef vid haveriet
den 17 augusti. Urban fick avbryta
vid det tillféllet och jag skulle “bara
flyga ur lite brinsle” som Urban gav
tillstand till nér han avbrot.

www.f10kamratforening.se

Kartbzld over F 1 och

o

-
.’mgelhoy
_ [ Banazz — B

d
ess bansyslem via Larg Olin

Haverikommis-

sionens storsta problem med hav-
eriet var hur jag/vi/alla tolkade
“flyga ur lite brénsle”. Det far bli
Urbans berittelse? Jag tinker inte
namnge vem GFSU-piloten var
som landade strax bak-om mig
men jag vet att han gar att finna
(flera personer i era egna led har
koll) och kanske fa att beritta sin
version av hindelsen.

Jag sédger bara, ni skulle varit

med!? Vilken resa!

Ha de’ gott!
Lars O
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Angelholms

-an FLYG
Sponsorer till =zseum

Eltidnst i Angelholm Metaliteknik - Bistad
&Bjare AB e
ernelle
Angelholm T
. - Forslov
Biére Kraft - Bastad
. Cliffton
Colorama - Angelholm .
- BBA Glasarna AB
Main Dialog ﬁngelnolm
Sparbanksstiftelsen Skine WennIT
Anders Petrisson Swedbank

Transport AB, Hjarnar . i .
. ' - Korpfirening Motion & Fritid
EEAB Helsinghorg

Varje mandag njuter vi av brid fran:

ba g@m et
R s

Vi erbjuder ett brett sortiment med allt ifran frallan
till brollopstartan, ga in pa var hemsida sa hittar du
mer information!
www.bageriet.se
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= Angelholms
Mediemssetrvice AYG -
ma3EUM

Nu har over 75 % av medlemmarna
anmalt sin e-postadress. Gor det Du ocksa!

E-posta till: lars@hedstrom.as

Finns Du pa var e-postlista kan vi enkelt och snabbt skicka information mellan
de olika numren av Bulle(r)tinen om verksamhet som kan komma utéver den
langsiktiga planeringen.

Anmil girna Ditt fodelsedatum!

Skriv in Ditt fodelsedatum pa inbetalningskortet (eller anmél pa annat sitt).
Det &r bra for oss att veta aldersstrukturen pa vara medlemmar och det
underléttar eftersdndning av posten vid adressforidndringar.

Sé skriv ar-manad-dag (AA-MM-DD) pé inbetalningen.

Medlemsregistret.

Vi dr over 2 100 medlemmar, varav det kommit fler &n 100 nya under detta ar.
Mainga besokare till Flygmuseet blir sa fortjusta i vart fina museum att de gidrna
vill vara medlemmar i kamratféreningen och dédrigenom stodja var verksamhet.
Vill Du ha en medlemslista sa kan jag skicka den som en pdf-fil.

E-adress: lars@hedstrom.as Tel: 0708 — 86 86 86

For Din medlemsavgift 2015 far Du:

Fri entré p4 vart museum Angelholms Flygmuseum. Visa medlemskort!
10 procents rabatt pa inkop av artiklar i museishopen.

Erbjudande att medverka vid Hostméte den 11 oktober.

Tillgang till bibliotek med mycket fakta om flyg.

Erbjudanden om ett antal intressanta foreldsningar och filmkvillar.
Mojlighet till social samvaro. Mandagsmdten k1 09.00 med fika k1 10.30.
Mojlighet till att gora en insats for vart Flygmuseum.

Erbjudanden om intressanta temaresor.

Du ir dven medlem i SMKR och har da fin rabatt pa boende pa
Drotttning Victorias Orlogshem i Stockholm.

AN N N N N N N N N

Lars Hedstrom, medlemsregistrator
lars@hedstrom.as 0431 —45 40 50,0708 — 86 86 86

Valhall Park Hotell och konferens erbjuder alla medlemmar hotellrum med
frukost till mycket formanliga priser. Ange vid bestéllningen att du dr medlem
i F 10 kamratforening. 0431-255 20 / info@hotelvalhallpark.se

www.fl0kamratforening.se 39



Avs.

F10 SVERIGE
Kamratforening PORTO BETALT
Valhall Park PORT PAYE

262 74 Angelholm

Tuffa kepsar, tuffa trijor, till tuffa grabbar?

aev iom I ar ér det 70 ar sedan andra
virldskriget tog slut och vi vill
fira dessa 70 ar av fred (ndja, en
relativ fred i alla fall...)

med dessa kepsar och trjor

till fantastiska priser!

Alla kepsar pa bilden kostar

{ 90:-! och alla T-trojor kostar

§ 100:-! Kop dina presenter i

DIN butik p& museet!

32572

Hunter i skala 1/32! Huey i skqy, 1247

Bok om norska Norsema

atalia i skala 1/48!
Vi dmskar er alla Niista nummer av \

T
s Medarbetarna pd g‘.,"'

Flygmuseet kommer i december




