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J 34 Hawker Hunter

I vintan pa leverans av J 35 Draken
Mellan dren 1955 och 1969 ingick Hawker Hunter i FV med
beteckningen J 34.
Vad tyckte F10:s piloter och tekniker om Hawker Hunter?

Och mycket annat kan du ldsa om i
MEDLEMSBLADET

Av Bjorn Rasmuson
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Ordforanden har ordet

”En torr och kall var gér sommaren kort och vinterns
foda fordriver” skrev Lars Wivallius 1641. Nog har vin-
tern varit efterhdngsen och varen ovanligt torr och kall,
fast nér detta skrivs har virmen kommit och véren star
snart i full blom.
En av de forsta riktiga vardagarna hade vi vart arsmoéte,
vilket redovisas pa annan plats i detta medlemsblad, och
jag vill tacka for fornyat fortroende som er ordforande.
Alla i styrelsen blev omvalda, sé jag kénner laget jag
skall arbeta tillsammans med. Det glédder jag mig &t.
Jag har deltagit i den sé kallade ordforandekonferensen
for Flygvapnets kamratforeningar. Konferensen genom-
fordes pé Luftstridsskolan (LSS) i Uppsala och med mig
var Lars Hedstrom. Under knappt tvd dagar fick vi veta
hur andra kamratforeningar i landet drivs och vilka problem man méter, men ocksa vilka
glddjedmnen som finns. Det &r trist att notera att nigra kamratféreningar har upphort —
F2,F9,F 11 och F 12 — deras traditioner fors vidare pa annat sdtt. Vi kan konstatera att
vi med vara ndra 2000 medlemmar &r den i sérklass storsta kamratforeningen i Flygvap-
net, ja kanske i Sverige (om man undantar Flottans Mén som ar landsomfattande).
SMKR (Sveriges Militdra Kamratforeningars Riksforbund) var representerat med dess
ordforande Christer Olofsson, fore detta CF 16. Numera ingdr SMKR i en krets av fyra
organisationer som tecknat avtal med Forsvarsmakten om medverkan med bland annat
anhorigstdd, framst till veteraner men ocksé andra. Forbundet far nu ockséa ekonomiskt
stod av Forsvarsmakten for att kunna bedriva stddverksamheten och den skall ske genom
kamratforeningarna. Denna nya roll gor det angeldget, som jag ser det, att vi ocksa an-
sluter oss till SMKR. Idag &r kamratféreningarna vid F 5, F 15, F 16 och F 17 medlem-
mar i SMKR och F 18 kamratforening blir det fore sommaren. Jag kommer att ta upp
fragan om medlemskap till behandling i styrelsen. Goran Brauer har varit medlem i den
sa kallade kontaktgruppen som arrangerar ordforandekonferensen vartannat ar. Jag har
nu valts in i Gorans stille.
Jag vill ocksé passa pa att framhélla det fina stdd vi far fran vért moderforband F 17. Ett
varmt tack till flottiljchefen med personal. I ndimnda konferens kunde vi konstatera att
stodet till kamratforeningarna skots olika och med olika engagemang. Jag dr glad att vi
dr hianvisade till F 17.
Jag onskar alla en skon och avkopplande sommar och vl mott pa nagot av vara arrange-
mang som framgér pa annan plats.

Sven Scheiderbauer
Ordf6rande
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Museichefen har ordet

Vad har hént under vinter och vir pa museet?

Vi nidrmar oss sommaren med stormsteg och museet
skall héllas dppet alla dagar under tre manader férutom
midsommarhelgen. Till vér hjadlp kommer sex skolung-
domar att anstéllas for att underlitta 6ppethéllandet. Vi
ser fram mot deras hjélp och att vi som normalt skoter
museet avlastas en del.

I forra medlemsbladet skrev jag om allt som skulle ske
under vinter och var. Har vi lyckats nd malen? Var JAS
39 Gripen skulle tillféras robotar och bombkapslar. Des- §
sa vapen har inte dykt upp dnnu. Négonstans pa vigen
mellan FV-museum i Linkdping och Angelholm har de &
fastnat. Forhoppningsvis dr de pa plats under juni manad.
Arbetet med att fa snurr pa var J 22 har fortgatt och lagom till &rsmétet lyckades
vi visa upp den infor forvantansfulla besdkare.

Motorn till och med startade och héll sig igang. Detta tack vare vart entusiastis-
ka J 22-géng.

Flygplanet kraver ytterligare handpéldggning innan man kan séga att allt funge-
rar som det skall.

Var J 35 Draken simulator &r inte helt kvalitetssidkrad dnnu. For att vara sékra pa
att den fungerar fullt ut kommer vi kontrollera funktionaliteten under en tid
framOver och ldmnar dérfor 30% rabatt pé timpriset at vdra medlemmar i F 10
Kamratforening.

Var SK 61 har dntligen hiingts upp i taket i utstillningshallen. Aven en SK 61-
simulator har kommit pé plats.. Tidigare skrev jag att den enbart skulle vara ett
utstdllningsforemal. Vi har istédllet byggt om den till en riktig flygsimulator for
de yngre besokarna. Till en kostnad av 10 kronor far de mdjlighet att bade starta
och landa eller bara flyga runt en stund.

Ett StriC (stridsledningscentral) har byggts under véren. Dér kan man se hur
man stridsleder véra flygplan pad modemt vis.

En riktig raritet har ocksa kommit pa plats. F 10’s flottiljpastor, Ake Svensson,
anvénde i samband med hogtidligheter i Barkékra kyrka for personal fran F 10,
en misshake med FV-emblem pa framsidan och ett kors pa baksidan.
Maisshaken har inte kommit till anvéindning sedan 2003 och legat glomd i kyr-
kan. Den 6verldmnades under forra aret till vart museum och kan nu beskadas

prydligt upphéngd.

Forts. ndsta sida
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Det dr de sma detaljerna som hojer intresset att besoka museet. Arbete med nya
ljusséttningar och forédndrade texter pagér stindigt. Besokarna kommer framover
att kunna anvénda sina moderna mobiltelefoner och QR-koder for att hitta mer
information om véra utstillningsforemal.

Vi hoppas att 2013 skall bli ett lika framgangsrikt &r som 2012 varit. Tack alla ni
som bidrar med att gora vart museum till vad det &r.

Kenneth Hansson
Museichef

FLYG <
rmudtUM

Allt du kan tanka dig (och lite till)
inom farg, form och inredning!

CONONEINNE

M. Ljungbyvégen 50, Angelholm. Tel 0431-44 55 90. Fax 0431-253 90

www.farghusetangelholm.se
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J 34 Hawker Hunter!

Vad tyckte teknikerna?

Négot om 34:an fran en tekniker med erfa-
renheter. Jag liknar gérna Huntern vid en
ung flicka — vacker att se pa, men
“opalitlig”. Nar flygplanen levererades frén
England hade de ett modifieringsniva som i
vissa fall inte passade Flygvapnet. Till ex-
empel sa hade de fyra forsta flygplanen 75
% roderservo, vilket av forarna uppfattades
som om rodren “inte hingde med”, utan
rorde sig med fordrojning. Manga flygforare vigrade flyga dessa flygplansindi-
vider, varfor flygplanen modifierades till 100 % servo, som de dvriga.

De tjugo forsta flygplanen hade krutstartsystem. Det var tre stora patroner i na-
got som liknade en revolvertrumma och de avfyrades elektriskt. Nér startknap-
pen trycktes en, sa small det som tredje virldskriget hade utbrutit. Ovriga flyg-
plan hade vétskestartsystem och det orsakade en del bekymmer dé det ofta
kranglade. For att alla skulle fa samma startsystem monterades krutstarten bort.
Det hade fungerat bra, men blev resultatet blev nu sdmre funktion.

En annan opraktisk sak var att G-draktsluften inte togs fran kompressorn, utan
fylldes med Iufttub.

Det hinde vid tre tillfdllen att landstéllsbenen brots av langst upp. Vid ett tillfélle
kunde brottet inte ha kommit mera oldgligt. Det skedde vid snabbstart ur berg-
hangar och framfor askddarna. Pé taxibanan brots stéllet av pa det sjatte flygpla-
net och blockerade viagen for det sjunde och attonde. Vid snabbstart fanns det
alltid reservflygplan, i detta fall fyra som stod startklara i bandndan. Alltsé kom
atta flygplan i luften och gjorde en &verflygning. Ingenting stoppar Flygvapnet.
Det intréffade en del haverier i borjan av J 34 eran. Teknikerna irriterades dver
att det inte blev flygforbud. Vi ville ha en grundlig undersokning av var felen
lag.

Den 25 april 1957 havererade 34*41, r6d N. Det var motorstopp pé finalen med
“allt ute”. Piloten forsokte inte aterstarta utan skot ut sig och tog mark oskadd.
Det var “mitt” flygplan som nu blivit ett vrak. Sa fort 6vriga flygplan hade kupe-
rat fragade jag en av forarna ’vad vet du”. Han svarade motorstopp, jag sig ba-
rande skdrm. Birande skdrm, de orden glommer jag aldrig. Nu blev det éntligen
flygforbud. Felet lokaliserades till skjutkompenseringssystemet och man konsta-
terade att felet var kortslutning. Flygplanen modifierades, si var den felkéllan ur
vérlden.

Forts. ndsta sida
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Det skrevs pa 16psedlarna ”sabotage i Flygvapnet”, men sa illa var det inte.
Flygplanet styrdes pad marken med hjélp av hjulbromsarna, men vid halt viglag
fungerade det inte alltid utan flygplanet fortsatte rakt fram. Med hjélp av bogser-
bil med bogsergaftel anlidnde flygplanet till plattan ’rodnande av skam”. Foga
faltmédssigt, men vad gjorde det, det blev inget krig.

Det uppstod ibland sprickor i turbinen. Det hinde att turbinhjulet sprack och
resterna for ut genom flygkroppen. Det hdnde ocksa att turbinskovlarna brast
och seglade ut i det fria, men utan skador pa flygplanet.

Flygplanet var forsett med hydraulservo pa skev- och hdjdrodersServot bestod
av tva delar, en lasenhet som mandvierades-elektriskt och.enhydraulcylinder.
Nir servot kopplades indikerades det med ett “dockoga®;-vitt vid olast och svart
vid last. Nu var det sd knasigt ordnat att safort man pdverkade stromstéllaren
slog dockdgat dver fran vitt till svart, oavsett om servot laste eller inte. Detta
kallades falsk lasning. Det hinde att nér "dockogat” slog.dver till svart sé kolla-
de inte flygforaren detta. Mer in en ging hiinde det att forarén-startade med ols-
ta servon. Det skulle naturligtvis vara sé att ”6gat” lyste svart forst ndr servot var
inkopplat. Under tva &rs tid mekade jag min R6d T som ingick i uppvisnings-
gruppen ”Acro Hunters”. Inte ett flygpass missades under den hértiden, beroen-
de pé “fixning”. Varenda uppvisning genomfordes.programenligt.

Motorn RM 5B var‘mycket pumpkinslig och dessutom svér att justera ratt. Om
motorn lag nagot snett i justeringen, smapumpade'den, det 1at som nir man hade
atit for mycket artsoppa. 2

En rolig historia utspelades vi dennaid, F 18 var det forsta forband som tilldela-
des Huntern, F 8 var det andra. Flygledarenimeddelade en person att ett flygplan
fran F 8 var i antdgande. En kompis fick i uppdragatt ta emot “Helge Rod Jo-
han” som flygplanet hette. I samband med inkérningenkem CF 18 och pratade
med teknikern. Det visade sig att det var CF 8 som kommit pa bestk. Dessa tva
gick dérifran, men CF 18 gick tillbaka och viskade till teknikern “sétt en etta
framfor”. Sagt och gjort, flygplanet ”doptes” sdledes om till ”Rudolf Réd Jo-
han”. Pa eftermiddagen startade flygplanet mot F 8. Efter ca en vecka kom ett
meddelande fran F 18 ”nir skall ni hdmta R6d Johan™?

Nir F 18 tiden var 6ver for Hunter och man fick Draken, overfordes alla J 34 till
F 9. Med Draken var det skillnad, nér startknappen trycktes in startade motorn.
Min Huntertid varade i sex ar. Det finns naturligtvis mer att hdmta ur minnenas
arkiv, men det dr nu 6ver 50 ar sedan mitt ’dktenskap” med Huntern upphérde,
s& mycket dr glomt och forlatet.

Rod T hamnade pé F10:s brandplats och eldades upp och finns nu i Huntrarnas
himmel.

Ake Palm,

f.d. Huntermekaniker
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Vad tyckte piloterna?

Under repetitionsdvning 1963/64 var
vi tre faltflygare som fick flyga J 34
Hunter. Ett trevligt flygplan att flyga
med goda flygegenskaper, men det
var ett engelskt flygplan med speciel-
la tekniska losningar.

Jag rékade ut for en otrevlig hindel-
se. J 34 hade 100 % servo pa samtli-
ga roder, det var ok. Men det var bara
det att servot maste kopplas in elekt-
riskt till varje roder. Under en start
frén bana 32 p4 F 10 d& jag tog in
landstillet kopplades servon ur vilket gjorde att styrspaken frds i ldge hoger-
sviang pa ca 10 meters hojd. Ett otrevligt l4ge. J 34 hade en nddtrim som verkade
pa rodren och opererades med en liten spak till vinster om stolen. Jag trimmade
fullt vanster och sakta rollade flygplanet till vénster. Jag flog sedan rakt fram
och ritt pa vingarna tills jag kom upp pa ca.500 metershojd. Efter flera forsok
lyckades jag koppla in servot och landade sedan normalt.

Det var en ganska otéck historia.

Sten Gronman,

f.d. Hunterpilot

® ¢ ¢ ¢ 6 6 O O 0

Foto: Urban Morén

Efter mer 4n en kvarts anstrdngning
var jag ansluten kérran, fjorton rem-
mar och anslutningar. Men sitter jag
verkligen bra? Martin Bakers katapult-
stol var kiand som varldens basta, men
bekvam? Uppritt satt man och med
benen i fosterstéllning. Och lukten i
den svartmurriga kabinen, gammal
gummiverkstad. Placering av instru-
ment och reglage ség jag ingen logik 1.
Mitt forsta méte med J34:an gav alltsé inte helt positiva intryck. Under inflyg-
ningsveckorna och nir 6vningarna blev hardare upptickte vi dock karrans kvali-
teter. Mycket lattflugen vid gransvirden, stabil men dnda snabb i rollplanet, 14tt-
landad, underbar att flyga i férband.

Urban Mdreén

Fd Hunterpilot
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”Vingen” eller Flygforarmirke m/36 i guld

Flygforarmérket delas ut till flygforare som med godkénda vitsord genomfort grundlag-
gande flygutbildning (GFU) i Flygvapnet. Mérkena ar pa baksidan numrerade. Nummer
1 tilldelades f. 6. dversteldjtnant Gosta v Porat ar 1937.

Tilldelningen av mérkena bokfors och skulle i dag naturligtvis finnas p& en enda lista.
Sa ar inte fallet. Den kdnde flyghistorikern Gosta Kersmark beskriver i Svensk Flyghi-
storisk Tid-skrift nr 4 / 2011 hur det som borde ha varit en lista i praktiken blivit fyra
eftersom delar av listan saknas. Vad detta beror pa vet vl ingen. Personligen tror jag pa
tvé alternativa orsaker: slarv eller oérlighet.

Varfor intresserar jag mig da for detta? Jo, &r 1989 “forsvann” mitt ena mérke (man
fick som regel av praktiska skél tvd) frdn min uniform i ett obevakat 6gonblick pa F 14 i
Halmstad. Bland samlare ar ”vingen” som vi vanligen kallar mérket ett eftertraktat ob-
jekt. For att pa nagot sitt kunna efterlysa vingen méste jag veta pa vilken sida om num-
reringen pé kvarvarande vinge den forlorade fanns. Det var da jag fick veta att den inte
gick att hitta i ndgon bokforing eftersom den lista, som Gosta K i sin artikel kallar lista
tvé, saknas och dér ndgonstans fanns mina vingar.

I dag vet jag numret, 5949, genom att jag med benéget bistdnd frdn mina kurskamrater
kartlagt numren pd min GFU-kurs kallad Erf 572. Skulle ndgon som ldser dessa rader
mot formodan ha nr 5949 i sin 4go idag ir jag naturligtvis intresserad av att forhandla.

Skdlet till denna artikel dr dock inte i forsta hand att fa tillbaka min vinge. Jag har sedan
jag laste Gostas artikel gnagts av tanken pa att sé langt som mojligt restaurera lista tva, d
v s vingar med nummer mellan nr 2321 (Reinhold v Essen) och nr 6302 (Olle Jensen).
For detta mastodontprojekt behover jag hjilp. Jag
véinder mig dérfor till dig som i din 4go har mérke
med nummer mellan 2321 och 6302. Jag skulle
forutom numret om mdojligt vilja ha f6ljande upp-
gifter:

Namn pa den som en géng tilldelats mérket. GFU-
kursens bendmning eller artal da market tilldelats. nuvarande innehavare.

En lista pa utgédngsordningen i aktuell kurs. Denna sista uppgift kan vara till stor hjilp
eftersom maérkena, i varje fall pa min tid, delades ut efter denna ordning och luckor skul-
le da kunna fyllas med troliga uppgifter.

Ségas bor 1 sammanhanget att det dven saknas ett stort antal namnuppgifter till mérken
mellan aren 1959 och 2003, s att om detta forsok faller vél ut tar vi tag i det problemet
senare.

Jag vet att manga kurser har atersamlingar da och dd. Om nagon vid ett sadant tillfille
kunde ta tag i fragan kunde jag ju fa uppgifter fran den kursen samlat vilket naturligtvis
skulle underlitta.

Gosta Kersmark har vid ett tillfille da jag talat med honom om detta projekt uttryckt
tvivel om ménniskors bistand i sddana har fall. Jag skulle bli mycket glad om han har fel.
Tack for din hjalp!

Sven-Ake Ahl svahl@telia.com eller 0431-52616 / 0702 709972
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Varmotet

Sa forsvann dntligen vintern... Som vi ldngtat efter lite virme och sol efter
den langa segdragna vintern som inte tycktes vilja ta slut. Till vart Varméte
den 14 april hade 230 medlemmar anmélt sig. Inte riktigt s manga kom, men
ca 200 var nédrvarande den dagen.

Arsmétet och foreldsningen holls dven detta &r pa Jarl Kulle-scenen i Rén-
neskolan.

Efter att arsmotet Oppnats av ordfoérande Sven Scheiderbauer holls en paren-
tation 6ver de under aret avlidna kamraterna.

Efter detta vidtog stimmoforhandlingarna. Stimman valde till ordférande-
posten Sven Scheiderbauer pa ett ar. Detta var omval till posten. Efter sed-
vanliga stimmoforhandlingar med négra nyval och ett flertal omval till sty-
relsen bad hedersstyrelseledamoten Bertil Bjdre om ordet och tackade for allt
det frivilliga arbete som alla pd museet lagger ner. Tack vare den stora frivil-
ligheten har vért flygmuseum blivit vad det &r!

Dagens foredrag holl ordféranden i F 10 Kamratforening sjilv, Sven Schei-
derbauer. Dagens foredrag handlade om ”Nér vapnen fick vingar

— 100 &r svenskt militarflyg.”

Har fick vi hora ménga intressanta fakta om Flygvapnets tillblivelse med
uppbyggnaden av organisationen, materielanskaffningen, men framfor allt
belyste Sven hur per-

sonkemin mellan de ¢

tidiga cheferna fungera-
de, eller inte fungerade,
réttare sagt... Vi fick -,
veta en hel del nya fak- g

ta som var intressanta  §

for oss alla. Sven fram-
holl speciellt Torsten
Friis som skaparen av
vart moderna Flygva-
pen.

Forts. ndsta sida
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Varmotet

Tyvirr kom general Friis att hamna i skuggan av den som eftertrddde honom,
namligen general Nordenskiold. Nordenskiold var den som fick omsétta Friis
tankar och idéer om organisation, anskaffning m m.

Efter forhandlingar och foredrag kunde deltagarna avnjuta landgéngen i mat-
salen pa skolan. Motet fortsatte ute pa museet dar det avslutades ute pa vart
museum med fantastisk (som vanligt) flyguppvisning av Par Cederqvist i
Spitfire. Ett stort tack till Pir Cederqvist for en excellent uppvtsmng’

Och... minsann, det blev motorkdrning med “Rod :
Kalle”. Antligen fick

722-gidnget” motta val fortjanta applader av aska-
darna nir motorn antligen brummade igang. 722-
ginget” har verkligen jobbat och slitit med den
trilskande motorn for att det skulle bli succé pa
varmotet.

Ett stort tack till alla er i ”22-ginget” som gjorde att vi fick lyssna till
”Rod Kalles” ljuva toner!

Tor Netterby

Vi bygger med

BEIJER

BYGGMATERIAL
075-241 22 83

www.beijerbygg.se

Klippanvigen Angelholm
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Parkeringsbekymmer

I borjan av 70-talet skulle vi anstilla en assistent i TWR. Vi tillhorde da fortfa-
rande Flygvapnet och assistenten skulle formellt anstéllas av F10. En av
de sokande var en snygg och glad tjej, 23-24 &r och dotter till en di kénd kapten
vid F13. Hon besokte tornet en formiddag for att forvissa sig om att hon hade
sOkt rétt jobb och fa bekanta sig med sina eventuella arbetskamrater. Hennes
guide blev flygledaren Torsten Lundstrom som visade henne runt savél uppe i
TWR som nere i vért lilla radarrum pé entreplanet. Redan vid det besdket insag
jag som enda ungkarl pa ATS att hon var den rétta for oss.

Flottiljchef vid den tiden var 6versten Ulf Cappelin-Smith. Han vérnade strangt
om sina parkeringsplatser pé flottiljom-
radet oavsett om de var utmérkta eller
omarkta.

Alla skulle kdnna till att man t ex inte
fick parkera framfor vénstra garagepor-
ten utanfor officersméssen. Det var hans
plats.

Nar vér sokande hade anlént pa formid-
dagen visade det sig att den enda lediga
platsen vid kanslihuset var den som var
skyltad CF10. Huruvida den unga damen
inte observerade skylten eller nonchalerade den vet jag inte men hon svéingde in
sin gamla folkvagn och stillde sig i den lediga parkeringsrutan.

Under tiden besoket 4gde rum pa ATS anlidnde flottiljchefen och konstaterade att
hans utmaérkta plats var upptagen av en gammal folkvagn. Upprord parkerade
han da den svarta Mercedesen tvérs parkeringsrutan bakom hennes bil, laste och
tog nycklarna med sig in pa sin expedition. Nér kapten Jonsson kom in for att
dra ett drende fick han uppleva chefens idignation och dennes avsikt att tvinga
den unga damen till ett besok pa flottiljchefens rum for att 16sa parkeringspro-
blemet tillsammans med en skopa ovett.

Efter Jonssons besok hos CF10 kontaktade han TWR och beréttade om vad som
var pé vig att hinda. Vér sokande hade just dessforinnan lamnat ATS och vi
tittade naturligtvis nyfikna ned for att se hur det hela hade utvecklat sig. Dér
kunde vi se en tom parkeringsruta skyltad CF10 och en Mercedes parkerad pa
tviaren bakom densamma.

Forts. ndsta sida
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Vad hade dé hant? Jo, nir den unga damen kom ned och insag problemet sag
hon ocksa tva varnpliktiga i gronstill som krat-
tade griset framfor parkeringen.

”Hor ni grabbar kan ni hjdlpa mig att komma ut
hir” ropade hon och de tjanstvilliga killarna
rusade genast fram, drog upp stolpen med skyl-
ten s att var aspirant kunde kdra dver grasmat-
tan ut pa viagen och hem igen. Dérefter satte de
ned stolpen.

Medan kanslihusets personal pa vig till lunch-
matsalarna forvanade sig 6ver Chefens markliga |
parkering satt CF10 pa sitt rum med kurrande
mage och vintade. Nér han s smaningom inta-
git sin lunch gick han upp i tornet, fortfarande
nagot upprord, och ifragasatte om vi kunde an-
stédlla en ”som inte ens kunde ldsa”.

Flygledare Lundstrom kunde ibland vara rapp i
kéften dven vid mindre 1dmpliga tillféllen. Han hade en benédgenhet att avisera
sina kvickheter i forvig genom hogljudda sniffningar. Efter ett par tre stycken
sddana kom repliken ”Chefen, hon var ju hér for att soka plats s hon borjade
med en parkeringsplats” - f6ljt av ytterligare nagra sniffningar.

Chefen ldmnade tornet och den unga damen fick inte nagon anstéllning vilket
noddvindigtvis inte behdver ha ndgot sammanhang.

P-O Olsson

Fd Flygledare

Gynna vara annonsorer!
Det ar deras annonser som mojliggor
tryckningen av Medlemsbladet i farg!
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Rod Kalle

Nu har vi dntligen lyckats fa igdng motorn. Totalt har vi demonterat mo-
torn och skilt den &t tre gédnger sa nu borjar vi fa rutin pa det.
Forra gdngen, 1 mitten pa maj 2012 forsokte vi aterigen fulla av férvéntningar
starta motorn igen. Det var
efter att vi konstaterat att
drivningen till ventilaggre-
gatet till bakre cylinderra-
sy den var monterade helt
& cfter anvisningarna i manu-
- alen.
~ Vid startforsdket denna
- gangen lyckades vi hélla
~  igang motorn i cirka trettio
~ sekunder. Men motorn gick
nte pa alla cylindrarna.
Det brukar sddana motorer normalt inte géra med en géng beroende pa bland
annat att snapssystemet inte dr kopplat till alla cylindrarna. Men det finns en hel
del annat som kan hindra motorn att starta.
Boostersystemet ar ett av dem. Det systemet ger tandstiften extra gnista nagot
mer lagtant, dvs nagot senare &n normalt, vilket ger béttre forutsittningar for en
kall motor att tdnda. Detta system hade slutat fungera vid négra tillfdllen tidiga-
re. En snabbkontroll visade att boostermagneten gav gnista, men nadde den fram
till tdndstiften? Det kunde vi inte kontrollera lika enkelt.
Ett allvarligare fel vid detta tillfdlle var att motorn fortfarande "skot™ i avgasro-
ret, ett tecken pa att ndgon eller nagra ventiler inte stangt riktigt.
Nervositeten steg nir avgasflammorna blev 6ver halvmetern langa. Brandrisken
var dverhdngande med oljeldckage och brénsle rinnande ur kompressorhuset.
Vi avbrot startforsoken och drog in Rod Kalle igen.
Varfor ville inte motorn starta? Det méaste vara nagot fundamentalt fel vi missat.
En storre brainstorming var nog pakallad.
Ventilhéngning dr inget okédnt begrepp. Det intrédffar i regel nér sotrester fastnar
pa ventilskaftet och hindrar ventilen att stdnga helt. Vi hade ju inte demonterat
nagra ventiler sa vi visste inte om det kunde vara s& enkelt. Det vi sett vid véra
kontroller var att cylindrarna var relativt rena fran sot och slagg. Risken for ven-
tilbrdnning &r Gverhdngande om man forsoker kdra en motor med lackande ven-
tiler.

Forts. ndsta sida
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Kompressionsprovet visade ju ocksé att kompressionen var acceptabel i alla cy-
lindrarna sa det var nog inte problemet.

Max Blonnigen kom med en apparat han hade i sina gdmmor som han anvint till
att testa tindsystem pé sddana hér motorer. Den visade att gnistan var ordentlig
och kom i rétt foljd och gnistan nddde &nda fram till tdndstiften.

Men sméllarna i avgasroret da? Den framre radens cylindrar maste ju vara rétt
for den hade vi inte rort. Vi métte kolvlaget nir ventilerna 6ppnade respektive
stangde och jamforde resultaten mellan fraimre och bakre cylinderraderna. Dar
upptickte vi en liten skillnad.

Kunde det vara s att vi stéllt in ventiltiderna fel? Vi hade ju f6ljt manualen och
dessutom tva ganger. Tanken pa den oforklarliga extra méarkningen dok upp
igen. Detta méste undersokas.

Vi hade inget val. Motorn méiste ner igen. Ventiltiderna maste métas igenom
frén grunden.

Tidigare hade vi métt ventiltiderna genom att méta pa propelleraxeln. Det kraver
lite raknearbete eftersom propelleraxeln ar nervixlad i forhdllande till vevaxeln.
Standardverktyget for uppmaétning av ventiltiderna dr en liten skala man féster pa
vaxelhuset och méter alltsa igenom véxellddan. En sddan skala hade vi tillverkat
sjdlva. Dessutom ndr man mater pa propelleraxeln innebér det att kuggspelet,

dvs glappet mellan kuggarna, ger utslag vid métningen. I en frisk motor har man
nagorlunda kontroll pa hur stort spelet ska vara, men i en motor med formodli-
gen langt Gverskriden gangtid kan kuggspelet vara betydligt storre.

Om man méter direkt pa vevaxeln fir man ett exaktare ldge och dessutom slipper
man ta hénsyn till propelleraxelns nedvéaxling.

Vi demonterade hjilpaggregatshuset fran motorn igen. Kugghjulen till kamdriv-
ningen var rétt ihopsatta, i alla fall enligt handboken. D4 méste vi méta igenom
ventiltiderna fran grunden. \

Vevaxelns bakre dnde med drivhjulet till
kamdrivningen var frilagd. Vi tillverkade en
visare och satte fast den pa kugghjulet pa
vevaxeln till kamdrivningen. Det kugghjulet
gér inte att montera fel. Det dr det kugghjul
dér visaren sitter enligt bild 1. Sekundérhju-
let, hjulet till hger om centrum, driver se-
dan det stora hjulet under hjulet dir visaren
sitter. Pa det stora hjulet sitter sedan kam-
marna som via stotstanger och vipparmar
lyfter ventilerna.

iy

Bild 1

Forts. ndsta sida
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Direfter markerade vi kol-
vens dvre dodlage pa flan-
sen till hjdlpaggregathuset,
och markerade 20 grader
fore 6vre dodlaget. Enligt
bild 2 stér visaren pa ovre
dodlaget och strecket till
hoger visar 20 grader fore
ovre dodlaget. Det dr hér
ingasventilen ska 6ppna.
Darefter vred vi runt mo-
torn med kugghjulen mon-
terade enligt handboken.
Bild 3 visar hur hjulen ska
vara monterade med mérk-
ningen enligt handboken.
Man ser dér ocksa den ex-
tra mérkningen i form av
tva kryss som vi aldrig
forstatt vad de skulle vara
till.

Nér vi vridit motorn sé att
kolven passerat nedre dod-
laget stannade vi nér ingas-
ventilen borjade Gppna.
Det kinner man pé ventil-
vippan nér den borjar bli
paverkad av kammen. Vi-
saren stannade dé pé cirka
tjugosex grader fore vre
dodlédget dvs sex grader
for tidigt och det innebdr
att bade ingas- och avgas-
ventiler ligger sex grader
for tidigt 1 forloppet. Se
bild 4.

(Forts. ndsta sida
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Vad kunde nu detta bero pd? Kamskivorna hade
vi inte rort s& de maste vara rétt monterade. Pa
forsok monterade vi om kugghjulen efter de kne-
piga kryssen enligt bild 5 och vred runt motorn
igen.

Resultatet var intressant. Vi hamnade pa tjugo
grader fore dvre dodléget.

Vi vred runt motorn nagra génger till och hamna-
de klockrent pa samma ldge varenda gang. Detta
framgar av bild nr 6.

Nu hade vi konstaterat ett fel. Skulle det fungera
nu, det var den stora fragan. Efter alla fel vi upp-
tiackt och korrigerat kiinner man sig inte séker pa
nagonting.

Motorn sattes ihop och monterades éter pa flyg-
planet. Vi har rutin pé det nu. Dagen for Kamrat-
foreningens arsmote narmade sig. Vi ville ju
kunna kdra motorn da.

Vi samlades en dag i borjan pa mars, drog ut Rod Kalle nytankad och med olje-
tanken fylld. Vevandet borjade och efter ndgra forsok startade motorn.

Vi hann kora en halv minut sedan gavs kuperingstecken. En stor fin solfjader av
olja stod runt propellernavet, en smal strale olja sprutade rakt upp fran motorn.
Vi drog in kérran. Naja. Lite oljeldckage far man vél rikna med ténkte vi. Locket
till propelleromstallningen drogs &t lite mer, ett brustet oljerdr lagades snart.

Ett nytt startférsok gjordes ndgon vecka senare.

Minimalt med olja lackte. Inte mer 4n man kunde vénta sig och det bista av allt;
Motorn gick! Antligen! Vi till och med taxade en bit.

Dagen for Kamratforeningens arsmoéte infann sig. Vi fick igang motorn dé ock-
sd, d&ven om den var lite tjurig.

Det som hénder nu dr allmén kontroll av tillstdndet efter kdrningarna. En pack-
box till startmotorns axel &r inte tdt och licker ganska mycket olja. Byte pagar
just nu. Vi har forsokt kora landstéllet och det gick inte sé& bra. Luckorna vill inte
Oppna i tid nér stéllet ska in. Hela den mekanismen kraver darfor en noggrann
genomgang.

Ytterligare arbeten som vi har planerat ar:

Forgasaren ger for rik blandning och det méste justeras.

Bittringsmalning eftersom fiargen flagnar av ganska rejélt vilket méste atgérdas
om inte trdpanelerna ska fordarvas.

Négra tripaneler och en del duk &r skadade och ska repareras.

(Forts. ndsta sida
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Men sa hir i efterhand kvarstér frigan; Varfor har kugghjulen méarkts om?

En tdnkbar forklaring &r att kamskivorna inte &r korrekt tillverkade och darfor
har man &ndrat mérkningen for att fa ventiltiderna att stimma. Det vore intres-
sant att hora om ndgon annan har erfarenhet av det. En anmérkning om detta
borde vara infort i motorns loggbok men den har vi inte tillgéng till.

SLUTLIGEN:

Vi planerar att ordna nagot de som pa néagot sétt hjélpt till under projektet med
tillverkning av verktyg och andra delar, bistatt med kunskap och rad. Vi téanker
bjuda in dem till en kvall med lite fika och naturligtvis en motorkérning. Nér det
kan bli far vi dterkomma till.

Detta projektet hade inte kunnat genomforas utan det entusiastiska ganget som
trots motgangar har bidragit med kunskaper, arbete och inte minst gott humor.
Vi har lart oss en hel del under denna tiden s& om négon i lasekretsen hort talas
om nagon som vill ha en STWC3-motor dversedd sé kan vi fixa det.

Vi som gjorde det var:
Max Blonnigen Bo Hesselmark David Jonsson Leif Krook Lars Krook
Sven Nelson Lennart Ohlsson Kent Svensson Kurt Akesson

Vid pennan
Lennart Ohlsson

SKANSK GRADDGLASS "
- JIMAr Aret hant sgdan 1932
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Vad hiander i Drakensimulatorn

Nytt fran Draken simulatorn

Vi har under senvintern och det som egentligen skulle varit var, kvalitetssékrat
funktionen hos simulatorn upp till det vi kallar TIS niva (Typinflygningsskede).
Detta arbete kommer att fortsétta &ven under resten av varen samtidigt som vi
borjar utveckla nasta niva som innebar att vi skall kunna utfora de “’skarpa”
uppdrag som vi utforde i fredstid. Start fran hogsta, ledning mot och identifie-
ring av ett oként flygplan m.m.

LAR DIG FLYGA DRAKEN I VAR SIMULATOR

Utbildningspaket for att lara sig flyga Draken, del 1 ar klart for provflygning. Vi
erbjuder darfér medlemmarna i Kamratforeningen att genomgé denna utbild-
ning till reducerat pris.

Utbildningen bestar av 8 utbildningspass om
vardera 1 timme. Genomgang fore flygning,
flygning 40-45 minuter och kort genomgéng
efter flygning. Ni flyger: Start och landning,
morker, instrument, navigering, avancerad flyg-
ning enskilt och i rote.

Varje flygning kostar normalt 500 kronor men
medlemmar far 30 % rabatt under denna intro-
duktionstid.

Ni kan naturligtvis dven vélja att flyga en géng i
stéllet for hela utbildningen och dven da med 30
% rabatt. Bokning i bada fallen sker direkt pa
telefon 072 560 35 35

Samtliga instruktorer ir drrade Draken piloter fran Flygvapnet.
Simulatorentusiasterna

genom

Kenneth Johansson

I:I.YG <
-ill.' E“M
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Ett for Per Bjork lyckat mote i luften

1947 pa forsommaren samlades ca 75 officersaspiranter pa Ljungbyhed for att
borja sin flygutbildning, bland andra Per Bjork och jag. Vi lyckades bli tva av de
ca 30 som utexaminerades. Efter ett &rs grundldggande flygutbildning pd F 5,
GFU, fortsatte vi till F 13, dédr vi skulle f& grundliggande flygslagsutbildning,
GFSU, under ett ar. P4 Bravalla hade man J 28 Vampire. Vi kadetter bodde i tva
sma hus pa flottiljen. Pelle och jag delade rum. Vi fick en bra utbildning som
jaktforare. Vi var unga, oerfarna och inte alltid s omdomesgilla. Efterat beund-
rar jag divisionscheferna for deras nerver och tilamod. 1949 boérjade vi pa ka-
dettskolan i Uppsala. Hér flog vi J 26 Mustang. Ett flygplan som i ménga avse-
enden starkt skilde sig fran J 28A. Efter ndgra manader avbrot jag utbildningen
och overgick till att bli flygingenjorskadett och borjade pd KTH i Stockholm.
Pelle fortsatte och blev officer 1950. P4 sa sétt kom vidgarna inom Flygvapnet att
skiljas nagot.

Efter KTH 1953 blev jag flygunderingenjor och kom till F 12 och flog J 29A.
Pelle kom forst till F 9, sen till F 5 och dérifran till F 10. Efter ndgra ar blev jag
tekniklédrare pa FBS. Det var en intressant period. Jag fick flyga J 29F, A 32, ]
34 och de flesta varianterna av J 35 samt négra provflygplan 37 p4 SAAB. Pelle
och jag var mycket goda vénner dnda till den dag da han ldmnade moder jord.
Jag var mest pa Flygforvaltningen mellan FBS olika kurser men hade flygtjénst
pa F 18. Dar fl6g vi J 34 Hunter. Pelle var pa F 10 och dér fanns J 29. Vilken
version kommer jag inte ihag. Jag skulle sdder at till Skane av nagon anledning.
Jag ringde Pelle dagen fore och bestdmde traff med honom nista dag 6ver Bol-
men en viss tid pa 7-8 km hojd.

Man diskuterade da ganska livligt hur man
bist skulle utnyttja respektive J 29 ochJ
34 1 luftstrid. Sa métet skulle alltsa bli en
ovning kurvstrid.

Tyviérr strejkade mitt flygplan pa F 18, men
man stillde upp med ett annat. Jag ringde
Pelle och lyckades senareldgga dven hans
start, trodde jag. Det var bra vider och god
sikt. Jag borjade malspaningen en bra bit frin Bolmen. Det verkade tomt i luft-
rummet och jag borjade fundera pa om Pelle verkligen hade startat. Medan jag
svingde for att ligga kvar 6ver Bolmen anropade Pelle mig pa 6verenskommen
kanal. ”Men svéng da!. Jag ligger bakom och nagot under dig”. Jag svingde och
holl pa att kndcka nacken for att se honom. Nytt anrop: Vi tar ett nytt utgangs-
lage.

Forts. ndsta sida
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Du en minut vésterut och jag en minut dsterut”. Efter en minut: ”Svéng tillba-
ka”. Gissa om jag spanade. Men jag sag inget flygplan. Steg och svingde snabbt.
Ingen bakom. S& fran Pelle: ”Jag gar hem och landar”.

Nu forstod jag att jag hade blivit grundlurad. Pelle hade naturligtvis inte kunnat
starta da det blev for sent. Nér jag taxade in pa plattan pa F 10 stod Pelle kladd i
uniform framfor hela markstyrkan och flygstyrkan. Han skulle inte ha hunnit kla
om sa snabbt efter en flygning. Han maste ha foljt mig pa nagot PPI. Han var ju
dven utbildad som rjal. Férsméadligt. Men roligt

Gunnar Lindqvist
3 april 2013

Flyg gront, sként och billigt

Ped Kullaftsg reser du direkt frdin &ngelholmHelsingborg till Siockhalmy
Bromma, ¥isby odh MorajSalen. Vira bilisttpriser & Hga men frots det
bjuder wi alltid pd personlig serice och s=rerar firskbryggt Zodgas ombord
Chessom tar wi stérsta miiliga hingyntdl miljgn. Boka dima bifetter pd
wwarlulafly g ==. villlkommen ombord!

o ot kullaflyg.se
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Modellhelg 3-4 augusti!
F105 MEMORIAL

pa Angethoims Flygmuseum

® Modelltavling med fina priser!
@ Utstallning och demobygge!
® Foredrag!

® Prova pa simulatorflygning!

® Traffa piloter och tekniker!
Oppet 10-17 bada dagarna!

Fritt intrade for alla taviande!

Info och anmélningsblankett for tivlande hittar du pa:
www.engelholmsflygmuseum.se/word/

AVG -

v~ () CEIOPE mos st By
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Sponsorer till Angelholms flygmuseum

Betongborrning & Signing Metallteknik AB
Astorp Biastad
Dekor & Design AB AB Cernelle
Angelholm Angelholm
Anders Petrisson Transport AB PEAB
Hjirnarp

Bjare Kraft Cliffton
Bastad

Colorama

Angelholm

]}BA Glasarna AB

Angelholm

Bring Dialogue Sweden AB

Vi har de nojdaste
kunderna* —i ar igen.

Tack for fortroendet.

*Enligt Svenskt Kvalitetsindex (SKI) 2011 har Handelsbanken néjdast kunder
av de stora bankerna i Sverige: Handelsbanken, Nordea, SEB och Swedbank.

Angelholm
Tel. 0431-45 84 00

www.handelsbanken/angelholm HandGISban ken
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100-arsjubileum

Broderna Wrights flygplan
”Flyer 1” anvéindes vid den
forsta kontrollerade flygning-
en i vérlden den 17 december
1903 pa Kill Devil Hill, Kitty
Hawk, USA. Brodern Orville
flog 36 meter under 12 sekun-
der. Nastan 10 ar senare, den
18 juli 1913, landade Enoch
Thulin i Angelholm efter att
ha flugit sitt flygplan
”Nordstjernan”, en Blériot XI, fran Landskrona

Vem var da forskaren, flygaren och foretagaren Enoch Leonard Thulin? Han var
fodd den 15 september 1881 i Simris socken, Kristianstad lén. Efter mogenhets-
examen i Lund 1899 studerade han matematik och fysik vid Lunds universitet,
avlade fil. lic. examen 1911 och promoverades till fil. dr 1912.

Efter studier i Sverige akte han till Frankrike for att dér avldgga prov for interna-
tionellt aviatdrdiplom 1912. Av Svenska Aeronautiska Séllskapet fick han avia-
torsdiplom nr 10. Han ténkte inte &tervinda hem forrén han grundligt lért sig
flygkonsten. Dérfor fortsatte han under ett halvt ar sin trdning pa franska flygfalt
och ins6p mycken visdom. Han atervinde hem till Sverige varen 1913, vél insatt
i flygkonstens utdvande. Men han saknade flygplan.

Han fick kopa ett nedslitet flygplan en, Blériot XI, som Orebrokonsortiet trottnat
pa. Flygplanet 6vertogs omkring 1 juni 1913. Mycket arbete fick man ldgga ner
for att fa det 1 flygvardigt skick.

Han annonserade om sina flyguppvisningar for att fa in pengar till flygplanko-
pet och till de reservdelar som hade gétt at till renoveringen.

Intresset for att se den skanske flygpionjéren hade 6kat markant den senaste ti-
den, och avtal om nya flyguppvisningar tréffades efter hand. Lojtnant Otto Ask,
som hade borjat som Thulins impressario och kontakt med arrangdrer av flyg-
uppvisningar, hade nu till den skanska pressen borjat ndmna att Enoch foretagit
nistan 300 flygningar i Frankrike. Flygningen till Angelholm skulle bli hans
tjugonde efter hemkomsten till Sverige.

Forts. ndsta sida
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I samband med forevisningen i Angelholm forirades han av arrangdrerna en li-
ten lergdk (Angelholms symbol) med inskriften Upp i luften”. Denna lit han
sdtta fast ovanpa flygkroppen bakom forarsitsen pé sin Blériot XI Nordstjernan
och den blev ett slags lyckomaskot. Sjélv tyckte han att lergdken, som triffades
av fartvinden, gav ifran sig ett trevligt visslande ljud som holl honom sillskap
under flygningen.

Han aterkom dven aret dérpa.

Han omkom i en flygolycka den 14 maj 1919.

FYG <
uotUM
K'A KaIIan Skalderviken

ICA Vagen Vejbystrand

gw!mqm E‘l Apoteket @ ““:..‘:.':“"mmum

I Nara

Leverantor till F10 Kamratforening
Oppet alla dagar!
Vagen Kkl 0800 - 2000

Kallan kl 0900 - 2000
Viailkomna!
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Varens forelidsningar

Flera forelasningar och en filmafton.

Vérens program borjade i Horsalen pa Angelholms Stadsbibliotek. Det var Flot-
tans Mén som bjudit in Marininspektoren (Marinchefen) Jan Thornqvist att prata
om “Den nutida flottan och dess framtid”. En intressant foreldsning for den som
vill hinga med i Forsvarsmaktens utveckling.

Niasta mote blev riktigt Flygvapenanknutet. Robin Wallinder-Méhler visade
bade éldre och ritt nya filmer om verksamheten vid Ské&nska Flygflottiljen.

Forre flottiljchefen Mats Hugosson gav sedan en exposé over tillkomsten av JAS
39 Gripen. Han redogjorde for ett helt nytt upphandlingssitt av stora mtrlsys-
tems inkop.

P& Varmétet gav var nye ordforande Sven Scheiderbauer en redogdrelse for 100
ar med militdrt flyg. Historien omfattade bade flygplanutvecklingen och portritt
av de personer som lett Flygvapnet.

Véren sista foreldasning var dven det ett personportritt. Géran Nilzén beréttade
om Genaral Adolf Galland, en jaktflygarlegend

Fran en djirv idé till en in-
ternationell framging

2013-03-20 foreliaste fd C F10
Mats Hugosson om

Hur gick det egentligen till?
Och hur blev det ?
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Flygarhistorier

Anda sen barnsben har jag varit uppe i det bla. I femarsildern forsokte jag fly-
ga fran korsbérstridet hemma i Angelholm.

Det slutade med att jag kasade ner bland grenarna och skrapade upp hela ryg-
gen.

Sa i borjan av 70-talet sokte jag mig av naturliga skal till flygvapnet. Blev sta-
tionerad pa F10 dér jag snabbt blev kénd som den djérvaste av de djérva.

Jag kanske inte var den mest disciplinerade flygaren. Men de nyinryckta solda-
terna, sé kallade springarna, stéllde sig ofta i stram givakt nér jag strax intill
hangaren satte ner maskinen pa tva hjul. Detta efter en brant hdgersving.

Jag dlskade att lagsniffa med min svenskbyggda kérra. Fast ibland intréffade
det haverier. En gang stortade jag i ett skogsparti intill flygledartornet. Efterat
fick jag uppsoka den legendariske flottiljlikaren Ove Lofberg och fa bandage
runt armen och ett plaster i pannan. Men som vi flygare alltid sa: "The show
must go on."

Upp i det bla igen till nya halsbrytande loopingar. Det fanns flera granade offi-
cerare som var nira nervkollaps under mina kamikazeuppdrag.

Oj vad jag var stilig i min bla uniform! Parebondernas dottrar pé Bjirehalvon
stod 1 ko for att bli uppvaktade av detta flygaréss.

Ja, det var méngen svérfader in spe som sdg denne rdgblonde aviat som gar-
dens naturlige arvtagare da jag fullgjort mitt uppdrag for kung och fosterland.
Jag var alltsa ett harstra fran att hamna i myllan och leverera 32 ton panntofflor
till Ica:s storlager pa Langeberga.

Pé den tiden forfogade F 10 6ver tre divisioner Drakenplan. Mitt notoriska
risktagande pa Gula divisionen blev ett 6kant begrepp hogt upp i flygstaben.
Det fanns generaler som ansag att jag var ett hot mot forsvarets hart anstrangda
budget. Da jag lamnade flygvapnet for viktigare uppdrag lar en hart provad hog
officer ha tomt en halvpanna whisky pa méssen och sluddrat:

Aldrig har s4 manga haft en att tacka for s mycket. Ja, det var tider
det. Ni kanske undrar hur det kidndes att flyga Draken. Njae, det vet jag egentli-
gen inte.

Det var jag som korde flakmoppen.

Kenny Lindquist
Fd vpl F 10
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Kallelse Hostmote 2013

Plats: Nya Skolbyggnaden vid Valhall Park Hotel & Konferens
Sondagen den 13 oktober..

Program i stort:
09.40 Samling.
10.00 Ordforanden hilsar vilkommen.

10.05 Forelidsning om ”Anrop Red Dog” Forfattaren Jan-Olof Nilsson be-
rittar om besiittningens dden niir deras bombplan efter att det blivit skade-
skjutet 6ver Tyskland stortar utanfor Falkenberg.

Ca 11.00 Forflyttning till Flygmuseet.

12.00 Fortiring (Ingar i avgiften nedan) Landging med dryck. Kaffe med
kaka.

Visning i Flygmuseet och den nya 35— simulatorn. Ev. flygférevisning.
Egen rundvandring bland utstillningarna pa flygmuseet.
15.00 Hostmaotet slut.

Endast medlemmar i F 10 Kamratforening. Avgift 100 kr.

Anmilan om deltagande vid Hostmotet sker bist genom inbetalning till
bankgiro 5639 — 7730.

Undantagsvis till lars@hedstrom.as alt tfn: 0708 — 868686.
Inbetalning senast 4 oktober.

OBS! P4 hemsidan kan du alltid lédsa senaste information.
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Nu har vi tre simulatorer

Nu har vi 3 simulatorer!

Vid ett besok hos en av mina
kamrater pa Trafikflyghdgskolan
(TFHS) sent i somras, fick jag
syn pa den gamla SK 61-
simulatorn. Ensam och oanvénd
sedan ldnge, stod den dér i en -
skrubb. En snabb tanke att skapa g
en enkel barnsimulator foddes i
mitt huvud. Skickade tanken vi-
dare till byggledaren Lennart
Persson, som naturligtvis tinde
pa idén och sen var vi pa vig....
Trots ett antal trevliga och positi-
va samtal med grabbarna pa
TFHS, fick jag klart for mig att det inte bara var att aka och hdmta simulatorn.
Ett formellt brev adresserat till Lunds Universitet krdvdes, med anhallan om att
fa lana simulatorn. Efter ndgra veckor kom sa det glddjande svaret att vi far lana
simulatorn tills vidare.

En sndig forvinterdag styrde vi kosan mot Ljungbyhed. En del av datorutrust-
ningen demonterades och dérefter vidtog det tunga arbetet att flytta simulatorn
in i vart mobelsldp. De starka grabbarna Lennart Persson, Bjorn Paulsson Gert
Lundblad, Bengt Wahlstrdm och undertecknad slet hért och lyckades till slut f&
ombord vart nyforvérv. Slitet belonades efterat med en god értsoppelunch pa
Spéangens Gastis.

Simulatorn gjorde bara en snabb mellanlandning pa museet, for att sen transpor-
teras till Bastad didr Magnus Olofsson och Olle Nilsson gjorde en del modifie-
ringar for att bl a f joystick och skdrm pé plats.

Tidigt under hosten hade jag kontaktat ndgra av vara duktiga datakillarfor att fa
ihop det hela. Bertil Jonsson tog sig hela vigen frén Luvehult utanfér Nybro och
fixade snabbt ihop ett passande simuleringsforlopp, dér en SK 61 riktas in for
landning p4 Angelholms flygplats. Eftersom simulatorn ska vara av sjilvbetji-
ningsmodell inkdptes en myntbox avpassad for en guldtia. Lasse Eriksson meka-
de vidare med myntbox och dator och fick snabbt ihop ritt sladd till rétt kontakt.

Forts. ndsta sida
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Ett antal provflygningar gjordes av mina intresserade flygglada kamrater och de
forsta guldtiorna var intjanade. Efter en del modifieringar, utférda av Lasse
Wenngren som ocksa dr chefsmek, s fungerar nu simulatorn bra. Simulatorn
som dopts till det livfulla namnet ”Simulator 3>, &r framst inriktad for att passa
de yngre besokarna. Endast SK 61 ska flygas hir. For en tia far du flyga i 5 mi-
nuter. Om du havererar startar forloppet om igen tills tiden &r ute. Vi tror att det-
ta kan vara ett bra komplement for de yngre simulatorintresserade besokarna.
Det har varit ett stort noje att jobba med det hér projektet. Jag ar fantastiskt im-
ponerad av den positiva anda, proffsighet och kunskap som finns i det hir génget
som lever efter devisen ”Ingenting dr omojligt!”

STORT TACK!

Bengt Lundquist

Aktiva simulatorbyggare

Vi haller pa att forbattra Drakensimulatorn och planerar att genomfora en kvali-
tetssikring.

Kenneth Johansson leder detta arbete och ska dessutom vara ansvarig for priori-
teringen av de olika arbetsmomenten, nér vi fortsitter att installera nya funktio-
ner t.ex. radar och bevipning.

Simulatorbyggarna lagger varje vecka ner mycket tid pa forbéttringar, for att
flygningarna ska upplevas sé bra som mojligt av vara kunder.

Sommarhélsningar
Kjell-Erik Olsson

VALHALL

PARK

WWW.VALHALLPARK.SE
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Nyheter och forindringar i butiken och receptionen

Vir butik vixer!
Under sommaren och hosten har Leif Rask och jag funderat pa hur vi ska fa
plats med fler artiklar och samtidigt presentera dessa pa ett attraktivt sétt. Plats-
bristen pa hyllorna var resultatet av nagra besok pa olika flyg- och byggmassor,
dér vi hittat flera intressanta nya artiklar och nya kundkontakter.
Leif som under sin yrkeskarriir jobbat med forséljning och kan butiksinredning
pa sina fem fingrar presenterade snabbt ett aptitligt forslag. Efter en snabb fore-
dragning for museiledningen bdrjade planering och inkdp av nya hyllor, vigg-
skivor och upphingningskrokar mm. Vi drog igang ombyggnadsarbetet i sam-
band med inventeringen i mitten av december.
‘ w5 De forsta leveranserna av
/ nya artiklar borjade anlédnda
= och det kdndes lite som jul-
- afton nér vi packade upp
s 1dda efter 1ada. Det ér fraimst
pa byggmodellsidan som vi
nu har utdkat sortimentet. Vi
rdknar oss nu som norra
Skénes storsta byggmodell-
) affir.
En artikel som direkt blev
en storsdljare var Italeris
fardigbyggda metall/
plastmodell av JAS 39 Gri-
pen i skala 1:100. Vi kopte
in alla som fanns i lager hos grossisten i Italien och de borjar nu ta slut i vart
lager. Aven andra modeller i samma skala av samma tillverkare finns i vért lager
som t ex F-16, F-22, Typhoon, Hkp 16 Black Hawk, Mig 29 m fl.
Easy models fardigbyggda plastmodeller i skala 1:72 finns nu ocksa i vart sorti-
ment. Flera av virldens mest kénda flygplan som t ex P51 Mustang , F-15, F-16
Falcon, F-18, Eurofighter, de amerikanska modellerna av Hkp 3 och Hkp 4 m fl.
Modellerna ér fardigbyggda med snygga dekaler och lackert mélade.
For de som fortfarande vill bygga modellerna fran borjan finns massor av mo-
deller fran skala 1:144 till 1:48. De finns i alla svarighetsgrader, fran att bara
trycka ihop nagra fa delar till modeller som passar den skickligaste byggaren.

Forts. ndsta sida
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Radio- och IR-styrda helikoptrar fran
Silverlit &r andra produkter som vi séljer
med stor framgang. Den mest populédra
har varit den lattflugna Black Hawk
(Hkp16) som vi fore jul sélde till ett
mycket bra julklappspris.

Forutom alla nyheter pa byggsidan ut-
vecklar vi naturligtvis dven ovriga omra-
den for leksaker, t-shirts och presentar-
tiklar. Som du sékert kédnner till har du
som medlem 10 % rabatt pa de fran borjan laga priserna i butiken. Vilkommen!

Bengt Lundquist

Varje mandag njuter vi av brod fran:

s\OSTMN SO ER[C

Jag r)metr

y\o

Vi erbjuder ett brett sortiment med allt ifrian frallan
till brollopstirtan, ga in pa var hemsida sa hittar du
mer information!

www.bageriet.se
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Foreningsaktiviteter hosten 2013 inom F10 Kamratforening.

Da- Dag |Tid |Aktivitet

tum
2013- [Ons | 1900 |Foreldsning om dvningen ”Red Flag” i Nevada USA.
09-18 Martin Hansson, pilot pa F17, berdttar om den svenska

insatsen vid denna stora flygdvning.

2013- [Son | 1000 |Hostmdte med foreldsning.

10-13 - Jan-Olof Nilsson, forfattare och historiker foreldser om
1500 | Anrop Red Dog” — Nir kriget kom till Sverige. Foredra-
get bygger pa ett unikt kéllmaterial, dagbocker, privata
fotosamlingar, brev, dokument och otaliga intervjuer
kring det amerikanska bombflygplan som stortade utan-
for Falkenberg.

2013- |Ons [1900 |Foreldsning om ”En udda flygarkarridr. Flygvapnet —
11-20 SAS — med flera”. Sven-Arne Carlsson beréttar.

VIKTIGT!!!

Anmadlan till aktiviteterna gors till Lars Hedstrom tel 0708 — 86 86 86
eller lars@hedstrom.as

Foranmilan dr viktig for att vi ska kunna boka tillrdckligt stor lokal.
Oftast sker foreldsningarna p4 Angelholms Flygmuseum, men lokalbyte
kan ske.

Lars Hedstrom

FLYG «
mudtUM

Gynna vara annonsorer!
Det ar deras annonser som mojliggor
tryckningen av Medlemsbladet i farg!
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Medlemsservice

Medlemsservice

Nu har over 73 % av medlemmarna anmélt
sin

e-postadress. Gor det Du ocksa!

E-posta till lars@hedstrom.as

Finns Du pé var e-postlista kan vi enkelt och snabbt skicka information mellan medlems-
bladen om verksamhet som kan komma utdver de ldngsiktiga tidsplanerna.

Anmal giarna Ditt fodelsedatum!

Skriv in Ditt fodelsedatum pé inbetalningskortet (eller anmil pa annat sitt). Det &r bra
for oss att veta dldersstrukturen pa vara medlemmar och det underlittar eftersdndning av
posten vid adressforindringar. Sé skriv 4&r-manad-dag (AA-MM-DD) p4 inbetalningen.

Medlemsregistret.

Vi dr 2000 medlemmar, varav det kommit fler &n 100 nya under 2013. Manga besokare
till Flygmuseet blir sa fortjusta i vart fina museum att de gérna vill vara medlemmar i
kamratforeningen och dérigenom stddja var verksamhet.

Vill Du ha en medlemslista sé kan jag skicka den som en pdf-fil.

E-adress: lars@hedstrom.as 0431 —45 40 50

For Din medlemsavgift 2013 far Du:

Fri entré pa vart museum Angelholms Flygmuseum.

10 procents rabatt pa ink6p av artiklar i museishopen.

Erbjudande att medverka vid Hostmotet den 13 okt.

Tillgang till bibliotek med mycket fakta om flyg.

Erbjudanden om ett antal intressanta foreldsningar och filmkvallar.
Mojlighet till social samvaro. Méndagsmoten kl 09.00 med fika kl 10.30.

Majlighet till att gora en insats for vart Flygmuseum.
Erbjudanden om intressanta temaresor.
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Snabbt, ekonomiskt, enkelt och proffsigt

Vi erhjuder fliretap och privapersoner digitarrycsjiinster o abso-
lut toppkvaliter. Digitaeryck ar det optimala altecnatives fir sawal
smd- som 1 hlJ d ful"’u“, 4 och 4 i
=dr i foloss, uran art man ¢ den sakens dodl per avkall p1 kvali-
teten. Digitaliryck medper odks) stora mdfigheter att pl et enkelt
it personifiera olika trydesaker.

Flera o vara kunder har upptiickt och insert fiedden mad ax di-
pitakrycka hela eller delar o deras madknadsfticingsmateriad hos
osz. Vibar odcsa ect gom sortiment exponesingsmarenal ¢ ex olika
vacianter av roll-ups, bildvigpar, eylear pelare, diskar, broschy rseall
m.m.

— Prowa ass och prova pd diglakryches mbflghever,

# bovar awe dl oo mmer awe B posidve Wverrashed.

Tryckservice AB
Metaligsesn 21 C, 262 72 Angelbokn Td. +46 (0}431-534 40 Fax 446 (0}431-534 40
www.tryckservica.nu
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SVERIGE
PORTO BETALT
PORT PAYE

Flvﬁ <
-llll E“M

Oppettider
Juni—augusti/alla dagar kl 10—17

September—maj/lordag—sondag klockan 10—17

Vet Du om att det ér just Du, som dr den bésta ambassadéren for var verksamhet
och vart Flygmuseum. Genom att gora reklam pé olika sétt, 6kar Du véra moj-
ligheter att fortsétta var verksamhet och bli &nnu béttre.

Vill du komma pa besok med ett storre ging vanner, anstillda eller kunder sa
kan Du kontakta véar bokningsansvarige pa tfn 0703-529171 sa far Du mer infor-
mation om vilka mdjligheter som finns.

Nista Medlemsblad nr
27 kommer i december
2013
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