Min tid pa F 10
Sven Sjoholm

gick efter ndra 40 ars aktiv tjénst i Flygvapnet i pension den 1 april 1991.
Han bérjade sin anstdllning vid F10 som hjdlptekniker 1952. Utnamndes till
eltekniker -55 och blev efter flygvapnets elméastarkurs, 1959-60, elmistare
vid flottiljen. Dessutom har han under aren hunnit med att skaffa sig en
ingenjérsexamen. Han har utbildats pé flygvapnets flesta flygplanstyper —J28,
J29 och J35, for att ndmna négra. Tjinstgjorde d4ven som lirare 1964-74 vid
omskolningen av finska och danska piloter till J35. Han har ocksd varit
ansvarig for F 10:s utstdllningar sedan 1982 och #ven gjort en del
flyghistoriska filmer om férbandet. Kapten Sven Sjéholm r initiativtagare
till forbandsmuseet och har for detta erhallit F10 fortjainstmedalj i guld
1991 samt Kjell Rasmussons stipendium utdela.

Artikeln &r med Sven Sj6holms tillatelse tagen ur svensk Flyghistorisk Tidskrift 2/06.



SVEN SJOHOLM

nder 1964 skulle F 10 byta flyg-
l l plan, fran den relativt enkla och

lattservade J 29 Tunnan, till en,
efter den tidens matt, mycket komplicerad
vapenplattform, J 35 Draken.

F 13, F 16 och F 18 hade redan Draken
och det innebar en stor omstillning pé for-
banden, dven inom stridsledningen. Perso-
nal skulle utbildas pé nya eller delvis nya
arbetsuppgifter. Méngder av ny materiel
skulle levereras till F 10 och tas omhand.
En del var hemlig och maste forvaras bak-
om extra las.

Eftersom Draken hade mycket elektro-
nik ansags det nodvindigt att friska upp
kunskaperna i elldra innan nagon storre ut-
bildning paborjades. Dérfor genomfordes
nagra kurser i grundldggande elldra och
hantering av elektriska métinstrument.

Under varen 1963 togs 18 personer ut
for att bli ldrare/instruktorer ndr F 10:s per-
sonal skulle utbildas. Det var ett ansvars-
fullt uppdrag som vi fick, och vi skulle vara
eleveriF 18:s C-omgang vid markskolning
pa J 35B. Utbildningen skulle ge oss fir-
dighet 1 sadan betjdning som skulle utforas
vid kompanierna med J 35B.
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Teknisk utbildning pé Draken

Tio F 10-elever skulle sdtta sig in i aero-
dynamik, skrov, forarstol, landstéll, styr-
system, hydraulsystem, luftkonditionering,
rorsystem, motor med ebk, startsystem,
brénslesystem och service. Fyra elever skul-
le ldra sig el-, tele- och instrumentanldgg-
ningarna samt fa en orientering om hur
ovriga system fungerade. De sista fyra
eleverna skulle koncentrera sig pa vapnens
och siktets funktion.

Med stora forvantningar borjade vi kur-
sen den 22 april 1963. Vi fick en god in-
blick i de &mnen som vi skulle undervisa i
nér vi kom “hem” till F 10. En liten lustig-
het intrdffade vid ett praktikpass med el-
tekniker. Flygplanet fungerade inte som vér
instruktor tdnkt sig. Han sokte efter felet,
blev nagot nervos av att ha elever runt sig
och sade: Vi tar enskild 6verldsning sa
skall jag rétta till problemet tills i morgon”.

Vi var nagra som inte hade sa brattom
hem, vi ville l4ra oss sa mycket som méj-
ligt. En av eleverna stack upp huvudet i
framre apparatrummet for att fa lite mate-
rielkénnedom. Efter en stund kom han ut
och fragade instrukttren, som var kvar, om
inte “den automatsikringen” skulle vara

Ingvar Bon-
desson leder
en praktikant-
lektion om hur
startsystemet
fungerar. Foto
arkiv.  Sven
Sjoholm.

"Internationell” kurs pa fpl J 35B pa F 14 i Halm-
stad. | framre raden sitter lararna, i mellersta raden
star finlandska elever och i bakre raden svenska
elever. | mitten skolchef flygdirektor Eskil Persson.
Foto F 14.

tillslagen for att det hela skulle fungera.
”Jo”, sade den rodnande instruktoren. Nu
fungerade flygplanet men lektionen kunde
inte fortsdtta eftersom hélften av eleverna
gatt.

Nagon speciell utbildning for materiel-
tekniker fanns inte, utan de fick folja flyg-
planteknikernas kurs. Kurserna var olika
langa: flygplanteknikernas kurs var elva
veckor, vapenkursen sju veckor och elkur-
sen tio veckor.

Efter ett litet uppehall var det ater dags
att sétta sig pé skolbianken for att g en tre
veckors skillnadskurs mellan J 35B och
J 35D. Dérefter fortsatte elteknikerna fem
veckors utbildning pa telemateriel (radar,
sikte, robotar, styrautomat, flyglagesinstru-
ment, radio, navigeringshjidlpmedel, igen-
kénningsutrustning, datacentral och luftdata
samt provutrustning). Det var en krdvande
och omfattande utbildning pa delvis hem-
lig materiel, och dédrmed sekretessbelagda
scheman och beskrivningar.

Snart ansags vi ha sa mycket kunskap
att vi kunde vara lirare/instruktorer for vara
egna tekniker pa F 10.

Forsta omskolningen pa F 10

Nu var det dags att visa vad vi kunde om
J 35D, F 10:s nya flygplan. Vi borjade
mjukt med en orienterande tvaveckors kurs
for den personal som var berord av flyg-
planet, men inte direkt skulle arbeta med
det. Under tiden arbetade var materielre-
dogorare med att anskaffa och ligga upp
materiel for sex praktikgrupper. Materiel-
teknikern &r en viktig person vid denna typ
av utbildning. Materielen skall vara fram-
me 1 tid och pa ritt plats for att praktiken
skall ge onskat resultat.

Den 16 mars 1964 startade kursen med
huvuddelen av eleverna fran 3.kompaniet.
Det blev totalt 54 elever (35 pa flygplan,
sju pd vapen och tolv pa el), en stor grupp.
Utbildningen varvades mellan teori och
praktik. Det var viktigt att ha goda teore-
tiska kunskaper om hur materielen funge-
rade, och vi jamforde ofta med 29:ans enk-
lare system. 35-systemet var mycket mer
komplicerat och fordrade goda grundkun-
skaper for att forsta den tekniska funktio-
nen. Efter teorin fick eleverna praktiskt
funktionsprova systemen och ldra sig att
anvénda den provutrustning som var fram-
tagen for kontroll och felsokning. Flyg-
plansteknikerna fick bland annat montera
ur och i motorn, ett stort arbete. Alla in-
grepp i hydraulsystemet fordrade stor ren-
lighet, eftersom det bland annat ingick tan-
demventiler i styrsystemet, med mycket
sma toleranser.

Elsystemets spanning var 200 volt 3-fas
vixelstrom med 400 Hz, vilken var livsfar-
lig. Stor uppmérksamhet fick man dgna at
klamskador, eftersom rodren styrdes hy-
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drauliskt och man hade ingen kéinsla i styr-
spaken om négot tog emot. Det innebar att
eleverna fick vara noggranna och ha kun-
skap om de system de arbetade med s4 att
de nu och senare inte skadade sig sjilva
eller ndgon annan, eller orsakade haverier.
Det lag darfor ett stort ansvar pa ldrare/in-
struktorer att ge eleverna den utbildning de
behovde.

Varje avsnitt avslutades med ett skrift-
ligt prov, vars virde kan vara flerfaldigt.
F&r det forsta dr vetskapen om ett komman-
de prov intresseviickande hos eleven. For
det andra kan ldraren ur resultatet utldsa
hur meddelad undervisning gétt in, och for
det tredje kan en ordentlig genomgang ef-
ter ett prov ha mojlighet att ta upp detaljer
som visat sig vara knapphindigt genom-
gangna. Aven praktisk felsskning pa flyg-
planet kunde forekomma pé vissa system.
Det visade sig att eleverna tillgodogjort sig
kursen bra, eftersom flygningen kunde bor-
Jja och forarna fick den trining och utbild-
ning de behévde pa J 35D.

Kursverksamhet flyttar till F 14
Efter den forsta kursen var det 1.kompa-
niets tur att omskolas till J 35D. P g a ut-
rymmesbrist pa F 10 flyttades utbildning-
en till F 14 Halmstad. Hér fanns limpliga
lektionssalar och hangarer for praktikun-
dervisningen, samt ldrarrum.

De flygplan vi anvénde i utbildningen
pa F 10 var inte flygbara efter kursen, var-
for det besléts att de skulle bogseras till
F 14. Yttervingarna monterades av s& att
flygplanet blev cirka 4,5 m brett.

Det var inte helt ldtt att bogsera flygpla-
nen dver Hallandsdsen, d4ven om vi hade
poliseskort. Det var ett méaste att ha fullt
tryck i bromsregulatorn nér vi var pa top-
pen av asen, for nir det borjade ga utfor
kunde bogserbilen inte klara bromsning av
sig sjélv och flygplanet. Det fordrades att
den som satt i flygplanet bromsade d& och
da for att halla nere farten. Ibland hinde
det att bromsarna pa flygplanet tog eld. D4
gillde det att vara snabb med brandslicka-
ren.

En incident intréffade norr om F 14:s
flygfilt. Vid passage av en jirnvigssver-
gang hinde det som inte fick héinda, att ena
huvudhjulet skar ner i vigkanten. Precis nér
detta hidnde borjade klockorna ringa och
det roda ljuset blinkade och varnade for
annalkande tdg. Polisen var snabb med att
ringa SJ och fa dem att stoppa tiget. Strom-
men bréts. Bogserbil och dragstéing kopp-
lades bort fran flygplanet och radomen
monterades av. Nu beddmde man att tiget
skulle kunna passera. Polisen kontaktade
SJ och téget kom sé sakta fram dér flygpla-
net stod. D& ropade en av teknikerna till
lokféraren, som stod med huvudet utanfor
fonstret for att se om det gick att komma
forbi:

“Hall sa langt till véinster du kan!”

Allt slutade lyckligt.

Kursen pa F 14 genomfordes enligt den
foregaende kursen.
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Deviering  (kom-
pensering fér mag-
netiska stérningar)
av kompassen pa
en Drakenpa F 12
i Kalmar. Foto ar-
kiv Sven Sjoholm.

2.kompaniet F 10 utbildas
Efter att 2.kompaniet haft J 34 Hunter un-
der 1963-67, var det dags att omskola per-
sonalen pa J 35B. Kursverksamheten var
forlagd till F 10.

Efter en kort period med J 35D bérjade
J 35F anléndatill flottiljen. 2.kompaniet var
det forsta som blev omskolat pa de nya flyg-
planen. Dérefter f6ljde de andra kompani-
erna. Kortare skillnadskurser holls pa flyg-
planen. Den stora skillnaden 14g i telesys-
tem, sikte och provutrustning. Det blev en
omkring tio veckors kurs pa F 13 for alla
eltekniker. De langa telekurserna berodde
pa att man manuellt fick felsska med sche-
man, och ga in i métpunkter i provutrust-
ningen och kontrollera att signalen stim-
de. Huvuddelen av provpanelerna fanns i
en testbuss som ansléts till flygplanet med
grova mangtradiga kablar. Man hade dar-
for manga testpunkter p& panelerna.

Har fanns ocksé kvalificerade instrument
att tillgd. Nir telesystemet skulle testas el-
ler felsokas var det mycket kringutrustning
som skulle kopplas in.

Forutom testbuss med alla kablar var det
ett beredskapsaggregat (Bragg), som skul-
le svara for strémférsorjning och kylning
av elektroniken. Skulle radar- eller styrau-
tomat funktionsprovas behévde man dven
ett hydraulaggregat. Dessa béda aggregat
bullrade mycket och de placerades dirfor
utomhus for att ge en mer miljévénlig ljud-
niva 1 hangarerna. Det blev dérfor en hel
del ombyggnadsarbeten och ledningsdrag-
ning dér det stélldes stora krav pé renlig-
heten.

=h

Larare ur svenska flygvapnet utbildar danska eleve
bak star Saab:s skolchef Ebbe Ajaxon. Foto Saab.

Utbildning pa andra forband
Nér F 10:s tekniska personal var utbildad
ville Flygf6rvaltningens utbildningssektion
FF1PU att huvuddelen av l4rare/instrukto-
rer skulle engageras i andra kurser inom
flygvapnet, eftersom vi hade god standard
pa utbildningen. Senare gick huvudansva-
ret att vara kursanordnande myndighet med
inldnade ldrare Gver till F 14. Eftersom vi
mellan kurserna arbetade praktiskt med
J 35 fick vi bra erfarenhet for vart lirarar-
bete. Huvuddelen av ldrarna/instruktorer-
na kom fran F 10 ndr F 12:s och F 17:s
tekniska personal skulle utbildas pé J 35F.
Det blev tvé kurser pa vardera forband.

For nya tekniker och sédana som inte
kunnat deltaga tidigare, anordnades kurser
pa F 18 alternativt F 14, med delvis inla-
nade ldrare.

Vi var dven engagerade i mindre speci-
alkurser, som exempelvis felsokning pa
vapensystem och beredskapsaggregat
(Bragg). Bragg:en var komplicerad. Den
drevs av en bensinmotor eller fran elnitet,
och skulle kunna leverera el (200 V, 3-fas,
400 Hz), kyla och virme till savil elektro-
nik som f6r forarens vélbefinnande i flyg-
planet. Det var viktigt att personalen skul-
le kunna hélla dven kringutrustningen
igdng, d&ven under svara forhallanden. Utan
fungerande markutrustning blir det inga
flygplan i luften...

SAAB utbildar danska lirare
pa 35XD

Danska flygvapnet kopte ett antal en- och
tvasitsiga Draken-flygplan av SAAB. I

il

r pa fpl 35XD pa Saab i Linkdping 1970. Langst
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kopet ingick dven ett utbildningspaket i lik-
het med det som flygvapnet genomférde
med sin tekniska personal. Det var stora
skillnader mellan de danska och svenska
versionerna av Draken, da de forra inte var
anpassade for luftstrid i samma utstrick-
ning som de svenska planen.

SAAB hade begransade utbildningsméj-
ligheter och de skulle dven utbilda dsterri-
kare pa deras nya SAAB 105. Dérfor fick
flygvapnet férfragan om de kunde hjilpa
till. Fordelen var att SAAB dé kunde dra
nytta av flygvapnets erfarenheter av flyg-
planstypen.

Tre larare pa flygplanssystemen och jag
pael-, tele- och instrumentsystem bleyv till-
frigade om vi ville och kunde stélla upp
som lédrare, bade i teori och praktik. Vi sva-
rade ja.

Vapenlektionerna skulle en ldrare fréan
SAAB svara for. Det var en arbetsam kurs
eftersom vi hade elever omkring oss 4tta
timmar varje dag. Vi bérjade utbildningen
pa hosten 1969 och var klara med den for-
sta delen till jul, Vi talade svenska och dan-
skarna sitt sprak och vi foérstod varandra
bra, bara man tog det lugnt. Det fanns ett
bra utbildningsmaterial, vilket underlitta-
de undervisningen. Teori blandades med
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Larare vid en 35-omskolning pa F 14 i Halmstad. Foto F

14.
praktiska 6vningar ddr eleverna fick befés-
ta sina kunskaper. Nackdelen var att vi en-
dast hade ett praktikflygplan, sa nér vi var
pa praktiska lektioner fick vi programlédg-
ga noggrant. D& “hidngde grupperna som
druvklasar” kring flygplanet, med ldraren i
mitten. Intresset var stort eftersom de sjél-
va skulle vara larare niar de kom hem till
Karup i Danmark.

I Sverige &r den tekniska personalen
uppdelad i fyra grupper for att serva flyg-
planen: flygplan-, vapen-, tele- och materi-
eltekniker. Vi skall kunna “lite om myc-
ket” medan danska tekniker arbetar enligt
NATO:s princip att kunna “mycket om
lite”. De var alltsd mer specialiserade och
dgnade sig ingaende &t respektive system
de skulle bli specialister pa. Vara lektioner
gick ut pd att ldra ut sé allsidigt som moj-
ligt om flygplanet, for att de skulle ha en s
bra grund som mojligt att std pa da de kom
hem och sjdlva skulle bli lirare.

Eleverna var mycket n6jda med upplag-
get av kursen.

Efter ndgra manaders uppehall aterkom
eleverna till SAAB och vi fyra frén flyg-
vapnet hade fatt fortroendet att dter vara
larare, nu pa den tvasitsiga versionen av
35XD.

Ingvar Bon-
desson (t h)
viden praktisk
genomgang
av startsyste-
met. Foto ar-
kiv Sven Sj6-
holm.

Kurs for finska lidrare pa 35B

Chefen for F 14 hade fatt i uppgift att utbil-
da ett antal finska flygtekniker pa J 35B.
De skulle sedan bli l4rare pa LK 353 i Fin-
land. Det planerades en blandad kurs med
bédde svenska och finska elever. Lirare fran
F 10 fick huvudansvaret for respektive yr-
kesgren. Vi fick veta att endast ett fatal av
eleverna kunde svenska. Vi borjade fé stor
erfarenhet av utbildning pa J 35:s olika ver-
sioner med kringutrustning, men hur skul-
le vi klara av en tvasprakig avdelning?

Man hade forberett utbildningen genom
attnagra svensksprakiga finska elever, som
deltagit i en J 35A-kurs pa F 16, fick vara
tolkar och sitta bland eleverna. Det var en
ingenjor som tolkade under el-lektionerna
samt en filtvabel och en Gversergeant pa
flygplanslektionerna. Fragan var, hur myc-
ket tolkningen skulle forlinga kurstiden?

For praktiken hade vi lyckats finna
svenska flygtekniker pa F 21 som talade
finska och som var duktiga instruktorer. Till
el-praktiken fann vi en simulatoringenjor
pa F 10 som kunde finska. Det var en stor
fordel att de praktiska lektionerna formed-
lades pa respektive sprak, sa att inte for-
véxlingar uppstod.

Vi fick lana sex J 35B fran F 18 f6r prak-
tiklektionerna. Flygplanen var avsedda som
lan att anvéndas i Finland i avvaktan pa att
de pa SAAB for finska flygvapnet bestill-
da flygplanen skulle fardigstillas. Ett be-
stdmt krav var att planen skulle terstillas
efter kursens slut och aterldmnas till F 18,
for att viss utrustning skulle inmonteras
innan flygplanen levererades till Finland.

Viér materielredogérare, som hade stor
erfarenhet av forbandstjdnst och tidigare
kurser, hade ett stort arbete med anskaff-
ning och lan av for kursen erforderlig sta-
tions- och annan materiel, anpassad till
J 35B. F 14 hade inte utrustning i den om-
fattning som krévdes vid en sé stor kurs.
Exempelvis skulle fyra motorer demonte-
ras samtidigt.

Kursen borjade den 21 september 1974
och av de 40 eleverna kom 21 fran finska
flygvapnet och resten frén olika svenska
forband. Fjorton finldndare skulle genom-
ga mekanikerutbildning pé flygplanet och
ovriga sju pa el- och telesystem. Eftersom
det var elever fran vart grannland kom kur-
sen att starta ndgot annorlunda.

Efter presentation av ldrarna hélsade
chefen for F 14 i ett sérskilt anférande pa
finska spraket de finska eleverna vilkom-
na till F 14. Han hoppades bl a att kursen
skulle bli till gagn f6r eleverna i deras fram-
tida verksamhet.

Efter valkomstceremonin fick eleverna
en forsta kontakt med flygplan J 35 Dra-
ken, da de pé nira hall fick folja klargo-
ringsarbetet av ett forband som tillfélligt
Ovade pd F 14.

Nér de forsta teorilektionerna borjade,
fann vi snabbt en rytm som var ldmplig f6r
béde ldrare och tolkar. Det var av vikt att
tala langsamt och ddrmed begrinsa antalet
ord till det nédvandiga. Under tiden tolken
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oversatte kunde lararen ténka efter vad som
skulle komma i nésta mening. Tolkarnas
tidigare kunskaper fran J 35A var en ovér-
derlig tillgdng da speciella bendgmningar i
stort var kénda och tolkarna var vil for-
trogna med flygplanets system. Vi konsta-
terade att den planlagda tiden réckte, trots
att ingen utdkning av lektionstiden hade
skett i forhallande till kurser med bara
svenska elever.

Kursen var upplagd som tidigare, teori
och praktik gick hand i hand. Nu kunde
eleverna fa del av den praktiska erfarenhet
som vi hade fran forbandstjinst. Eleverna
fick en god inblick i konstruktionsdetaljer,
funktioner och inte minst en erfarenhets-
méssig undervisning om ett praktiskt utfo-
rande av de olika arbetsoperationerna.

Tolkarna hade ytterligare en krivande
uppgift, att vara studieledare pa kvillarna.
Chefen for de blivande finska ldrarna “be-
ordrade” regelritta kvillslektioner ddr man
gemensamt repeterade genomgéangna av-
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snitt. Skolkning fran dessa lektioner var ett
oként begrepp, och det gav ocksa resultat
genom hdga betyg pa proven.

Nér kursen ndrmade sig slutet stod alla
flygplanen klara att flygas till F 18 igen. I
kursens elfte timme fick eleverna som en
andra examensuppgift att dverldmna tre
flygklara flygplan till férarna, flygplan som
de hade haft isdr och sedan monterat ihop
och funktionsprovat.

Det var med en tar i 6gat de fick se ”’sina”
flygplan efter start géra en tryckare ver
filtet och sedan forsvinna i fjarran. Ater-
staende flygplan flégs upp till F 18 nagra
dagar senare.

Efter 20 ar aterkom de finska eleverna
till F 14 for att fira detta jubileum med sina
svenska ldrare pa Parkmissen, en traff i
F 14 Kamratforenings regi. Efter middagen
steg den finske majoren Bergman fram och
meddelade att med anledning av att det for-
flutit 20 ar sedan teknisk personal fréan det
finska flygvapnet deltagit i 35-utbildning

vid F 14 och att man efter utbildningen varit
vil skickade att skota flygplanen, hade che-
fen for finska flygvapnet beslutat tilldela
de svenska lararna ”Lilla Brostmérket for
flygtekniker”.

Som kuriosa kan ndmnas att under de
forsta 20 ar som Draken var i tjénst i Fin-
land, hade man inte négot haveri eller all-
varligare tillbud.

Sammanfattning
Under é&ren 1963-74 deltog jag i 19 kurser
med manga ganger ver 40 elever. Det var
en spannande och ldrorik period att vara
larare/stf kurschef och ingéende fa studera
néstan alla versioner av Draken. En bidra-
gande orsak till att vi har kunnat halla en sa
hog standard pé utbildningen &r att l4rare/
instruktdrer varit sa positiva och engagera-
de att eleverna “sugit at sig” kunskaperna
och sedan anvént dem i tjénsten och bidra-
git till den hoga flygsikerhet
vi haft pa Draken.
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